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A. Uvod Zakladni informace o stavbé

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akci-  Stavebni délka trasy metra IV. C — 2. etapy

ova spolecnost spolu s Inzenyringem Do- Ladvi (mimo) - Letfiany (vietnd) 4602 m
pravnich staveb a.s., jakozto obstarava- Maximalini spad 39.5 9
telem a Metroprojektem Praha a.s. coby aximaini spa 9 oo

zhotovitelem predkladaji reprezentaéni  Minimalni polomér sméroveého oblouku tratovych koleji 500 m

publikaci druhé &asti &tvrtého provozniho  Minimalni polomér zakruzovaciho oblouku tratovych koleji 1 600 m

Useku trasy C prazského metra (IV. C2). Pocet stanic : 3
Severni region Prahy byl jednim Vzdalenost stanic :

z poslednich, které nebyly doposud ob-  Ladvi — Stfizkov 1580 m

sluhovany metrem. Stfizkov — Prosek 1005m
Daldi rozvoj dopravniho systému Prosek —Letnany 1839 m

v hlavnim mésté& byl proto zaméfen na Nazvy stanic :

prodlouzeni trasy C do prostoru Proseka 1. Stfizkov — hloubend, dvé boéni nastupisté na strané osy stanice

a Letnan. Tento Usek IV. C2, navazuje na 2. Prosek — hloubena, jeden podzemni vestibul, dv& bo&ni nastupiété na strané osy sta-
prvni etapu IV.C1 zprovoznénou v roce nice

2004. 3. Letiiany - hloubena, dva vestibuly, ostrovni nastupisté

Predkladana publikace informuje  Hloubka stanic (rozdil UT — UN)
o realizaci Useku IV. C2 vedouciho  gi¥izkov 6,3 m
z Ladvi pfes Prosek do dlouhodobé ko-  progek 10,6 m
necne stanice Letnany. Letriany (k upravenému terénu) 10,3 m

Celkova stavebni délka trasy Ccini
4 602 m a ma tfi stanice — Stfizkov, Pro-  Rozhodnutim investora byla zruSena funkce ukrytu obyvatel.
sek a Letiany.
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SOUHRNNE RESENI STAVBY






SEZNAM STAVEBNICH ODDILU

Stavebni oddil IV. C2 SO 08 Stanice Ladvi — obratové koleje
Stavebni oddil IV. C2 SO 09 Tratovy usek Ladvi — Stfizkov
Stavebni oddil IV. C2 SO 10 Stanice Stfizkov

Stavebni oddil IV. C2 SO 11 Tratovy usek Stfizkov — Prosek
Stavebni oddil IV. C2 SO 12 Stanice Prosek

Stavebni oddil IV. C2 SO 13 Tratovy usek Prosek — Lethany
Stavebni oddil IV. C2 SO 14 Stanice Letfiany

Stavebni oddil IV. C2 SO 22 Spole¢né objekty trasy

SEZNAM PROVOZNICH CELKU

Provozni celek IV. C2 82 - Specialni slaboprouda zafizeni

Provozni celek IV. C2 85 - Specialni vzduchotechnika OSM v¢. elektroinstalace
Provozni celek IV. C2 86 - Specialni strojni zafizeni v€. elektroinstalace
Provozni celek IV. C2 91 - Energeticka zafizeni

Provozni celek IV. C2 92 - ZabezpecCovaci zafizeni

Provozni celek IV. C2 93 - Sdélovaci zarfizeni

Provozni celek IV. C2 94 - Strojni zafizeni v€. elektroinstalace

Provozni celek IV. C2 95 - Vzduchotechnicka zafizeni v€. elektroinstalace
Provozni celek IV. C2 96 - ASDR

Provozni celek IV. C2 97 - Mobilni stroje a zafizeni

Provozni celek IV. C2 98 - Kolejova doprava



B.1 Dopravné-inzenyrska ¢ast

Metro tvofi hlavni patefni systém do-
pravniho skeletu Prahy. Nové trasy zlep-
Suji dopravni obsluhu uzemi, vytvafi nova
rozvojova uzemi a zhodnocuji plochy ko-
lem novych stanic. Také pokraCovani trasy
C dale za stanici Ladvi pfinasi vSechny
tyto vyhody. Dochazi ke zlepSeni dopravni
situace nejen na Proseku a v Lethanech
ale v celé severovychodni ¢asti Prahy.

ProdlouZenim trasy metra se omezu-
je navazna doprava ke stanici Ladvi. Na
novém malém obratisti budou ukonceny
jen 3 linky a na Stfelni¢né budou dale po-
kraCovat 2 linky. Nova stanice Stfizkov za-
jisti obsluhu severni Casti sidlisté Prosek.
Vyhledové se u této stanice uvazuje
s dalSi vystavbou. Stanice Prosek zajisti
obsluhu jizni ¢asti sidlisté Prosek a rovnéz
u této stanice jiz je vystavba v pIném prou-
du. U koncové stanice v Letnanech je vy-
stavén rozsahly autobusovy terminal
a velké zachytné parkovisté typu P + R,
které tato oblast mésta velice nutné potre-
buje.

Trasa IV. C2 neméni zasadné do-
pravni obsluhu severni ¢asti Prahy ani ne-
vyvolava podstatné zmeény urbanistické
koncepce této Casti Prahy. Dusledky se
promitaji do sidlisté Prosek a jeho okoli
a do urbanistické koncepce okoli stanice
Lethany.

Z dnesni koncoveé stanice Ladvi je
trasa vedena razené do hloubené stanice
Stfizkov. Pfevaznou Cast obratu tvofi ob-
sluha lokality a navazna doprava z okoli.
Existence stanice vyrazné zhodnoti uze-
mi, které se stane pfirozenym centrem se-
verni Casti sidlisté Prosek.

Dale je trasa vedena dvoukolejnym
hloubenym usekem az do stanice Prosek.
Také tato stanice je hloubena a v jejim
bezprostfednim okoli jiz vyrlsta dalsi do-
stavba, jako tfeba Prosek Point. Dale je
trasa razena pod starou zastavbou a po
podejiti ulice Kbelské se dostava do hlou-
bené koncové stanice Letnany.

Pfi navrhu navazné dopravy vycha-
zel ROPID ze stavajiciho stavu
a parametr MHD a z vyhodnoceni pri-
zkumu a standardd kvality hromadné do-
pravy a pozadavkl méstskych ¢asti.

SoucCasny stav dopravni obsluhy,
ktery je na bazi autobusové dopravy, zU-
stane zachovan. Dojde k vyrazné zméné
v linkovém vedeni.

Narastem aktivit v okoli kone¢né sta-
nice metra v Lethanech vSak naroky na
MHD vzrostou. Dulezitym dopravné urba-
nistickym problémem uzemi severni tera-
sy ve vazbé k MHD je umisténi terminalu
pro vnéjSi dopravu a zachytného parkovis-
t& typu P+R. Uzemi v okoli stanice Letfa-
ny je v souCasné dobé nezastavéne,

a proto pro umisténi autobusového termi-

nalu pro vnéjsi i méstské linky tohoto ter-
minalu vhodné.




B.2 Provozné technologické reseni

Trasa metra IV. C2 navazuje na sta-
vajici trat C za stanici Ladvi. Spole¢né se
siti navazné dopravy obsluhuje tfemi sta-
nicemi sidlisté Prosek, Lethany a oblast
Cakovic.

Stanice Strizkov je nacestna hlou-
bena stanice s bo¢nimi nastupisti. Obslu-
huje severni Cast sidlisté Prosek, je pfes-
tupni na navaznou dopravu.

Stanice Prosek je nacestna hloube-
na stanice s jednim podzemnim vestibu-
lem navazujicim na podchod pod ulicemi
VysoCanska a Prosecka, s boCnimi nastu-
pisti. Obsluhuje jizni Cast sidlisté Prosek
a je prestupni na navaznou dopravu.

Stanice Letnany obsluhuje okolni
bytovou zastavbu a vystavni areal, je pre-
stupni stanici z povrchové dopravy
a z okolnich zachytnych parkovist P+R. Je
koncovou stanici useku IV. C2a trasy C,
se dvéma vestibuly, s ostrovnim nastupis-
tém.

Obrat a deponovani vlaku je uskutec-
néno na Ctyrkolejném kolejisti za stanici.

Trat C je prodlouzena cca o 4,4 km.
Ve stanici Lethany je mozno deponovat 6
vlakovych souprav béhem noéni vyluky
metra. Trasa C je obsluhovana z depa Ka-
Cerov.

ZAKLADNI UDAJE

Provozni délka trasy C

Letriany — Haje 22,456 km

Provozni délka useku IV. C2

Ladvi — Lethany 4,421 km
Pocet stanic na trase C
Lethany — Haje 20 stanic

Pocet stanic na useku IV. C2

Lethany — Ladvi 3 stanice
Primérna vzdalenost stanic
na trase C 1182 m
na useku IV. C2 1474 m
Nastupisté na useku IV. C2
ostrovni 1
boéni 2

Minimalni interval
nasledné jizdy 90 s

Provozni interval jizdy
110s

Maximalni povolena rychlost
80 km/h

Provozovana souprava
novy typ M1 pro prazské metro

Pocet vozli v soupravé
5 vozl

Normalni obsaditelnost viaku

standard kvality obsaditelnosti 4 osoby
stojici/m? 845 cest./vlak
standard kvality obsaditelnosti 2,6 osoby
stojici/m? 545 cest./vlak

Predpokladané nejvyssi zatizeni (pocet
cest/hod. ve Spicce)

na trase C v useku VySehrad -

[.P.Pavlova 23 000 cest./hod

na useku IV. C2 v useku Stfizkov — Ladvi
7 400 cest./hod



PROVOZNi SCHEMA
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ZATIZENI TRASY IV. C2
pocet cestujicich pocet cestujicich pocet cestujicich pocet cestujicich
obdobi Spicky hodina ve Spicce obdobi SpiCky hodina ve Spicce
Lethany
8 700 4 350 3100 1 550
Prosek
11 100 5 550 4100 2 050
Strizkov
14 800 7 400 5100 2 550
Ladvi
20 800 10 400 7 700 3 850
Kobylisy
31 300 15 650 10 400 5200
Nadrazi HoleSovice




PREDPOKLADANE OBRATY CESTUJICICH VE STANICICH

Obraty cestujicich ve stanicich (ranni Spickové obdobi)

stanice Letnany

Nastup Vystup Obrat
péSi z mista 20 150 170
bus MHD 5900 2 800 8700
bus CSAD 2080 100 2180
IAD z P+R 700 50 750
celkem 8700 3100 11 800
stanice Prosek
Nastup Vystup Obrat
pési z mista 2 650 800 3450
bus MHD 700 350 1 050
celkem 3 350 1150 4 500
stanice Strizkov
Nastup Vystup Obrat
pési z mista 2 350 700 3 050
bus MHD 700 450 1150
celkem 3050 1150 4200
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ROZLOZENI INTERVALU V PRUBEHU DNE

pasmovy provoz

obdobi poé_et inte’rval [s] poée’t spoju
hodin | trasa C/usek IV. C2 | trasa C/usek IV. C2
5-6h 1h 600 s 6
6-8h 2h 110s 65
8-9h 1h 120 s 30
9-14nh 5h 240s 75
14 -18h 4 h 120 s 120
18-20h 2h 240 s 30
20-22h 2h 420 s 17
22-24h 2h 600 s 12
soucCet 355
provoz bez pasma
obdobi poégt intefval [s] poégt spoju
hodin | trasa C/usek IV. C2 | trasa C/usek IV. C2
5-6h 1h 600 s 6
6—-8h 2h 110/220 s 65/32
8-9h 1h 120/240 s 30/15
9-14nh 5h 240 s 75
14 -18h 4 h 120/240 s 120/ 60
18-20h 2h 240 s 30
20-22h 2h 420 s 17
22-24h 2h 600 s 12
soucet 355/ 247




JiZDNI DOBY A DOBY POBYTU VLAKU VE STANICICH

jl'zdn_l' dobg pobyt nazev jI'Zdn.I' dobjcz pobyt
pravidelna pravidelna
LETNANY
150 140
20 PROSEK 20
80 80
20 STRIZKOV 20
110 110
20 LADVI 20
340 60 330 60
Jizdni doba st. Ladvi — Lethany v€etné pobytu v mezilehlych stanicich........ 370s
Jizdni doba st. Lethany — Ladvi v€etné pobytu v mezilehlych stanicich.........380 s
POTREBA SOUPRAV
Potifeba souprav: S pasmem bez pasma
dopravni 42 souprav 44 souprav
zalozni 2 soupravy 2 soupravy
Celkem ucelené soupravy 44 souprav 46 souprav

SPOTREBA TRAKCNI ENERGIE

Spotieba trakéni energie na useku IV. C2 je:

S pasmem

10 522,39 MWh/rok

pfi spotfebé 2,92 kWh/vzkm

bez pasma

14 271,25 MWh/rok

pfi spotiebé 2,92 kWh/vzkm
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B.3 OSM

Podle rozhodnuti méstskych organu
(Usneseni Rady hlavniho mésta Prahy
cislo 1758 ze dne 19. 10. 2004) nebylo
v ramci 2. etapy stavby IV. C pokra¢ovano
s vystavbou OSM na tomto useku metra.
Proto bylo provedeno ukonéeni OSM tak,
aby byl usek IV. C1 provozuschopny pro
OSM, a to formou tlakové plynotésného
predélu tratovych tunelld ve sméru pred
stanici Ladvi, pfiblizné v km 14,00. Zbyva-
jici cast metra (Stfizkov — Letnany) nebu-
de vyuzivana k ukryti obyvatel.




STAVEBNI CAST






C.1 Struény popis trasy metra IV. C2

Na provozni usek metra V. C1
s doCasné koncovou stanici Ladvi plynule
navazuje trasa metra IV. C2. Trasa zacina
za stanici hloubenym objektem s pro-
dlouZenou obratovou koleji a dvéma pru-
jezdnymi kolejemi, mezi kterymi je umis-
tén objekt ochranného systému metra. Da-
le trasa pokraCuje hloubenym dvoukolej-
nym tunelem a navazujicim razenym
dvoukolejnym tunelem, ktery pfed stanici
Stfizkov pfechazi opét do kratkého hlou-
beného useku. Stanice Stfizkov je hloube-
na, ma dvé bocCni nastupisté a je tvofena
jedine€nym halovym prostorem se zavé-
Senou ocelovou konstrukci zastfeSeni,
s prosklenim obvodového plasté i stfechy,
a tim i prosvétlenim stanicni haly dennim
svétlem. Toto uspofadani dava stanici
charakter stanice povrchové. V navazuji-
cim tratovém useku je zrealizovan hloube-
ny dvoukolejny tunel konCici ve stanici
Prosek. Stanice metra Prosek je také
hloubena s bocCnimi nastupisti. V drovni
vestibulu ma obchodni pasaz a podchody.
Za stanici Prosek je hloubeny usek dvou-
kolejného tunelu, jehoz soucasti je
i strojovna hlavniho vétrani. Nasleduje dal-
Si razeny dvoukolejny tunel, ktery pred
koncovou stanici Lethany prechazi do
dvou kratkych razenych jednokolejnych
tunell koncicich ve stanici. Stanice Letha-

ny je hloubena a ma ostrovni nastupisté
a dva vestibuly. Soucasti stanice jsou
i odstavné a obratové koleje s vyhybko-
vym komplexem za ni. Na povrchu
u stanice metra Lethany je vybudovano
kapacitni patrové parkovisté P+R
a rozsahly terminal autobust prazské
MHD, pfiméstské dopravy a dalkovych
spojti do stfednich a severnich Cech.

C.2 Technicky popis trasy

Stanice Strizkov

Stanice Stfizkov je nacestna hloube-
na stanice s bo¢nimi nastupisti umisténa
u kfizovatky ulic VysoCanska a Teplicka.
S navazujicim tratovym usekem ve sméru
ke stanici Prosek predstavuje Cast trasy
IV. C2, kde se niveleta traté metra nejvice
pfiblizuje k povrchu.

Vefejny prostor stanice tvofi otevieny
halovy prostor. Diky lehké ocelové kon-
strukci zastfeSeni, umozifujici maximalni
proskleni obvodového plasté stanice,
a tim i prosvétleni stanicni haly dennim
svétlem, ziskava charakter povrchové sta-
nice, prestoze jsou obé nastupisté zahlou-
bena oproti okolnimu terénu. Otevienim
jedné bocni stény do navrhovaného za-
hloubeného atria ziskava stanice pfimy
vizualni kontakt s vnéjSim prostorem
a moznost budouciho urovriového propo-

jeni s obchodnim centrem navazujicim pfi-
mo na prostor atria. Na opacné strané na-
vazuje na stanici podchod pod ulici Vyso-
Canskou, umoznujici pohodiny a bez-
bariérovy pfistup na obé hrany nastupisté.
Vnitfni prostor verejné €asti stanice je vys-
kové ¢lenén do tfi funkénich Urovni, a to

uroven nastupisté, uUrovenn mezipatra
a uroven parteru korespondujiciho
s urovni okolniho terénu. Provozné-

technologicka cast stanice umisténa pod
terénem, podchod pod ulici VysoCanskou
a konstrukce vestavku nad nastupisti véet-
né mostovky pfechodovych lavek je
z monolitického zelezobetonu.

Nosnou konstrukci prosklené haly
stanice tvofi dva Sikmé, vzajemné se pro-
tinajici ocelové oblouky s obdélnikovym
pficnym profilem proménné vysky. Jsou
vetknuty do mohutnych betonovych zakla-
dovych bloku skrytych v podzemnich ¢as-
tech stanice. Na oblouky je zavéSena po-
moci Ctyf fad tahel konstrukce stfechy.
Hlavni stfedovy nosnik je lichobéznikove-
ho prGfezu s horni prolomenou plochou
tvofici Zlab pro odvodnéni stfechy. Na
stfedovy nosnik jsou pfipojena pficna Zeb-
ra — nosniky proménné vysky. Ty jsou na
okraji stfechy propojeny lezatym prabéz-
nym plnosténnym obvodovym nosnikem.
Obvod stfechy je podporovan ocelovymi
kyvnymi stojkami tvaru asymetrického ,Y*,
rovnéz proménného prufezu.
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Celkova délka konstrukce stanice
Stfizkov je 228 m a ocelova konstrukce
zastieSeni, ktera ma v pudorysu tvar ¢oc-

v v

ky, ma délku 130 m a nejvétsi Sifku 42 m.

Stanice Prosek

Stanice Prosek je rovnéz nacestna
hloubena stanice s bo¢nimi nastupisti, si-
tuovana u kfizovatky ulic Prosecka
a VysocCanska. S ohledem na vétsi zahlou-
beni traté metra (Uroven nastupisté je
10,6 m pod povrchem), je stanice zcela
skryta pod terénem, pouze v prostoru ves-
tibulu a navazujici obchodni pasaze jsou
ve stropni konstrukci navrzeny ctvercové
prosklené svétliky, které umoznuji Castec-
né prosveétleni interieru stanice dennim
svétlem. Na uli¢ni uroven se kromé svétli-
kU propisuji jen vystupy se schodisti.

Nosnou konstrukci stanice v pficném
profilu tvofi uzavieny monoliticky Zelezo-
betonovy ram s rdznym vnitfnim ¢lenénim.
Zakladnim svislym prvkem vnitfniho ¢lené-
ni je fada sloupl probihajici po celé délce
stanice ve stfedu mezi kolejemi metra. Za-
kladni modulovy interval slouptd v podél-
ném sméru je 6,6 m. VySkové je konstruk-
ce stanice Clenéna v prostoru nastupisté
a provozné-technologického zazemi na ffi
arovné. Urover pod nastupi$tém, uroven
nastupidté a uroven vestibulu s navazujici
obchodni pasazi a podchody. Casti pod-
chodll s vystupy v Urovni vestibulu, které

zasahuji mimo pudorys stanice, jsou jen
na vySku jednoho podlazi.

Celkova délka konstrukce stanice je
210 m, Sitka se pohybuje v rozmezi od 10
do 24 m. VySka v Castech se tfemi urovné-
mi je 14 m a v Castech se dvéma vnitfnimi
urovnémi 10 m.

Stanice Letnany

Koncova stanice Letnany je situova-
na severné od ulice Kbelské. Stanice je
hloubena s ostrovnim nastupistém, na kte-
ré navazuji dva podpovrchové vestibuly
s jednotlivymi vystupy vyustujicimi na te-
rén. Uroven nastupisté je 10,3 m pod nové
upravovanym okolnim terénem.

Nosnou konstrukci stanice v pficném
profilu vytvafri uzavieny monoliticky Zze-
lezobetonovy ram se zalomenou zaklado-
vou deskou konstantni Sifky v celém roz-
sahu vlastni stanice a odstavnych koleji.
V navazujici ¢asti smérem ke stanici Pro-
sek se Sitka konstrukce plynule zmensuje
az k mistu napojeni na razené jednokolej-
né tunely. V useku vlastniho nastupisté
ma ramova konstrukce stanice charakter
dvoutraktu s Fadou sloupl umisténych
v ose nastupisté s intervalem 6,4 m
v podélném sméru. Nad fadou sloupu je
umistén zesileny podélny pruavlak, ktery je
zakryt podhledem. VySkoveé je v této Casti
konstrukce rozdélena mezistropem na na-
stupisté a na technologickou ¢ast pod na-

stupistém. Mimo prostor nastupisté je kon-
strukce stanice v pfevazném rozsahu Cle-
néna podeélnymi sténami nebo sténovymi
pilifi (v odstavnych kolejich) na trojtrakt
a vyskoveé je Clenéna na tfi urovné — uro-
ven pod nastupistém, uroven nastupisté
a uroven vestibull. Celkova vysSka uzavie-
ného ramu stanice je 12,7 m, v useku od-
stavnych koleji a hloubenych tunell pred
stanici, kde je konstrukce jednopodlazni,
dosahuje vysky 6,8 m.

Celkova délka stanice je 592 m vcet-
né odstavnych koleji. Délka odstavnych
koleji je 250 m.

Trat'ové tunely

PFi navrhu koncepce tratovych tunell
na stavbé metra IV. C2 byla snaha
v maximalnim rozsahu realizovat dvouko-
lejné tunely. Velkou vyhodou této koncep-
ce je u razenych dvoukolejnych tunell vét-
Si profil tunelu, umoznujici zejména pfi po-
uzité technologii nové rakouské tunelovaci
metody (NRTM) nasazeni vykonné razici
techniky s moznosti operativniho stfidani
jednotlivych stroju na Celbé. To znamena
zvySeni rychlosti razby a v kone¢ném du-
sledku i snizeni nakladd na vystavbu tune-
lu.

Velky pfinos méla tato koncepce ale
pfedevSim u hloubeného tratového tunelu
mezi stanicemi Stfizkov a Prosek. Hloube-
na jama pro stavbu tohoto tunelu méla Sif-



ku cca 12 m. Pro stavbu dvou jednokolej-
nych tuneld navazujicich na stanice
s ostrovnimi nastupisti by to bylo 20,5 m to
je 0 70 % vétsi objem zemnich praci.

VysSe uvedené duvody zasadné ovliv-
nily navrh koncepce stanic Stfizkov
a Prosek, které byly navrzeny s boénimi
nastupisti. Naopak u dlouhodobé konecné
stanice Lethany je z provoznich davodu
vyhodné mit ostrovni nastupistée.

Zakladni osova vzdalenost koleji ra-
zeného dvoukolejného tunelu je 3,7 m
a hloubeného dvoukolejného tunelu 3,6 m.
Z této vzdalenosti vychazeji také velikosti
prufezli navrzenych tunel(. V Usecich
pfed stanicemi dochazi zpravidla k plynu-
lému zvétSovani osoveé vzdalenosti koleji,
a tim ke zvétSeni profil( tunelll v zavislosti
na dispozi¢nim feSeni stanice.

Razené trat'ové tunely

Na této stavbé byly vyrazeny dvou-
kolejné tunely v uUseku Ladvi — Stfizkov
o délce 975 m a v useku Prosek — Lethany
o délce 1 287 m. Na dvoukolejny tunel
ve sméru ke stanici Letiany navazaly jes-
t¢ dva jednokolejné razené tunely
v délkach 2 x 63 m. VSechny prlfezy
dvoukolejnych tuneld maji tvar uzaviené-
ho ovalu o plo$e vyrubu cca 64 m?. Razby
byly provadény technologii NRTM, pfi kte-
ré se vyrub tunelu zajistuje primarnim
osténim ze stfikaného betonu tloustky 200

az 350 mm (podle kvality horninového
masivu) vyztuzeného sitémi z oceli
v kombinaci s tyCovymi horninovymi kotva-
mi. Pfi razbé tunell se na této stavbé
vesmeés provadeélo horizontalni ¢lenéni vy-
rubu na kalotu a spodni €ast tunelu. Vyji-
mecné v kratkém useku pod obytnou za-
stavbou s nizkym nadlozim se vyrub Clenil
vertikalné. Po dokonceni razeb byla na lic
primarniho osténi pokladana celoplastova
vodotésna izolace z folie PVC tloustky
3 mm a nasledovala betonaz sekundarni-
ho osténi z monolitického Zelezobetonu.
Toto osténi se provadélo po pasech délky
10 m tak, ze se v 1. fazi provadéla beto-
naz dna tunelu a ve 2. fazi betonaz klenby
do posuvného bednéni. Minimalni svétla
Siftka dvoukolejného tunelu je 8,9 m, mini-
malni svétla vySka 55 m a minimalni
tloustka vnitiniho Zelezobetonového osté-
ni je 400 mm.

Hloubené trat'ové tunely

Na stavbé metra IV. C2 jsou zrealizo-
vany dvoukolejné hloubené tunely
o celkové délce 1 251 m, z toho v useku
Ladvi — Stfizkov 256 a 81 m (celkem
337 m), v useku Stfizkov — Prosek 772 m
a v useku Prosek — Lethany 142 m. Jed-
nokolejné hloubené tunely na trase nebyly
navrzeny. Dvoukolejny hloubeny tunel ma
minimalni svétlou Sifku 8,4 m a svétlou
vysSku 4,95 m. Z konstrukéniho hlediska se

jedna o jednoduchy wuzavieny ram
z monolitického Zelezobetonu. Tloustka
desek a stén se pohybuje od 700 do
800 mm, dle konkrétnich hydrogeologic-
kych podminek. Tunely byly provadény po
pasech cca 12 m. Na vnéjsi strané je tunel
opatfen uzavienou hydroizolaci z fdlie
PVC minimalni tloustky 2 mm s pod-
kladnimi a ochrannymi vrstvami. Tunely se
provadély v oteviené stavebni jamé zaijis-
téné kotvenym zaporovym nebo pilotovym
pazenim. Hloubka stavebni jamy se pohy-
bovala od 9 do 17 m. Nad stropem tunelu
jsou provedeny zpétné zasypy do puvodni
urovné terénu.
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C.3 Geologické pomeéry

Predkvartérni podklad

Predkvartérni podklad zajmového
uzemi trasy metra tvofi v nejhlubSi arovni,
mimo dosah projektované stavby, horniny
barrandienského ordoviku. Od severoza-
padu k jihovychodu jsou zastoupena sou-
vrstvi Sarecké, dobrotivské, libenskeé, le-
tenské a vinickeé.

Na zvrasnénych horninach ordoviku
jsou ulozeny subhorizontalné sedimenty
svrchni kfidy. Obvykle maji mirny uklon
k severovychodu az k vychodu.

Bazalni kfidové vrstvy perucké
(cenoman), tvofené prevazné jilovci a jily,
misty se stfidanim piskovcl, pfi bazi
i slepencd, jsou vyvinuty v ploSné omeze-
nych reliktech v depresich ordovického
podlozi. Dosahuji mocnosti az 10 m. Cas-
to obsahuji zuhelnatélé zbytky rostlin, mis-
ty prechazeji az do uhelného jilovce
s tenkymi slojkami uhli.

Na sladkovodni az brakické sedi-
menty peruckych vrstev nasedaji
v prostoru trasy metra morské korycanské
piskovce. Jsou pfevazné jemnozrnné az
nestejnozrnné, slabé zpevnéné (roz-
padavé na zeminu), se zvySenou pevnosti
limonitizovanych poloh, €asto se v nich
objevuje Sikmé zvrstveni. Mocnost piskov-
cu obvykle dosahuje cca 10 m lokalné az

17 m. Na rozhrani peruckych a kory-
canskych piskovcl byva poloha drobno-
zrnného slepence.

Strop korycanskych piskovcl tvofi
obvykle poloha glaukonitického jilovitého
piskovce o mocnosti 1 — 2 m. Typicky je
tento vyvoj v oblasti proseckého sidlisté,
zatimco v okoli KliCova je tato vyznacCna
poloha tvofena cca 1 m mocnou vrstvou
glaukonitického prachovce, ktery ma
v podlozi jesté 0,5 m Sedého jilovce
s tenkou vrstvickou drobnozrnného sle-
pence na bazi.

Spodnoturonska sedimentace (bélo-
horské souvrstvi) zacCina polohou homo-
gennich, svétle Sedych jili pfechazejicich
do nadlozi do Zlutohnédych az ZlutoSe-
dych jilovcl destickovité  odluénych,
s limonitickymi krustami a povlaky na trhli-
nach. Tato bazalni poloha ma mocnost az
6 m. Nad ni je poloha pisc€itych jilovcu az
prachovcll, mocna cca 2 m. V nadlozi je
pak poloha pevnych slinovcl - jilovitych
vapencu (tzv. ,opuky®). Mocnost ,opuk®
dosahuje maximalni hodnoty 13 m (vCetné
spodni odvapnéné zoény) v km 13,2. Smé-
rem k okrajum kfidové tabule mocnost
,Opuk® klesa s povrchem terénu az pod
5 m. Povrchové partie bélohorského sou-
vrstvi jsou obvykle nakypfené a provifené
periglacialnim promrzanim. Obvykle je
prekryvaji sprase a soliflukéni hliny.

VV pfechodové zéné, pfibyva postupné
smérem do hloubky ulomkovité frakce az
do zveétralé ,opuky®, jejiz puklinovou vypln
tvofi sprasové a soliflukéni hliny (az do
hloubky nékolika metr ve skalni horniné).

V useku km 13,4 - 14,2 jsou
v nadlozi bélohorského souvrstvi zachova-
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rasy zdibského stadia.

Kvartérni pokryv

Kvartérni  pokryvné utvary jsou
v Uzemi trasy zastoupeny eolickymi, delu-
vialnimi a deluviofluvialnimi ulozeninami.

Eolické sprase a sprasové hliny po-
kryvaji az na nepatrné vyjimky celé zajmo-
vé uzemi. Dosahuji maximalni mocnosti
az 8 m, obvykle se vyskytuji v mocnosti
2 — 5 m. Maji charakter rozsahlého plos-
néeho pokryvu.

Deluvialni, prevazné soliflukéni hliny
a pisky tvofi obvykle 1 — 2 m mocnou po-
lohu na bazi sprasového komplexu. Na
rozdil od sprasi maji zvySeny podil tlomku
hornin.

Deluviofluvialni hliny a jily tvofi vyplni
dvou splachovych depresi v km 12,7
a 13,8.

Antropogenni ulozeniny tvofi zejmé-
na navazky v opusténych téZebnach
a nasypy komunikaci.



Tektonické poruseni kifidovych hornin.

Komplex kfidovych sedimentd je ulo-
Zen subhorizontalné s generelnim mirnym
uklonem k severovychodu az vychodu (do
5°). V ulozeni kfidovych vrstev se projevu-
je lokalni zvinéni v rozpéti cca 2 — 3 m,
zplUsobené sedimentaci na nerovném ero-
dovaném povrchu ordoviku. Ojedinéle se
v kfidé projevuji i vétSi vySkové rozdily,
zpusobené patrné zlomy saxonské tekto-
geneze. Z archivni vrtné dokumentace by-
ly zjistény zlomy o vySce skoku 5 — 6 m
sméru SZ-JZ, které se projevuji
i v ordovickém podlozi. Maji charakter po-
klesi k severovychodu a zjistény byly
vkm 10,6 a 12,8.

Piskovce i ,opuky” (slinovce) jsou
nejCastéji poruseny 2 systémy parovych
vertikalnich puklin sméru SZ-JV a SV-JZ.
DalSi puklinovy systém je sméru S-J
aZ-V.

V km 11,2 se trasa pfiblizuje k horni
hrané strmého okraje kfidy na minimalni
vzdalenost 100 m. V useku 400 m vychod-
né od proseckého hrbitova je trasa vedena
uzemim mirného svahu pfi okraji kifidové
ploSiny. Strmy svah v cenomanskych pis-
kovcich je zde porusen fosilnimi blokovymi
pohyby. Blokové rozvolnény okraj piskov-
cu se pohybuje po plastickych podloznich
jilech peruckych vrstev &i rozlozenych or-
dovickych bridlicich. Trhliny mezi bloky pfi

okraji svahu jsou misty Siroce rozeviené
na Sifku az 2 m a vyplnéné hlinou a suti.
Pfi paté piskovcoveé stény jsou misty zfi-
cené bloky piskovce, prekryté kvartérnimi
sedimenty. Za soucCasnych klimatickych
podminek je sesuvné uzemi stabilni.

Historicka exploatacni ¢innost

Piskovce peruckych vrstev s kaolinic-
kym tmelem jsou po odkryti snadno rozpa-
davé a byly v minulosti tézeny jako sléva-
renské, Stukové Ci abrazni pisky pfevazné
hlubinnou tézbou v chodbach a labyrin-
tech proseckého podzemi (Krocinka,
Amerika, Mocalka), které se rozkladaji ji-
hozapadné od zajmového uzemi. Labyrint
podzemnich chodeb Krocinky byl posléze
sanovan vybetonovanim. Chodby pocha-
zejici prevazné z 19. stoleti, porusuji okraj
kifidy do vzdalenosti az 60 m, a nékteré
z nich nebyly dodnes objeveny.

Podle archivniho vyzkumu byly zjis-
tény doklady o dolovani kfidového uhli
v km 10,6 a 10,0 trasy metra.

Pfi  okraji kfidové ploSiny byla
v minulosti vyhloubena Ffada malych lomu
na ,opuku®“. Vétsina z nich existovala jiz
v r. 1840 a dnes jsou aplanované.
Z pocatku 20. stoleti pochazeji dvé roz-
sahla hlinist¢ na Proseku (km 11,7
al12.1).

Hydrogeologické poméry

Obéh podzemni vody je v zajmovém
Uzemi vazan na dva obzory. Prvni obzor
se nachazi pfi bazi slinovcu (pfevazné jilo-
vitych vapencu) na prechodu k jilim
a jiloveum spodniho turonu (bé&lohorské
souvrstvi) a druhy je pfi bazi cenoman-
skych piskovcu (perucké vrstvy),
s pramennymi pfelivy pfes okraj panve na
cenomanskych jilovcich nebo na ordovic-
kém podkladu.

Obzor podzemni vody v ceno-
manskych piskovcich stfedné rozpuka-
nych (perucké a korycanské vrstvy) vytvari
stfedné propustny Kkolektor prevazné
s puklinovou propustnosti, ktery je vyvinut
v prakticky celém zgjmovém uzemi. Prefe-
renéni zény proudéni podzemni vody
predstavuji pfevazné plochy nespojitosti.
Voda se zde zadrzuje pfi bazi souvrstvi
piskovcl. Mocnost zvodnéni je zavisla na
morfologii nepropustného podlozi a na od-
tokovych pomérech. Uroveri hladiny pod-
zemni vody je proménliva.

Obzor podzemni vody v spodno-
turonskych slinovcich (pfevazné jilovitych
vapencich) stfedné az silné rozpukanych,
se vyskytuje pouze mistné, a neni vyvinut
v celém zajmovém uzemi. Horniny tohoto
kolektoru jsou prostfedim s puklinovou
propustnosti. Podzemni voda se zde zadr-
Zuje pfi jeho bazi, v misté vyklinéni hornin
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tohoto kolektoru i ve svrchni zoné podloz-
nich jilovcu.

Hladina podzemni vody je volna,
smér proudéni podzemni vody je obdobny
smérim v cenomanu, pfipadné modifiko-
van ploSnym rozsifenim kolektoru. Hladina
podzemni vody v tomto kolektoru se
ve vychodni ¢asti zajmového uzemi vysky-
tuje v hloubkach 6 az 8,5 m pod terénem,
smérem zapadnim je zaklesla v urovni ko-
lem 10,5 az 15 m pod terénem.

Nepropustné podlozi je zvinéné
a v zavislosti na jeho modelaci se také
méni vySka zvodnéni. Mocnost zvodnélé
vrstvy kolisa od 1 - 2 m v zapadni Casti
zajmového uzemi, pfes 3 - 8 m ve vychod-
nim ohraniCeni zkoumané oblasti. VysSka
hladiny se tedy pohybuje v rozmezi
cca283az273mn. m.

Chemizmus podzemnich vod je
v obou kolektorech velmi podobny. Jde
o vody kalcium - bikarbonatového typu
s mirné zasaditym pH, pfevazné CO, nea-
gresivni a s mirnou siranovou agresivitou.
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C.4 Struény popis reseni
jednotlivych stavebnich oddilt

Oddil 08 — Stanice Ladvi — obratové
koleje

Situovani oddilu vychazi ze sméro-
vého a vySkového vedeni trasy IV. C2.
Oddil 08 bezprostfedné navazuje na zaca-
tek stanice Ladvi na trase IV. C1. ZaCatek
oddilu je v km 13,930 000 v levé Kkoleji,
kde je prechod do razeného profilu dvou-
kolejného tratového tunelu oddilu 09
a konec v km 14,185 654, kde stavba na-
vazuje na vratné Kkoleje dilatacniho dilu
dd11 stanice Ladvi (IV. C1). Délka oddilu
08 je tedy necelych 256 m.

Pudorysné se cely oddil nachazi pod
Strelni€nou ulici, zhruba od kfizovatky
s ulici Davidkovou az po ulici St&pniénou.
Stavba oddilu 08 byla provadéna
v zapazené stavebni jamé hloubenym
zpusobem a vyrazné tak ovlivnila tramva-
jovou i automobilovou dopravu ve Stfel-
nicné ulici.

Pro maximalni urychleni postupu
stavby byla dllezita dohoda s organy
mésta a DP a. s. o uplné vyluce tramvajo-
vé trati v Useku Ladvi — Sidli§té Dablice po
dobu 2 let (08/2004 az 08/2006). To
umoznilo jednak dodrzet pozadavek na
zachovani obousmérné automobilové do-
pravy po Stfelni¢né ul. po celou dobu stav-

by a také upravit postup vystavby dilatac-
nich dild oddilu 08 tak, aby bylo mozno
béhem 2 let zrealizovat stavbu celého od-
dilu 08 i s nutnymi Cinnostmi pro razbu
Casti tunelu oddilu 09, které byly realizova-
ny z prostoru jamy oddilu 08.

Tunely oddilu 08 navazuji prakticky
stejnym profilem na konstrukci tunell
dd11 stanice Ladvi IV. C1. Konstrukce tu-
neld dd9 — dd11 stanice IV. C1 zahrnovala
tunely vratnych koleji stanice véetné roz-
pletu do budouci stfedni obratové koleje
a cca 50 m této koleje. Pfeména tunell
vratnych koleji dd9 - dd11 stanice
na tunely tratové, zruSeni Cerpaci stanice
a docasné tranzitni nefekalni jimky TN 21
v konci stfedniho tunelu obratové koleje
a dalSi nutné Cinnosti ve stanici po propo-
jeni tras uz byly soucasti stavby oddilu 08.
Konstrukce dd1 — dd3 oddilu 08 zahrnuiji
krajni tratové tunely a stfedni tunel obrato-
vé koleje. Od mista napojeni na trasu
IV. C1 v km 14,185 654 LK pokracCuji tune-
ly nejprve ve sklonu 0,3 % jako stanice.
Pfed km 14,118 vSak zaCinaji krajni trato-
vé tunely klesat 3,5 % k oddilu 09, ale
stfedni tunel odstavné koleje zlstava ve
sklonu 0,3 % v celé délce. Smérové napo-
jeni tras je v oblouku o poloméru cca
800 m a tento oblouk pokracuje prakticky
po celé délce dilatacnich dild dd1 — dd3
oddilu 08. Teprve za koncem obratove ko-
leje v dd4 se pak zaCinaji koleje tratovych

tunelt pfiblizovat, takze v misté portalu
razeného tunelu v km 13,930 000 uz maji
vzdalenost jen 4,660 m a navazuji na
dvoukolejny razeny tunel oddilu 09.

V prostoru dilatacniho dilu 4. oddilu
08 za ukoncenou stfedni obratovou koleji
byly v ramci upravy systému OSM trasy
IV. C umistény tratové tlakové uzaveéry
a prechodova tlakova propust s tlakové
plynotésnymi dvefmi a Cerpaci stanice
s pfeCerpavaci jimkou. Umisténi jimky je
v chranéném useku trasy. Tato zafizeni
pro OSM musela byt nové doplnéna, aby
se uzavrel chranény usek, ktery sem za-
sahuje ze stanice Ladvi. Zbytek trasy
IV. C2 az do stanice Letnhany pak uz neni
zarazen do systému OSM metra.

V prostoru dd5 — dd6 oddilu 08 se
pak pfiblizuji krajni tratové tunely k sobé
az v dd7 prechazeji ve dvoukolejny tunel,
ktery pak prechodovym dilem navazuje
narazeny dvoukolejny tunel oddilu 09.

Oddil 08 byl provadén v oteviené
stavebni jamé zapazené kotvenymi zapo-
rovymi a pilotovymi sténami. Pilotové sté-
ny jsou na jizni strané jamy v useku, kde
jama zasahovala do ochranného pasma
horkovodu na jizni strané Stfelnicné ulice.
Zde byl uplatnén pozadavek na maximalni
eliminaci moznych deformaci pazici stény,
ktera prochazi v tésné blizkosti provozo-



vaného horkovodu. Ostatni ¢asti jamy byly
zajistény zaporovymi sténami. Hloubka
jamy byla od cca 12 m u stanice do cca
17 m u portalu oddilu 09. Pazici stény byly
kotveny ve 2—-4 urovnich podle skuteCné
hloubky jamy pomoci pramencovych ko-
tev. Zaporove stény byly kotveny pres pre-
vazky z UU profild. Pilotové stény
v Castech nad tunelem byly kotveny pres
Zelezobetonové prevazky. V dolnich Cas-
tech, kde by prevazky zasahovaly do
tloustky stén tunelu, musely byt piloty kot-
veny pfimo.

Pfevaznou cast geologické stavby
tvorily kfidové sedimenty a pfi povrchu
pak vrstva 4 az 6 m pokryvnych utvaru.
Horni vrstvy Uzemi jsou tvofeny kvarterni-
mi vrstvami navazek, sprasi a sprasovych
hlin o celkové mocnosti cca 2,5 m. Pod
témito vrstvami se nachazeji dalsi kvarter-
ni vrstvy terasovitého charakteru typu pis-
Citych jila, jilovitopisCitych a jilovito-
prachovitych hlin, které zasahuji do hloub-
ky cca 6 m.

Pak nasleduje tenka vrstva piscitych
jilovetu a prachovcu (opuk) mocnosti cca
1 - 1,5 m. Déale pak pokracuji kfidové vrst-
vy polohami malo zpevnénych, nestejno-
mérné zrnitych piskovcu az do hloubky
cca 24 m. Baze ordovickych dobrotivskych
bfidlic se nachazi v hloubce cca 24 m.
Podzemni voda je zaklesnuta hluboko

ve vrstvach piskovcl v hloubce cca 20 m
pod terénem.

Konstrukce tunelt odstavnych koleji
byla po dokonceni zasypana az pod uro-
ven definitivnich povrchovych vrstev vozo-
vek a chodnikd. Mocnost zasypu je od cca
5 m u stanice do cca 12 m u portalu tunelu
oddilu 09. Jelikoz i zasypavani konstrukce
bylo kvdli postupu vystavby a prevadéni
dopravy rozdéleno do nékolika ¢asti podle
dilata¢nich dild, byla Cela zasypu zajisténa
provizorné zelezobetonovymi opérnymi
zdmi. Pfi definitivnich dpravach povrchi
pak byly hlavy téchto zdi i pazicich stén
odbourany do hloubky 1,5 m, aby
v budoucnu nevadily pfi vykopovych pra-
cech a pokladce inzenyrskych siti.

Oddil 09 Trat'ovy usek Ladvi — Stfizkov

Stavebni oddil 09, tratovy usek Ladvi
— Stfizkov, navazuje na objekt hloubenych
obratovych koleji za provozovanou stanici
Ladvi (stavebni oddil 08) a konCi
u hloubené stanice Stfizkov (stavebni od-
dil 10). Hlavnim stavebnim objektem
tratového useku je razeny dvoukolejny tu-
nel s navazujicim hloubenym tunelem
dvoukolejného tunelu je situovan razeny
objekt zakladni nefekalni jimky. Razeny
dvoukolejny tunel je dlouhy 975,062 m
a hloubeny 80,665 m. Celkova délka trato-
vého useku je 1 055,727 m. V pfevazném

rozsahu razeného tunelu je osova vzdale-
nost koleji 3,70 m. Pouze pfed portalem
obratovych koleji u stanice Ladvi se vzda-
lenost koleji postupné zvétSuje az na hod-
notu 4,66 m. Tratové tunely podchazeji
v oblasti Stfizkova pod nezastavénym
uzemim podél ulice VysoCanské a dale
postupné pod ulici Vyso€anskou a ulici
Strelni¢nou.

Vystavba razeného dvoukolejného
tunelu byla navrzena ze stavebni jamy
hloubeného useku SO 08 u zapadniho
portalu. Po kratké upadni razbé cca 100 m
a vybudovani sbérné jimky se pokraCovalo
dovrchné v délce cca 400 m. SoucCasné
probihala upadni protirazba od vychodni-
ho portalu u stanice Stfizkov.

Razeny dvoukolejny tunel je dlouhy
975,062 m a predstavuje nejvétSi objekt
celého tratového useku. V portalovém
useku u stanice Stfizkov je proveden
v délce 112 m zakladni profil dvoukolejné-
ho tunelu pro osovou vzdalenost koleji
3,7 m s prohloubenym dnem. Didvodem
pro prohloubeni dna je odpruzeni kolejo-
vého télesa pro utlumeni hluku a vibraci
v daném useku a snizeni jejich vlivu na
povrchovou zastavbu. V zavislosti na stup-
ni odpruzeni kolejového svrsku byly navr-
Zzeny dva typy prohloubeného prifezu
s rozdilnou hloubkou dna pod temenem
kolejnice (typ | a Il). Tunel dale pokracuje
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v zakladnim profilu v uUseku dlouhém
803,062 m. Prfed zapadnim portalem do-
chazi k postupnému zvétsovani profilu tu-
nelu, v souladu s rostouci osovou vzdale-
nosti koleji. Na zakladni profil postupné
navazuji useky tunelu délky 25 m pro oso-
vou vzdalenost koleji 3,9 m, 25 m pro oso-
vou vzdalenost koleji 4,405 m a 10 m pro
osovou vzdalenost koleji 5,0 m. VSechny
prufezy dvoukolejného tunelu maji tvar
ovalu, jehoz rozméry respektuji prujezdné
prufezy metra a rozmisténi technického
vybaveni tratovych tuneld.

Konstrukce osténi dvoukolejného tu-
nelu byla provedena jako dvouplastova
s mezilehlou fdliovou hydroizolaci PVC
tl. 3 mm. VnéjSi primarni osténi je ze stfi-
kaného betonu SB 25, s proménlivou
tloustkou plasté od 200 mm do 350 mm,
v zavislosti na skute¢né zastizenych geo-
logickych podminkach. Hydroizolaéni folie
a vnitini osténi se provadély s velkym od-
stupem, az po vyrazeni celého tunelu.
Vnitfni osténi je z monolitického Zelezobe-
tonu C 25/30 a ma minimalni tloustku
400 mm.

Razba tunelu byla provadéna podle
zasad Nové rakouské tunelovaci metody
(NRTM). Na zakladé zatfidéni geologem
byly zastizeny horniny ve tfidach raznosti
3, 4, 5a1 a 5a2. Rozpojovani hornin pfi
razbé od zapadniho portalu se uskutecnilo

vyloznikovou frézou Eickhoff 380
s pfi€nou hlavou. Pfevazna Cast useku se
nachazela v kridovych kfemitych piskov-
cich s nadlozni vrstvou glaukonitického
piskovce s mocnosti 1 az 2 m, které
s postupujici razbou zasahovaly do kaloty.
Celba byla pfevazné sucha bez vlivu pod-
zemni vody. Rozpojovani horniny pfi proti-
razbé od vychodniho portalu bylo prova-
déno pomoci tunelového bagru Schaeff
ITC 312. V pevngjsSich polohach hornin
(opuky, piskovce) se v omezeném rozsa-
hu pouzivaly trhaci prace. Razba byla pro-
vadéna pfi nizkém nadlozi s ¢etnymi inZe-
nyrskymi sitémi a v komplikovanych geo-
logickych podminkach, s rozvétranymi
a rozpukanymi slinovci v nadlozi
a mékkymi jilovci ve dné. Vzhledem
k upadni razbé byla celba ovlivnéna
v dusledku relativné propustného nadlozi
podzemni vodou.

V useku délky 80,665 m mezi raze-
nym dvoukolejnym tunelem a stanici Stfiz-
kov je situovan dvoukolejny hloubeny tu-
nel. Hloubeny tunel ma minimalni svétiou
Sitku 8,4 m a svétlou vySku 4,8 m.
Z konstrukéniho hlediska se jedna
o jednoduchy uzavieny ram z mono-
litického Zelezobetonu. Tloustka desek
a stén se pohybuje od 700 do 900 mm, dle
konkrétnich hydrogeologickych podminek.
Tunely byly provadény po pasech cca-
12 m. Na vnéjSi strané je tunel opatfen

uzavienou hydroizolaci z félie PVC min. tl.
2 mm s podkladnimi a ochrannymi vrstva-
mi. Tunely se provadély v oteviené sta-
vebni jamé zajisténé kotvenym zaporovym
nebo pilotovym pazenim. Hloubka staveb-
ni jamy se pohybovala od 10,0 do 17,0 m.
Nad stropem tunelu jsou provedeny zpét-
né zasypy do puvodni Urovné terénu.

v v

09 v km 13,798 LK. je provedena razena
zakladni nefekalni jimka (ZNJ). Jimka je
umisténa vpravo od razeného dvoukolej-
ného tunelu. Do této jimky se svadi vody
proniklé do prostoru tuneld metra
z tratového useku Ladvi a Stfizkov. Objekt
zakladni nefekalni jimky byl razen podle
zasad Nové rakouské tunelovani metody
(NRTM) s primarnim osténim ze stfikané-
ho betonu na ocelovou sit, s mezilehlou
hydroizolaci a sekundarnim osténim
z monolitického Zelezobetonu betonova-
ného do bednéni nebo stfikaného betonu
na ocelovou sit. PGvodné byla dle doku-
mentace pro stavebni povoleni uvazovana
féliova izolace z mékéeného PVC.
S ohledem na velkou ¢lenitost podzemni-
ho objektu ZNJ a z toho plynouci obtiznou
realizaci a kontrolu klasické svafované fo-
liové izolace doSlo pfi realizaci ke zméné
na hydroizolaci nastfikovou Masterseal
345.



Oddil 10 - Stanice Stfizkov

Stavebni oddil 10 navazuje na za-
padni strané na hloubenou ¢ast tratového
useku oddilu SOD 9 a na vychodé na
hloubeny tratovy oddil SOD 11, lezi mezi
stanici Ladvi zprovoznénou v ramci etapy
IV. C1 a stanici Prosek.

Stavbu tvofi tfi hlavni ¢asti: podchod
pod ulici VysoCanskou se zakomponova-
nou obchodni vybavenosti, prostor atria
a vlastni stanice.

Vstup do podchodu z chodniku na
jizni hrané ulice VysoCanské je opticky
zvyraznén konstrukci oplasténi vstupu,
zejména nosného pylonu stfechy
s osvétlenym butonem s logem metra. Do
podchodu je mozné sestoupit po pevném
schodisti nebo bezbariérové sestoupat po-
moci vytahu. Vefejny prostor podchodu
tvofi dvé rampy sméfujici z hlavni podesty
dolu na nastupisté a jedna rampa vedouci
na konstrukci spodni lavky. Z podest ramp
vedoucich na nastupisté jsou zpfistupnény
prostory tfi obchodnich jednotek
a verejnych WC. V urovni hlavni podesty
je situovan bankomat. Vlastni konstrukce
podchodu je provedena do hloubené jamy
zapazené z pfevazné Casti ocelovymi za-
porami pfikotvenymi pramencovymi kotva-
mi. Konstrukce podchodu je zelezobetono-
va monoliticka s dilata¢ni sparou v misté
napojeni na konstrukci stanice a pracovni

sparou v misté etapového Clenéni vystav-
by podchodu pod stfedovym ostriivkem
oddélujicim jizdni sméry silnicni komuni-
kace. Konstrukce podchodu je opatfena
z vnéjsSi strany hydroizolaénim souvrstvim
a v misté vytapénych prostor i tepelnou
izolaci.

Prostor atria na severni strané stani-
ce smérem do parku je pfizpusoben poza-
davkim predpokladané komercni vystav-
by. Je ¢lenén do 3 vertikalnich urovni tvo-
fenych nejnizSi urovni se zadlazbou na
dné zahloubeni (cca v urovni nastupisté
stanice) a dvéma urovnémi zelezobetono-
vych monolitickych lavek zakoncenych
v urovni terénu. Horni lavka navazuje na
interiérovou stanicni lavku a umoznuje pfi-
meé bezbariérové spojeni zastavky autobu-
st MHD na severni hrané ulice Vysocan-
ska s pfistupovymi pésSimi komunikacemi
vedoucimi ozelenénou plochou za stanici
k sidlisti. Spodni lavka navazuje na interié-
rovou lavku v udrovni nad nastupistém
a umoznuje pfimy vstup ze sidlisté do
podchodu s moznym vstupem na obé na-
stupisté. Dno atria navazuje na vystup ze
stanice z nastupisté u pravé koleje (smér
Ladvi). S urovni terénu je propojeno dvoji-
ci terénnich schodist’ a bezbarierové vyta-
hem s mezistanici v urovni spodni lavky
atria. Vlastni prostor zahloubeného atria je
zapazen opérnou zelezobetonovou uhlo-
vou sténou, v jejiz paté jsou umistény vel-

kokapacitni kvétniky pro zelen. Odvodnéni
dna zahloubeného atria je navrzeno po-
moci zlabld s odvodem do precerpavaci
jimky, ktera je spolu se strojovnou umisté-
na pod urovni terénu pod lavkami. Odtud
je deStova voda preCerpavana do gravi-
tacniho kanalizaCniho fadu za konstrukci
opérné stény.

Vlastni stanice je konstrukéné rozcle-
néna do Sesti dilataénich dilu. DilataCni
dil | celkové délky 37,468 m navazuje na
tratovy usek SO 09. Je realizovan
s jednim dvoupodlaznim stfednim polem
(v misté napojeni na oddil 09 jednopodlaz-
nim) a dvéma boc¢nimi tfipodlaznimi trakty.

|. dd navazuje pfechodovym krékem
na zelezobetonovou konstrukci Il. dd. Sou-
Casti I. dd jsou Zelezobetonové patky pro
ulozeni obloukovych nosnikl ocelové kon-
strukce.

Dilatacni dil 1l celkové délky
17,400 m je navrzen od urovné nastupisté
jako neuzavieny zelezobetonovy ram
s konstrukci kanalt v urovni pod nastupis-
tém. Horni ¢ast ramu tvofi zaklad kyvnych
stojek konstrukce haly, zastfeSené atypic-
kou ocelovou konstrukci.

Dilatacni dil Ill celkové délky
61,200 m tvofi komunikacni patef stanice.
Jsou zde situovany vertikalni i horizontalni
komunikace, Zelezobetonové monolitické
lavky a vytahy. V urovni nastupisté je situ-
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ovan prostor obchodni vybavenosti se
skladem v urovni pod nastupistém.

Dilataéni dil IV celkové délky
17,400 m je dispozicné navrzen obdobné
jako dilatacni dil Il.

Dilataéni dil V celkové délky
36,250 m je tvofen uzavienym ramem Cle-
nénym na tfi zakladni trakty — kolejisté
a bocni trakty se sluzebnimi prostorami.
VSechny ftfi trakty jsou dvoupodlazni. Sou-
Casti V. dd jsou zelezobetonové patky pro
ulozeni obloukovych nosnikl ocelové kon-
strukce.

Dilatacni dil VI celkové délky
59,231 m zachovava clenéni na tfi trakty —
trakty v prostoru strojovny vzduchotechniky
hlavniho vétrani a kolejisté jsou pouze jed-
nopodlazni. Dilata¢ni dil navazuje na kon-
strukci tratovych hloubenych tunelt oddilu
11.

Konstrukce stanice je provedena do
hloubené jamy zapazené ocelovymi zapo-
rami s pfikotvenim pramencovymi kotvami
a svahovanou konstrukci s povrchem
zpevnénym stfikanymi betony se siti. Mo-
noliticka Zzelezobetonova konstrukce je
z vnéjSi strany opatfena hydroizolacnim
souvrstvim.

Vefejny prostor stanice (tvofeny dila-
tacnimi dily 2, 3 a 4) je feSen jako jedno-
lodni halova stavba. Ve spoleCném halo-
vém prostoru je integrovana funkce vesti-

bulu i nastupist. Ze severni strany navazu-
je na vnitfni prostor prosklené haly vnéjsi
zahloubené atrium s pfimou vazbou na
okolni pési komunikace, z jizni strany pod-
chod pod Vysoc€anskou ulici. Vnitfni verej-
ny prostor stanice je vySkové ¢lenén do tfi
funk&nich Urovni: nastupisté, mezipatra
a okolniho terénu — parteru. Tyto urovné
jsou mezi sebou vzajemné propojeny sys-
témem pevnych schodist, eskalator(, hyd-
raulickych vytahu a ramp. Do vSech urovni
je diky dvoijici vytahl umoznén bezbariéro-
vy pFistup.

Cely prostor haly je zastfeSen atypic-
kou ocelovou konstrukci s Castec¢né pro-
sklenou konstrukci plasté stfechy
a oplastén prosklenymi sténami. ZastfeSe-
ni stanice metra ma zakladni rozméry cca
150x40 m pfi maximalni vySce konstrukce
19 m nad terén ulice VysoCanska. Nosna
konstrukce sestava ze 2 hlavnich oblouku,
které se vzajemné kfizi na zaCatku a konci
stanice. Ocelové oblouky jsou vetknuty do
zelezobetonovych patnich dil, které nad
terénem tvarové odpovidaji profilu oblou-
ki. Na téchto dvou hlavnich obloucich je
zavéSena cela konstrukce zastfeSeni.
Tahla jsou pfedpjata tak, aby v nich ne-
vznikal tlak pfi Zzadné kombinaci nhamaha-
ni. V ose kolejisté je na tahlech zavésSen
vodorovny pravlak. Do privilaku jsou sy-
metricky pfipojeny pficné vazniky po Sesti
metrech. Po obvodu stfe$ni konstrukce

jsou vodorovné oblouky, které tvofi druhou
koncovou podporu stfesSnich vazniku. Vo-
dorovné oblouky a krajni Casti vazniku

jsou podpirany obvodovymi sloupy
a souCasné zavéSeny na tahlech
z hlavnich obloukd.

Stiedni plast je tvofen izoladnim

dvojsklem podpiranym systémem ocelo-
vych vaznic. Ve stfedni ¢asti v pasu Sirky
7,6 m nad vodorovnym pruvlakem je misto
proskleni plna stfesSni konstrukce z trapé-
zovych nosnych plechu s tepelné izolacni
vrstvou a hydroizolaéni folii. Nosna kon-
strukce proskleného sténového plasté je
tvofena systémem ocelovych pazdiki
a samostatnych sténovych sloupkul. Pfipoj
sténovych sloupkd k hlavni nosné kon-
strukci je feSen svisle posuvné tak, aby
byla umoznéna svisla deformace hlavni
konstrukce.

Oddil 11 - Tratovy usek Strizkov —
Prosek

Pfedmétem stavebniho oddilu 11 je
hloubeny dvoukolejny tunel délky 772 m
spojujici stanice Stfizkov a Prosek.

Vystavba tratovych tunell probéhla
v zapazené stavebni jamé. Z geo-
logického hlediska se v dané lokalité
v nadlozi vyskytuji sprase a sprasové hli-
ny (eolické sedimenty) ulozené na skalnim
podkladu z jilovitého vapence (souvrstvi
bélohorskeé). Hladina spodni vody je pod



urovni zakladové spary, jen u stanice Pro-
sek vystupuje nad uroven zakladové spa-
ry. Hloubka pazené stavebni jamy byla
v rozmezi 8,7 az 16,7 m — dno jamy klesa
od stanice Stfizkov ke stanici Prosek. Na-
vrzené zaporoveé stény byly tvofeny ocelo-
vymi prvky, mezi které se vkladala dfevé-
na vypln. Zapory byly bud kotveny
ve dvou, ve tfech nebo ve Ctyfech urov-
nich dle statického vypocltu doCasnymi
pramencovymi kotvami.

V dobé vystavby byl pfistup do jamy
umoznén dvéma sjizdnymi rampami
s vyjezdy do ulice VysoCanské a rampami
umisténymi v pfilehlych stanicich. Odvod-
néni v pribéhu vystavby bylo realizovano
z mistnich jimek umisténych v prostoru
jamy a odtud Cerpanim na povrch.

Konstrukce dvoukolejného tunelu je
navrzena jako monoliticky Zelezobetonovy
ram o Sifce 8,4 m a vySce 4,95 m s tloust-
kou stén a desek 700 respektive 800 mm
(u Proseku). Osova vzdalenost koleji je
3,6 m, smérem ke stanicim se osova
vzdalenost koleji zvétSuje. Nosnou kon-
strukci hloubeného tratového dvojkolejné-
ho tunelu tvofi uzavieny monoliticky ze-
lezobetonovy ram. Objekt hloubenych tu-
nell je rozdélen dilatatnimi sparami na
sedmnact dilata¢nich dild délky cca 48 m.
Konstrukce tunell je opatfena izolacemi
PVC s podkladnimi a ochrannymi vrstva-

mi.
Revitalizace Parku pratelstvi

Stavebni jama zasahla jizni okraj vy-
znamného obvodového Parku Pratelstvi
se vzrostlymi stromy. Sadové upravy byly
provedeny podle navrhu autora parku
Ing. arch. Otakara KucCi. Soucasti stavby
byla. mimo vysadbu stromd, kefu
a travnatych ploch, novych parkovych cest
a osvétleni s modernimi svitidly také reali-
zace automatického zavlahového syste-
mu.

Tim tak spoleCné s upravou povrchu
u stanice Prosek vznikla podél témér celé
VysoCanskeé ulice nova pési promenada.

Oddil 12 - Stanice Prosek

Stavebni oddil za€ina pred kfizovat-
kou ulic Prosecka a VysoCanska a konci
ve sméru staniCeni v ulici Vyso€anska za
urovni obchodniho domu Billa. Vzhledem
k exponované dopravé na obou uvede-
nych komunikacich se postup vystavby
stanice metra uskutecnil tak, aby obé ko-
munikace i po omezeni zUstaly prujezdné
obéma sméry. Stavba byla proto rozvrze-
na do dvou Casové navazujicich etap.
V 1. etapé doslo k zaboru vychodni vozov-
Ky ulice Vyso€anska. Druha ¢ast podcho-
du pod VysoCanskou byla realizovana
v ramci 2. etapy v zaboru zapadni polovi-
ny komunikace a to az po pfevedeni do-

pravy na vychodni polovinu. Pfechod trasy
metra pfes ulici Proseckou byl realizovan
vzdy pfi uzavieni poloviny této vozovky,
tj. opét na dvé etapy.

Z pohledu stavebnich konstrukci se
jedna o Zelezobetonovou monolitickou
konstrukci provedenou v hloubené staveb-
ni jamé. Objekt je rozdélen na dilataCni
dily, oddilatovany jsou rovnéz oba pod-
chody, kde je dalSi dilatace na rozhrani
1. a 2. etapy vystavby.

|zolace proti vodé je provedena na
konstrukci. Zasyp stanice byl proveden
odtéZenou zeminou, ktera byla upravena.

Podminujicim predpokladem pro za-
hajeni vlastnich praci na stanici bylo pro-
prelozkam patfilo preloZeni kanalizace
@ 700 x 1 250 v ulici Prosecka. Tato kana-
lizace byla pfelozena rovnou do definitivni
polohy, ktera zasahla i do oddilu 13. Pre-
lozky dalSich siti vyuZily navrzenou kon-
strukci pro provizorni prevedeni kabell
a po vybudovani pfislusné casti podzem-
nich konstrukci stanice byly opét ulozeny
na puvodni misto. Jednalo se o prelozku
22 kV a prelozku kabeli SSZ.

Zaijisténi jamy bylo provedeno pomo-
ci zaporového pazeni. Podzemni voda se
vyskytovala az v urovni dna stavebni ja-
my.

Nosna konstrukce stanice je prove-

29



30

dena ze zelezobetonu v kombinaci

S nosnymi ocelovymi sloupy.

Vodotésnost je zajisténa hydroizolac-
nim systémem, ktery je tvofen souborem
hydroizolaénich prvku, a to zejména plos-
nou hydroizolacni vrstvou z PVC P
tl. 3,0 mm na dné a sténach, 2 mm na
stropé, dale navrZzenymi sparovymi pasy
v dilata¢nich sparach a doplfikovym injek-
taznim systémem, ktery je mozno jednora-
zové ve stfedné az dlouhodobém cCaso-
vém horizontu pouzit na sanaci pfipad-
nych netésnosti.

Vnitini délici svislé i vodorovné kon-
strukce byly provedeny podle pozarniho
feseni, tj. urené konstrukce spliuji poza-
dovanou pozarni odolnost.

Stanice je zasobena vodou z vefej-
ného vodovodniho Fadu pfipojkou DN 100.
V mistnosti vodovodniho vstupu je umisté-
na vodomeérna sestava, redukéni sestava
a sestava proti zpétnému proudéni. PFipoj-
ka je propojena s tunelovym vodovodem
DN 100.

Pro odkanalizovani stanice a vesti-
bulu slouzi &tyfi hlavni fekalni jimky, jedna
mistni nefekalni jimka a dvé precCerpavaci
jimky. Vody z jimek jsou Cerpany do dvou
uklidnovacich jimek.

Osvétleni stanice zahrnuje kompletni

osvétleni stanice vCetné pfislusnych sve-
telnych podruznych rozvadécu, zasuvkoveé

rozvody, vyvody z RM pro zabezpecCovaci
zarizeni a napajeni zafizeni z bezvypad-
kovych zdroju.

Napajeni el. zafizeni pro osvétleni
vSech prostor metra je provedeno
ve stfidavé casti z hlavniho rozvadéce
RM/AC (a ve stejnosmérné Casti z hlav-
niho rozvadéfe RU/DC). Oba rozvadéce
jsou umistény v MDT.

Pro zasobovani teplem objektu stani-
ce Prosek byla urCena elektricka energie.
Dispozi¢ni reSeni

Dispozi¢ni FeSeni je urCeno staveb-
nim programem trasy IV. C2 Ladvi — Let-
nany a uzivatelem. Stanice je navrZena
jako hloubena, nacestna, s bo¢nimi nastu-
pisti. SluZzebni a technologické mistnosti
jsou situovany v zapadni casti stanice
v urovni vestibulu a nastupisté. Pod nastu-
pisttm jsou pouze kabelové prostory
a jimky. Urover vestibulu je pojata jako
obchodni pasaz s vesSkerym obvyklym vy-
bavenim tj. samostatné obchodni jednot-
ky, bankomat, policie, telefonni automaty,
vefejné WC. Vlastni vestibul je oddélen od
pasaze a podchodu uzaviratelnou proskle-
nou sténou. Propojeni podchodl a terénu
je zajisténo pevnymi schody a tfemi osob-
nimi vytahy. DalSi dva vytahy propojuji te-
rén pfimo s bocCnimi nastupisti stanice
s mezistanici v obchodni pasazi. Vestibul
je s nastupisti propojen dvéma dvojicemi

pevnych schodul a jednou dvoijici eskalato-
r. Odbaveni cestujicich je jednak
ve vestibulu, jednak na urovni nastupist
v prostoru mezi vytahem a vlastnim nastu-
pistém.

Oddil 13 - Tratovy usek Prosek —
Letiany

Stavebni oddil 13, tratovy usek Pro-
sek — Letiany, navazuje dvojici kratkych
jednokolejnych tunelt na stanici Lethany
(stavebni oddil 14), pokraCuje razenym
dvoukolejnym tunelem a konCi kratkym
hloubenym tunelem ve stanici Prosek
(stavebni oddil 12). Hlavnim stavebnim
objektem tohoto tratového useku je raze-
ny dvoukolejny tunel s navazujicim hlou-
benym dvoukolejnym tunelem a dva jed-
nokolejné tunely. DalSimi objekty trasy je
hloubena strojovna vzduchotechniky umis-
téna nad hloubenym dvoukolejnym tune-
lem a razena zakladni nefekalni jimka
Razeny dvoukolejny tunel je dlouhy
1 286,750 m, hloubeny tunel 141,649 m
a jednokolejné tunely 63,250 m. Celkova
délka tratového useku je 1 491,649 m.
Razené tratové tunely v useku mezi stani-
ci Letfany a ulicemi Kbelska a Cakovicka
se nachazeji pod malo zastavénym uze-
mim s jednotlivymi, pfevazné jednopodlaz-
nimi stavbami. Dale od ulice Ke Kli¢ovu



smérem k ulici Nad Krocinkou a ulici Stou-
pajici podchazeji tunely s nizkym nadlo-
Zzim pod zastavbou pfevazné dvoupodlaz-
nich rodinnych domd a pozdéji
i vicepodlaznich bytovych domu. Tratovy
usek je zakoncen v uzemi bez povrchové
zastavby hloubenym tunelem.

Vystavba razeného dvoukolejného
tunelu se provadéla ze stavenisté Klicov,
leziciho zhruba uprostfed mezi stavenis-
tém Prosek a stavenistém Lethany. Na
stavenisti byla v oteviené stavebni jamé
realizovana sjezdova rampa a navazujici
kratka pfistupova Stola pro pfistup do pod-
zemi k dvoukolejnému tunelu. Z mista roz-
razky probihala dovrchni razba na obé
strany. Dvoukolejny tunel smérem ke sta-
nici Letnany je dlouhy 494 m a smérem ke
stanici Prosek 793 m.

Zakladni osova vzdalenost koleji ra-
Zeného dvoukolejného tunelu je 3,70 m
a smérem ke stanicim se postupné zvét-
Suje az na hodnotu 3,931 m u Proseku
a 6,559 m u Letian. VSechny prurezy
dvoukolejného tunelu maji tvar uzavrene-
ho ovalu, jehoz rozméry respektuji pri-
jezdné prufezy metra, rozmisténi technic-
kého vybaveni tratovych tuneld, pfipadné
odpruzeni kolejového télesa pro utlumeni
hluku a vibraci a snizeni jejich vlivu na po-
vrchovou zastavbu v usecich s nizkym
nadlozim. V zavislosti na stupni odpruzeni

kolejového svrSku byly navrzeny dva typy
prohloubeného prafezu s rozdilnou hloub-
kou dna pod temenem kolejnice (typ | a Il).
Zakladni profil dvoukolejného tunelu je pro
osovou vzdalenost koleji 3,7 m. Pro use-
ky, kde dochazi k plynulému zvétSovani
osové vzdalenosti (dale o. v.) koleji byly
realizovany dalSi zvétSené profily dvouko-
lejného tunelu: o. v. 3,9 m, o. v. 44 m,
0.v.50m, o0 v.58mao.v.65m.
V téchto usecich potom dochazi ke zvét-
Seni profilu skokem.

Konstrukce osténi dvoukolejného tu-
nelu byla provedena jako dvouplastova
s uzavienou mezilehlou foliovou hydroizo-
laci z PVC tloustky 3 mm. Vnéjsi primarni
osténi je ze stfikaného betonu SB 25,
s proménlivou tloustkou plasté od 200 mm
do 350 mm, v zavislosti na skute¢né zasti-
Zenych hydrogeologickych podminkach.
Hydroizola¢ni folie a vnitfni osténi se pro-
vadély s velkym odstupem, az po vyrazeni
celého tunelu. Vnitfini osténi je
z monolitického Zelezobetonu C 25/30
a ma minimaini tloustku 400 mm.

Razba tohoto tunelu byla provadéna
podle zasad Nové rakouské tunelovaci
metody (NRTM). Na zakladé zatfidéni ge-
ologa byly zastizeny horniny ve tfidach
raznosti 3, 4, 5a1, 5a2 a 5a3. Rozpojovani
hornin od mista rozrazky smérem ke stani-
ci Letfiany bylo provadéno pomoci tunelo-

vého bagru Liebherr pfi pouziti trhacich
praci. Razba probihala bez komplikaci
s nepatrnymi pfitoky podzemni vody. Zvy-
Sené pfitoky do podzemniho dila se proje-
vily az v konci useku, kde klenbova cCast
vyrubu zasahovala do rozhrani mezi jilov-
ce a slinovce. Vyrub pfi razbé vykazoval
minimalni deformace a poklesy terénu by-
ly malé. Také razba smérem ke stanici
Prosek probihala pfi rozpojovani hornin
pomoci tunelového bagru, avsak bez pou-
ziti trhacich praci. S vyjimkou prvnich
200 m tunelu se jednalo o razbu ve velmi
obtiznych hydrogeologickych podminkach
meélce pod obytnou zastavbou. ZvySené
deformace vyrubu a poklesy terénu vzni-
kaly v okamziku, kdy mékké jilovce zacCaly
zasahovat do klenbové Casti vyrubu. Nej-
podchazeni obytnych budov v ulici Stou-
pajici, kde bylo horizontalni Clenéni vyrubu
zménéno na €lenéni vertikalni.

Jednokolejné razené tunely byly takeé
provadény podle zasad NRTM a byly ra-
Zeny soucCasné z rozpletu dvoukolejného
tunelu. Délka jednokolejnych tunell je
63,250 m. Razba probihala dovrchné pod
urovni hladiny podzemni vody. Razilo se
po jednotlivych zabérech s pouzitim trha-
cich praci. Vyrub byl provadén v plném
profilu. Osténi jednokolejnych tunelu je
také dvouplastové s mezilehlou izolaci
z folie PVC. Primarni osténi je ze stfikané-
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ho betonu s kotvami, ocelovymi oblouky
a betonarskymi sitémi. Definitivni osténi je
z monolitického Zelezobetonu provadéné-
ho ve dvou etapach. Nejprve byla prova-
déna betonaz dna tunelu a nasledné beto-
naz opér a klenby do posuvného bednéni.
Svétly pficny profil jednokolejnych tunelt
je kruhovy & 5,2 m.

V useku délky 141,649 m mezi raze-
nym dvoukolejnym tunelem a stanici Pro-
sek je situovan dvoukolejny hloubeny tu-
nel. Hloubeny tunel ma minimalni svétlou
Sitku 8,4 m a svétlou vysku 4,8 m.
Z konstrukCniho hlediska se jedna
o jednoduchy uzavieny ram z mono-
litického Zelezobetonu. TlouStka desek
a stén se pohybuje od 700 do 900 mm, dle
konkrétnich hydrogeologickych podminek.
Tunel byl provadén po jednotlivych dilatac-
nich dilech (DD €. 1-5). Na vnégjsi strané je
tunel opatfen uzavienou hydroizolaci
z foélie PVC min. tl. 2 mm s podkladnimi
a ochrannymi vrstvami. Tunely se prova-
dély v oteviené stavebni jamé zajisténé
kotvenym zaporovym nebo pilotovym pa-
Zenim. Hloubka stavebni jamy se pohybo-
vala od 14,0 do 20,0 m. Nad stropem tu-
nelu jsou provedeny zpétné zasypy do pU-
vodni urovné terénu. Nad dilataCnim dilem
€. 4 hloubeného tunelu je umisténa stro-
jovna vzduchotechniky hlavniho vétrani.
Nosna konstrukce strojovny je z mono-
litického Zelezobetonu s fodliovou izolaci

PVC z rubové strany. Nad strojovnou
vzduchotechniky je realizovana vzducho-
technicka Sachta do urovné terénu a nad
touto Sachtou je postaven nadzemni vétra-
ci objekt.

v v

13 v km 10,675 LK je navrZzena razena za-
kladni nefekalni jimka (ZNJ). Jimka je
umisténa vlevo od razeného dvoukolejné-
ho tunelu. Do této jimky se svadi vody
proniklé do prostoru tuneld metra
z tratového useku Prosek a Lethany. Ob-
jekt zakladni nefekalni jimky byl razen
podle zasad Nové rakouské tunelovaci
metody (NRTM) s primarnim osténim ze
stfikaného betonu na ocelovou sit,
s mezilehlou hydroizolaci a sekundarnim
osténim z monolitického zelezobetonu be-
tonovaného do bednéni nebo stfikaného
betonu na ocelovou sit. Pivodné byla dle
dokumentace pro stavebni povoleni uva-
Zzovana féliova izolace z mékéeného PVC.
S ohledem na velkou ¢lenitost podzemni-
ho objektu ZNJ a z toho plynouci obtiznou
realizaci a kontrolu klasické svafované f6-
liové izolace doSlo pfi realizaci ke zméné
na stfikanou hydroizolaci Masterseal 345.

Oddil 14 - Stanice Letnany

Stanice Letiany je koncovou stanici
se Ctyfkolejovym uspofadanim pro obrat
a odstav vlakovych souprav. Stanice na-

vazuje na razeny dvoukolejny tunel oddilu
13, v km 9,583 600 LK. Touto stanici kon-
¢i usek metra IV. C2 v km 10,175 000 LK.
Délka odstavnych koleji je 250,000 m.

Stanice Letriany je umisténa do vol-
ného prostoru vychodné od okruzni kfizo-
vatky spojujici ulice Beranovych
a Proseckou a jizné od planovaného pro-
dlouzeni ulice Tupolevovy. Pro toto uzemi
se zpracovava novy urbanisticky plan.
V této lokalité je uvazovano s novymi ko-
mercnimi aktivitami s nadmistnim vyzna-
mem, s bytovou zastavbou a zastavbou
s funkcemi smiSenymi. V bezprostfedni
blizkosti metra vychodné od vlastni stani-
ce je rovnéz uvazovano s novym Praz-
skym veletrznim arealem.

PFi stanici je situovano rozsahlé par-
kovisté P+R a terminal BUS pro méstske

e

i vnéjSi linky.

Stanice je hloubena konec¢na
s ostrovnim nastupistém a se dvéma ves-
tibuly (severnim a jiznim). Severni vestibul
obsluhuje vystup smérem Kk terminalu
BUS, zastavkam autobustd MHD, parko-
visti P+R a Prazskému veletrznimu arealu.
Jizni vestibul obsluhuje uUzemi s plano-
vanou zastavbou. Severni vestibul je od-
délen od podchodu, ktery se rozklada pod
kfizovatkou u terminalu BUS, uzaviratel-
nou prosklenou sténou. V podchodu se
nachazeji prostory pro cestujici — dopravni



stfedisko, obchodni vybavenost, vefejné
WC a nutné technologické prostory. Pod-
chod, navazujici na jizni vestibul obsahuje
taktéz prostory pro cestujici — obchodni
vybavenost a vefejné WC, technologické
prostory a uzavieny blok zazemi pro za-
méstnance. Propojeni podchodl a terénu
je FfeSeno pevnymi schody, eskalatory
a vytahy. Z nastupisté je do kazdého vesti-
bulu pfistup pevnym schodistém, dvojici
eskalatorl a vytahem. Odbaveni cestuji-
cich je ve vestibulech. V urovni nastupisté
a v urovni pod nastupistém jsou situovany
technické prostory. Ustfednim prostorem
stanice je vysoké nastupisté Siroké 15 m
se stfednimi sloupy, do néhoz je pruhled
z vestibuld.

Na urovni terénu se nachazi terminal
BUS se dvéma dispecinky, zastavky BUS
MHD a parkovisté P+R. Parkovisté P+R je
dvoupodlazni stavba z pohledového beto-
nu, pristfeSky BUS jsou ocelové prosklené
stejné jako i vystupy ze stanice. Dispecin-
ky terminalu jsou téz prosklené, takze sklo
se stava charakteristickym prvkem parte-
ru. Zakladni barevna kombinace je svétle
Seda, modra a Cervena.

Z hlediska konstrukéniho feSeni se
jedna o podpovrchovou stanici provadé-
nou v oteviené stavebni jamé. Cela stani-
ce je rozdélena dilatacnimi sparami na 15
dilata¢nich dild

Z konstrukCné statického hlediska
je mozno rozdélit celou konstrukci stanice
na 6 charakteristickych prareza.

Prvni Cast pfilehla k oddilu 13 — dila-
tacni dil 1 - konstrukce dvoukolejného tu-
nelu je monoliticky Zelezobetonovy ram
o dvou polich proménné Sifky 15,5-18 m
se stfedni zdi. Osova vzdalenost koleji se
od razeného tunelu smérem ke stanici
zveétsuje.

Dilatacni dily 2-3 - konstrukce pro
technologii umisténa mezi tunely je mono-
liticky uzavieny Zelezobetonovy ram
o tfech polich proménné Sifky 18-23,5 m.
Osova vzdalenost koleji se od razeného
tunelu stavebniho oddilu 13 smérem ke
stanici zvétSuje. Zelezobetonové konstruk-
ce jsou opatfeny izolacemi z PVC odolny-
mi podzemni vodé.

Dilatacni dily 4-5 - konstrukce pro
Energoblok - monoliticky uzavieny Zelezo-
betonovy ram o tfech polich proménné Sit-
ky 23,5-24,4 m. Osova vzdalenost koleji
se od razeného tunelu smérem ke stanici
zvétSuje. Obé krajni pole jsou dvoupodlaz-
ni. Stfedni pole je tfipodlazni se dvéma
prib&znymi mezistropy. Urover vestibulu
— svétla vyska 3,35 m (konstrukéni vyska
5,0 m), uroven nastupisté — vySka 3,4 m,
uroven pod nastupistém — vySka 2,3 m.

Dilatacni dily 6-7 - konstrukce je Ze-
lezobetonovy ram o dvou polich Sifky

24,4 m. Konstrukce vlastni stanice je
dvoupodlazni. Osova vzdalenost koleji je
18 m. Vlastni nastupisté je uloZeno na jed-
né fadé sloupl v podélné ose stanice. Za-
stropeni (deska s podélnym stfednim tra-
mem) je podepfené obvodovymi sténami
a stfedni fadou sloupu. Dilatace mezi obé-
ma téméf soumérnymi dily je ve stfedu
nastupiste.

Nosnou konstrukci v délce 50,7 m
tvofi zakladni ram o 2 polich sestavajici ze
zakladové desky, konstrukce nastupisté
UPN, obvodovych stén, stfedni fady slou-
pu a stropni desky. Rozpéti ramu je 11,80
+ 11,80 m, svétla vyska (pod stropni des-
ku) je 10,25m nad kolejistém, resp.
8,45 m nad nastupistém.

Stredni fada sloupl podpira desku
zastropeni pfes podélny tram po celé dél-
ce dilatacniho dilu. V dilatacich s vestibuly
(dd5 a dd8) jsou umistény 3 vnitini sloupy
680x400 mm. Na prostfedni je ulozen po-
délny tram (excentricky), na dva mezilehlé
je pfimo ulozen okraj desky v dilataci.

Ve stfedu nastupisté je lehka ocelova
konstrukce mistnosti dozoréiho.

Dilatacni dily 8-9 - konstrukce Casti
pfilehlé k odstavnym kolejim je zelezobe-
tonova tfipodlazni monoliticka mezi koleje-
mi, v mistech koleji  dvoupodlazni
a smérem zapadnim je rovnéz dvoupod-
lazni (strojovna hlavniho vétrani).
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Dilatacni dily 10-15 - odstavné kole-
je. Konstrukce odstavnych koleji je jedno-
podlazni monoliticka zelezobetonova Sirky
244 m, vySky 49m se dvéma fadami
sloupu. Osova vzdalenost krajnich koleji je
18 m. Tvofi ji zakladni jednoduchy jedno-
podlazni ram o 3 polich s rozpétim 6,2 +
11,6 + 6,3 m konstantniho prurezu.

Tento pravidelny ram je v dd10 modi-
fikovan  pfidanym  bo¢nim  traktem
(strojovna VZT).

Dilata¢ni dil 15 je koncovy v celé eta-
pé IV. C2. K zakladnimu ramu o 3 polich,
shodnému s pfedchozimi dily, je pfisazen
bocni technologicky trakt se sluzebnim
vystupem na povrch, kde je ukonéen vét-
racim objektem.

Oddil 22 - Spole¢né objekty trasy

Tento stavebni oddil obsahuje liniové
objekty trasy, tj. kolejovy svrsek, tunelovy
vodovod, elektroinstalace tratovych tune-
4, kontrolni a méfici objekty bludnych
proudll a upravy informacéniho systému na
provozovanych trasach metra. Noveé je za-
fazen u této trasy navadéci systém parko-
visté P+R.
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C.5 Urbanistické a dopravni reseni

Charakteristika zajmového uzemi

Sirsi radialni vazby, zprostfedkované
dopravnimi trasami, smeéfuji zejména do
Vyso€an. Tangencialni vztahy se vazou
jednak na severni terasu, tj. na sidlisté
Dablice a Kobylisy, jednak na Hloubétin.
Vnéjsi vztahy se orientuji na smér Vinof —
Stara Boleslav a dalnici D8. Po dokonceni
prumyslového polookruhu, kterého se fe-
Sené uzemi také dotyka, bude komunikac-
ni propojeni i smérem jiznim az na dalnici
D1 ajizni spojkou na dalnici D5.

Obsluzny komunikaéni systém
v feSeném uzemi vychazi hlavné
z urbanistického feSeni jednotlivych sidel-
nich utvaru realizovanych, v pfevazné vét-
Siné, v povalecném obdobi a konci-
povanych zasadné jako monofunkcni sid-
listni zastavba. Jiny charakter ma pouze
v nevelkych oblastech se starsi, pfevazné
vilovou, zastavbou a v okoli priamyslové
zbény v Letrianech.

Zelezniéni doprava zasahuje do vy-
mezeného Uzemi tratémi Vyso&any — Ca-
kovice — Neratovice a VysoCany — Horni
Pocernice — Celakovice.

Re$enym Uzemim neprochéazi v sou-
Casné dobé Zadna samostatna cyklisticka
trasa, tato doprava probiha po stavajici
uliéni siti. V navrhu uzemniho feSeni vy-

stavniho arealu a pfilehlé zastavby jsou
cyklistické trasy navrhovany. Tento navrh
je v pIné mifre respektovan. Na prodlouze-
né Tupolevové jsou zfizeny cyklistické
pruhy na vozovce.

V soucasné dobé je uzemi obslouze-
no pomérné rozsahlou siti autobusu, hlav-
nim terminalem autobusovych spoju je
stanice metra trasy B Ceskomoravska.
Narastem aktivit v okoli konecné stanice
metra v Letanech vSak naroky na MHD
vzrostou. Ddulezitym dopravné-urbanis-
tickym problémem uUzemi severni terasy
ve vazbé k MHD je umisténi terminalu pro
vnéjSi dopravu a zachytného parkovisté
typu P+R. Uzemi v okoli stanice Letfany
je v souCasné dobé nezastavéné, a proto
pro umisténi autobusového terminalu pro

viwv s

vhodné.

VloZenim nové trasy metra na Pro-
sek se posili puvodni koncepce sidlisté,
zalozena na dvou obchodné spolecCen-
skych centrech na severu a na jihu, nyni
podlozena stanicemi metra.

Kromé pfimé dochazky bude u obou
stanic metra vazba na autobusy MHD
Z bezprostfedniho okoli stanic.

Konecna stanice trasy C ma nékolik
funkci — vazbu na autobusovy terminal
MHD i autobusu pfiméstskych a dal-
kovych, vazbu na zachytné parkovisté

P+R, obsluhu v pfimé dochazce Casti Let-
nan a novych rozvojovych ploch a obsluhu
noveho Prazského veletrzniho arealu.
Proto je velmi dullezity vztah na méstsky
komunikacni systém s pfimou vazbou na
kapacitni komunikace a zaroven vyreSeni
bezkoliznich pésSich vztahl ke stanici met-
ra.

Celkové spadové uzemi trasy IV. C2.
etapa lze rozdélit na tfi hlavni oblasti,
a sice oblast Proseka (pro stanice Stfizkov
a Prosek) a oblast Kbely a Letany
s Cakovicemi (pro stanici Letfany). Demo-
grafické (daje jsou prevzaty z UP
hl. m. Prahy pro horizont roku 2010
a doplnény o kapacitni udaje Prazského
vystavniho arealu.

V oblasti Prosek se pocet obyvatel
nezméni a zustava ustalen na dnesni hod-
noté cca 27 600 a pocet pracovnich prile-
zitosti vzroste z 8 000 na 11 700.

V oblasti Kbel dojde k narustu obyva-
tel z 6 900 na 9 000 a u pracovnich pfilezi-
tosti z 3 800 na 6 600. V oblasti Lethan
a Cakovic dojde k narlistu obyvatel
z 20 000 na 25 300 a hlavné se predpo-
klada narGst pracovnich pfilezitosti
z 13 000 na 28 200.

V celém spadovém uzemi trasy
IV. C2 se v hranicich Prahy predpoklada
v roce 2010 pocet obyvatel 62 000
a 46 500 pracovnich prilezitosti.



Na sidlisti Prosek se predpoklada
zhruba polovina obyvatel v pfimé dochaz-
ce pro kazdou stanici, protoze jsou umis-
tény vzhledem k zastavbé symetricky.

Spadové uzemi stanice Stfizkov bu-
de mit cca 13 000 obyvatel, z toho 9 700
v pfimé dochazkové vzdalenosti a 3 300
obyvatel bude za izochronou pési dostup-
nosti a je navazeno autobusy MHD. Tato
stanice je navrzena v severni Casti sidlisté
Prosek a ma jeden vestibul. Bude rovnéz
plnit funkci pro navaznou autobusovou do-
pravu, ktera je dnes vedena po ulici Vyso-
Canske.

Spadové uzemi Stanice Prosek bude
mit cca 13 700 obyvatel, z toho 10 900
v pfimé dochazkové vzdalenosti a 2 800
obyvatel bude za izochronou pési dostup-
nosti a bude navazeno MHD.

Stanice pobliz kfizovatky ulic Vyso-
Canska — Prosecka navazuje na stavajici
obchodni centrum. V okoli kfizovatky, kde
se predpoklada dalSi posileni obchodné
spoleCenskych zafizeni. Tato stanice je
v jizni Casti sidlisté Prosek s vestibulem
u kfizovatky ulic VysoCanska x Prosecka
s vazbou na navaznou autobusovou do-
pravu, v podstaté ve stavajicich zastav-
kach, jak na VysoCanské, tak na Prosec-
ké.

Spadové uzemi stanice Lethany ma
na uzemi hl. m. Prahy cca 34 400 obyva-

tel, z toho bude ve vyhledu 1 500 v pfimé
dochazkové vzdalenosti (nova vystavba
v okoli stanice). Velky obrat bude tvofit
autobusovy terminal z pfiméstské oblasti
a zachytné parkovisté typu P + R o kapa-
cité 667 + 35i parkovacich stani. Zvlastni
postaveni ma Prazsky veletrzni areal
o maximalni kapacité 115 000 m? vystav-
nich ploch. Obrat stanice ma narazovy
charakter navic zavisly nejen od rozsahu,
ale zejména atraktivnosti pofadané akce
pro nejSirsi verejnost.

Koncova stanice metra Letiany je
umisténa jihovychodné od kfizovatky ulic
Tupolevova x Beranovych. Stanice ma
dva vestibuly z ostrovniho nastupisté, pfi-
¢emz jizni bude obsluhovat vyhledovy
Prazsky veletrzni areal a Cast parkovist.
K severnimu bude vztaZzena navazna au-
tobusova doprava a bude zde ukonceno
16 linek a 7 linek bude prujezdnych.

Vychazi zde na urovni terénu 428 +
35i parkovacich stani a na hornim patre je
239 stani. Vedle tohoto parkovisté se vy-
hledové uvaZuje v této lokalité s dalSimi
parkovacimi plochami, které budou slouzit
vyhledovému Prazskému veletrznimu are-
alu.

Autobusy

Po uvedeni trasy IV. C 2. etapa do
provozu budou linky navazné dopravy ze
severovychodu meésta ukonCeny u nové

koncové stanice metra v Letfianech, a tim
se znacné odleh¢i komunikaéni sit na
Proseku, hlavné ulice Prosecka a Vyso-
Canska. Na novém autobusovém termina-
lu u koncové stanice metra Lethany se
prfedpoklada ukoncCeni 12 autobusovych
linek PID rozdélenych do smér — Tupole-
vova, Beranovych, Vinof a Prosek. Dale
se zde uvazuje o ukonceni i linek oblast-
nich (smér Neratovice, Mé&lnik, Stéti,
Roudnice n./L., Litoméfice, Brandys n./L.,
MI. Boleslav) a 4 dalkovych (Dé&g&in, Sluk-
nov, Jablonné v Podjestédi).

Prodlouzenim trasy metra az do Let-
nan dojde ke zméné tras a provoznich pa-
rametri autobusovych linek ve spadovém
uzemi trasy. Ke koncové stanici metra Let-
nany jsou zkraceny linky €. 233, 259, 280,
302, 348, 351, 365, 376 a 377. Obsluhu
starych Letnian zajisti linka 166 a 110. Né-
které pfiméstské linky jsou zruSeny
a spoje prevedeny na linky vedené
v soubézZnych relacich, coz zajisti lepSi
efektivitu dopravy v dané oblasti.

Upravy zohledriuji predevsim elimi-
naci shodnych prepravnich vztaht, které
bude zajistovat trasa metra. Zasadni tan-
gencialni sméry budou zachovany. Pfimé
spojeni z Letnan, Cakovic, Kbel a Vinore
k lince metra B je zachovano.

Na Palmovku budou vedeny linky
¢. 140, 166 a 185.
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Moznosti dalSiho rozvoje trasy IV. C
metra

Za koncovou stanici Letiany Ize vy-
hledové pokraCovat s prodlouzenim trasy
C prfes sidlisté Letdany do Cakovic
k nadrazi v nékolika moznych a ovéfova-
nych trasach.
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NAVRH VEDENIi AUTOBUSOVYCH LINEK PID K PRODLOUZENI LINKY METRA C O USEK LADVi — LETNANY

Zrusene linky: 145, 146, 156, 158, 175, 187, 201, 274, 349, 354, 358, 366, 399

smér ZDIBY smiét BORANOVICE Simé HOVORCOVICE
345 348 3%
368
370 371 . . 166 TREBORADICE smér VELEN
372 373 BREZINEVES : 73
374
L] 103
345
162 348 140 166 05 MISKOVICE
368 202 210 - krg) 110201
233 351 CAROVICE
152 DABLICE 202 348 365 377 140 202
169
! 169 202 g - /—\-— 563] 280 502 380
. 2 [ 210 140
CIMICE 103 202 o 168
Zamky 152 DOLNI :gg 345 368 b andices —
348 351 386
202 CHABRY: 1370 571 365 377 202 280 302
202 372 373 280
183 4 103 259 2080
= — (35 166 196 195 269 -
140 186 VINOR
02 a2 J :g; [i38) b ;gg ;1: 186 269 WBEDY
200 iin n 162 160| KOBYLISY fe[i34] 351 30|  LETNANY =
177 BOHNICE 183 370 |[102 144 152 103 134 377 110 185 186 25
202 37 g;i 162 169 183 103 136 345 166 202 269 <l -~
10z 2 102 144 n e S 177 183|368 20 smér RADONICE
Y27 NE 373 374 345 368 [151] .
200 N 376
Hobylisy L c 13:“ Y
st
e tiidkov 210 -
186 PROSEK _ o SATALICE e
102 210 Letiiany 280 269 376
1% 75" e smér H. POCERNICE
Vychovatalna 77 140, 13 c 376
183 166 /455
-4 b Prosak #1985
[i1z) 86 o=
T TROJA i
112 151
7l
[z] L/ -
110
140 166 185 e 386
HOLESOVICE
134 136 177 183
Nt ai Holesovic 195 375
i I LIBER
186 210 183
s L] e Huté
5
— 10
s H VYSOCANY iz
134 151 375 110 .
- 108 134 136 L.J
177 195 [{61 273]
| 181223 smér HESTMANSKA / R. ZAHRADA
sméir HAJE smér HROLOREZY smit HROLOREZY | ZIZKOV smiér MALESICE HLOUBETIN 110 181 273

Zpracoval ROPID, slav k 10 bieznu 2008






C.6 Architektonicko-vytvarné reseni
Strizkov

Stanice Stfizkov je situovana na se-
vernim okraji centralniho zeleného pasu
propojujiciho  ¢asti  sidlist Prosek |I.
a Prosek lll., na okraji plochy Parku pratel-
stvi u kfizovatky ulic Lovosické a Teplické
s hlavni dopravni tepnou v uzemi ulici Vy-
soCanskou. Diky atypickému konstrukéni-
mu FeSeni zastfeSeni stanice se stal objekt
vyraznym orientacnim bodem v prostoru
stavajiciho sidlisté. Pfi navrhu celkové
koncepce feSeni stanice a jejiho umisténi
do uzemi bylo vyuzito mélkého vedeni ni-
velety v daném useku trasy IV. C2. Nivele-
ta se v misté stanice nejvice pfibliZzuje
k povrchu, coZz umoznilo podzemni prostor
stani¢ni haly pohledové otevfit do jejiho
okoli. Maximalni proskleni ploch fasad
a stfechy objektu umoznuje pfimy pranik
denniho svétla do interiéru podzemni sta-
nice, zaroven opticky propojuje interiér
stanice s exteriérem a vyrazné tak zlepSu-
je prostorovou orientaci cestujicich.

Stanice je hloubena, nacestna,
s bocCnimi nastupisti. Jednolodni velko-
prostorova stani¢ni hala je zastfeSena aty-
picky FeSenou ocelovou konstrukci. Nad
prostorem haly se vypinaji dva ocelové
obloukové nosniky o celkovém rozponu
160 m, vetknuté do betonovych patek.
Z téchto nosnikl je vyvéSena konstrukce

zastreSujici prostor stanicni haly, jejiz roz-
pon ve stfedni Casti prevySuje 42 m.
Prostor stanice je Clenén do tfi zakladnich
urovni — uroven nastupisté, mezipatra
a terénu. V urovni terénu je stanice pficné
pruchozi, horni péSi lavka pres kolejisté
propojuje  prostor VysoCanské ulice
s pésSimi pFistupovymi komunikacemi za
atriem. Pod ulici VysoCanskou je realizo-
van podchod, jehoz feSeni umozfiuje bez-
bariérovy pfistup na obé nastupisté stani-
ce. Podchod je koncipovan jako obchodni
pasaz. Na severni strané haly je interiér
haly v arovni nastupisté otevien do prosto-
ru vnéjsSiho zahloubeného atria, které diky
zeleni a cetnym prvkim mobiliafe
a osvétleni umocnuje pocit povrchové sta-
nice. Prvky zelené maji své podstatné
misto i ve vlastnim interiéru stanice,
v centralni casti je navrzena Ctvefice
,.gejzird“ z popinavych rostlin, vedenych
po specialnich lankovych konstrukcich.
Hlavnimi barvami typickymi pro stani-
ci jsou snéhobila, svétle Seda a syté Cer-
vena. Bila barva umocruje elegantni kfiv-
ky ocelové konstrukce, Cervena naopak
vnasi do feSeni pocit dynamiky a pohybu.
Vyznamnou roli v celkové podobé interiéru
hraji rovnéz prvky provedené z nerezu.
NejvyraznéjSim prvkem je bezesporu nos-
na konstrukce zaskleni obvodového plasté
stanice. Subtilni leSténé nosniky, tvarové
reflektujici sloupy hlavni ocelové konstruk-

ce, vynaseji strukturalni zaskleni. Skla,
osazovana bez nosnych ramd pomoci ne-
rezovych terCl, vytvareji vzdusSny dojem
souvislé jednolité sklenéné plochy.

Nedilnou soucasti celkové koncepce
stanice jsou prostory urcené pro obchodni
vybavenost. Jsou zastoupeny ve vSech
provoznich urovnich stanice. V urovni te-
rénu jsou v Celech stanice situovany dvé
obchodni jednotky, jejichz interiér je optic-
ky propojen do prostoru stani¢ni haly
a umozinuje fadu atraktivnich prahledu.
V bezprostfedni vazbé na nastupisté sta-
nice je navrzen prostor urCeny k vyuziti,
napf. jako vinarna, umistény mezi nastu-
piSté a prostor vnéjSiho atria. Z interiéru
vinarny bude mozny pfimy vyhled do inte-
riéru stanice.

Neodmyslitelnou soucasti dotvarejici
celkovou no¢ni atmosféru v prostoru stani-
ce je vytvarné osvétleni. Liniové prvky
podtrhuji tvary nosnik( konstrukce stre-
chy, bodovymi reflektory jsou nasvétleny
siluety sloupl po obvodu stanice. Vyraz-
nym prvkem v interiéru stanice je Cervena
svételna linie nad hranou nastupisté, sdru-
Zujici v sob& mimo prvku osvétleni take
prvek informacniho systému stanice, vy-
povidajici o sméru jizdy souprav a nas-
lednych stanicich. Zcela novym prvkem
v prazském metru je modra vystrazna své-
telna linie, ktera je zabudovana do plochy
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nastupisté a je soucasti standardniho bez-
pecnostniho pasu. Cilem této linie je zvy-
Seni bezpecnosti cestujicich a jejich v€as-
né varovani pfi pfijezdu soupravy do stani-
ce.

Prosek

Hlavnim vytvarnym mottem stanice
je prosvétleni podzemnich prostord den-
nim svétlem ve spojeni s dojmovym navo-
zenim pritomnosti vodniho prvku jak
v interiéru stanice, tak v ulicnim parteru.

Obklady ze smaltovanych plechu
v odstinech modré na bilém podkladé jsou
zasazeny do pevného ramce slinuté mat-
né Sedé keramiky, temného lesSténého ka-
mene a chladné Sedé Zulové dlazby. Klid-
né vodorovné pruhy modré ,vody“, stejné
jako dynamicky svisle ,tryskajici proudy®
jsou zmnozeny odrazem v lesklém podhle-
du halové Casti stanice. Je tak evokovan
pocit pohledu ze dna na vodni hladinu,
ktera v Celech stanice ,stéka“ doli smé-
rem Kk pozorovateli. Chladny dojem
,podvodniho® svéta je proteplen vyraznymi
(v barvé trasy) jasné Cervenymi pasy
osvétleni, opét znasobenymi odrazy
v horni ,hladiné®. Tenkou, jasné modrou
struzku vytvari i svételna linie sledujici
bezpe€nostni pas u hrany nastupist. Ten-
to prvek je poprvé pouzity v prazském me-
tru na této trase.

Stanice je komunikacné propojena
s uliéni urovni vytahy a pevnymi schodisti.
Centralni prostor nad hlavnimi vystupy ze
stanice je komponovan kolem Ctvefice
svétliki vedoucich do vestibulu, na jejichz
stfedu se tyCi pfirodni Zulovy monolit
z Vahlovickeé Zuly. VSe je mezi sebou pro-
pojeno soustavou CasteCné prosklenych
pergol. Vznika tak komunikacni polouza-
vieny klidovy prostor vybaveny prvky
drobné architektury ulicniho parteru -
tj. lavice, koSe, rabata a vydechy stani¢ni
VZT. Kompozice vSech prvkl je dotvorena
dlazbami simulujicimi vyschla koryta vodo-
teCi ,protékajici“ timto prostorem, ktery
ve svém akcentu definitivné uzavira Park
Pratelstvi. Posledni dozvuk odpocinkove-
ho charakteru tohoto prostoru tvofi
,bludisté“ v dlazbach pred vstupem do ob-
chodniho domu.

Dal8i vizualné prostorové propojeni
interiéru s exteriérem tvofi pétice svétliku
nad obchodni pasazi s tvarové shodnou
fadou vzduchotechnickych objektl, které
svou vzdus$nou strukturou, v paru se sveét-
liky, tvofi jakousi hebkou odpoveéd na jas-
né a tvrdé vymezeni prostoru bezramove-
ho zaskleni svétliku. Strukturalni zaskleni
uvolnuje i horni ¢asti vytahovych Sachet.
Vnitini stény svétlikl jsou oblozeny odra-
zivym materialem tak, ze dovnitf zivé pro-
nika momentalni stav oblohy v celé jeji dy-
namice a pro exteriér je za veCera jemné

zprostfedkovano odrazem
jehlanu svétlika.

Keramické a kamenné obklady v pa-
sazi, podchodech a na povrchu, i natéry
ocelovych konstrukci pergol a pfistreski
jsou v odstinech Sedi, doplnéné drobnymi
prvky z nerezu. Zaskleni ma vysoky stu-
pen odrazivosti.

Sadové upravy, ve svém sivomod-
rém az kourové fialovém zabarveni, tvofi
nedilnou soucast barevné kompozice uli¢-
niho parteru vymezeného ve vztahu k rus-
né komunikaci stromoradim platant svétlé
zelené a ,fidkého” stinu.

prosvétleni

Letriany

Hlavnim rysem interiéru stanice je
pouziti kvalitnich materialt v pfirozené ba-
revnosti. Tim se stanice programové hlasi
k dnes jiz klasickému pojeti architektury
trasy C prazského metra. Celkovym poje-
tim a architekturou z ni myslenkové vy-
chazeji, respektive se k ni hlasi a odkazuji
na ni. V interiéru stanice Letfiany jsou po-
uzity obklady z vhodnych uslechtilych ma-
teridl(, uplatfiujicich se ve své pfirozené
barevnosti. Tyto materidly jsou zaroven
mimoradné vhodné a osvédcené jak pro
pouziti v agresivnim prostfedi podzemich
prostor, tak pro provozné vysoce namaha-
na mista s vysokymi naroky na odolnost.



Na nastupisti je osové umisténa jed-
na fada sloupd, oblozenych lesklym nerez
plechem.

Stény za kolejistém jsou z lesklého
smaltovaného plechu v zakladni barvé
T 9016 G, ktera pfechazi smérem od
stfedniho C&erveného pruhu v modrou
(RAL 5005) se svislym €lenénim s omega
listami (T 9016 G). Pas probihajici v urov-
ni oCi je v Cervené barvé (RAL 3000)
s podsvicenym jménem stanice. Pas
v urovni nastupisté je z Cernomodrého
akustického materialu sonit. Obklad za na-
stupistém probiha v celé délce od severni-
ho k jiznimu vestibulu, vodorovny pruh
S napisem pouze po délce nastupiste.

Nad smaltovanym plechem je zrca-
dlova plocha, ¢lenéna lesklymi listami, kte-
ra prechazi v zrcadlovou plochu v krajni
¢asti mirné seSikmeného podhledu nad
koleji.

Strop nad nastupistém je tvoren vini-
tym polozrcadlovym lamelovym podhle-
dem se zaoblenym tramem ze smaltova-
ného plechu (odstin 7035 matny) mezi
sloupy, dobihajicim ke schodistim do ves-
tibul(. Lamely jsou z HD 7358 §. 300 mm
(nerez mat) perforované u stfedu nastu-
pisté, nad kraji nastupisté jsou pouzity la-
mely HD 7178 (nerez pololesk) §. 300 mm
také perforované. Nad kolejemi je podhled
mirné sesSikmeny smérem ke sténé, pfi-

cemz Cast smérem k nastupisti je tvorfena
lesklymi lamelami HD 7008 §. 80 mm
s akustickou sparou, €ast pfilehla ke sténé

za koleji je zrcadlova s lesklymi sparami.

Dlazba na nastupisti je rytmizované
Clenéna dle rozmisténi sloupu. Jako za-
kladni material je pouzita svétla zula Talila
Grey, doplriuje ji tmavsi Vahlovicka Zula
a Cervena Multicolor. U hrany nastupisté je
bezpecCnostni pas Sifky 600 mm z trys-
kané Vahlovické Zuly, jeho ohrani€eni je
pruhem z bilych a cCernych pupinkatych
dlazdic.

Jako vyrazna dominanta prostoru je
navrzeno stanovisté dozorciho. Je tvofeno
v pudorysu elipsovitou nerezovou ocelo-
vou konstrukci s prosklenim, stupnovanym
od neprlihledného az k ¢irému.

Nastupisté je osvétleno tfemi podél-
nymi fadami liniovych zafivkovych svitidel
typu Robus. Linie nad ohraniCenim bez-
pecnostniho pasu jsou neseny pfihradovi-
nou, mezi sloupy jsou zavéseny na podél-
ném tramu. Podhled nad kolejemi je pfi-
svétlen bodovymi svitidly z bokd vinovek.

Vestibuly a podchody jsou feSeny
jako halové prostory s maximalizaci pro-
sklenych ploch obchodni vybavenosti. Ba-
revnost a materialové feSeni jsou sjedno-
ceny s prostorem nastupisté.

Podlahy jsou ze Zuly Talila Grey
s bleskovité zalamanymi pruhy z Vahlo-

vické Zuly, podhledy z kazet HD
600x600 mm bilé barvy (RAL 9010), pfi-
cemz mezi sloupy jsou vloZeny pasy ze
smaltovaného plechu odstinu RAL 7031
(modro$eda). Ramy vykladcd jsou
v provedeni nerez a stejné tak i obklady
sloupl. Obklady stén jsou oblozeny karta-
Covanou svétlou slinutou keramikou
s antigrafitti Upravou.

Sloupy ve vestibulech a podchodech
jsou oblozeny nerez plechem se svislym
Clenénim matného plechu ve stfedni Casti
a vodorovnym Clenénim u podlahy
a stropu. U podlahy jsou sloupy opatfeny
svodidly - ocelové trubky nerez lesk.

VSechny pohledové zamecnické vy-
robky (zabradli, dvifka nik, obruby zidek)
jsou v provedeni nerez, pievazneé lesk.

Vystupy nad terén jsou tvoreny oce-
lovou prosklenou konstrukci, ktera je ulo-
Zena na parapetech vysky min. 450 mm
nad terén. Ocelova nosna konstrukce je
z Ctvercovych trubkovych pfiénych rama,
pficné propojenych. Zaskleni je rovinnym
sklem. Vytahy jsou do vystupl vestavény
tak, aby s nimi tvofily nedilny architekto-
nicky prvek. PristfeSky nad jednotlivymi
vystupy jsou propojovany a u kfizovatek
jsou apsidovité ukonceny. V kazdém pfi-
stfeSku jsou osazeny Zaluzie, slouzici
k pFficnému provétravani a napojeni pfi-
znanych ocelovych trubek vzduchotechni-
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ky. Ocelova konstrukce je RAL 9006, za-
skleni svétlé modré bezlistové. V misté
plnych skel je oblozeni zrcadlové Ci smal-
tovanym sklem. Zaluzie jsou svétle Sedé,
parapety jsou oblozeny stejnou slinutou
keramikou jako vestibuly.

Dispecink PID, dispe€¢ink MHD a PID

Jedna se o dva nadzemni objekty.
Objekty slouzi pro odpocinek Fidicu a jako
dispeCink priméstské a dalkové dopravy,
resp. méstské hromadné dopravy.

Objekty jsou dvoupodlazni, pidorys-
né mirné ovalného tvaru.

Obvodovy plast je celosklenény se
svislymi bezliStovymi styky skel, vodorov-
né styky jsou s listami, okna jsou s ramy.

LiSty obvodovych plasti a oken jsou
v barvé RAL 5013 (kobaltové modra), pri-
hledné Casti fasad jsou se sklem svétle
modrym, nepruhledné c¢asti (sendvice)
jsou na vnéjsi strané opatfeny zrcadlovymi
skly svétle modrymi.

Ocelové sloupy v interiéeru jsou
v barvé RAL 9007. Schodisté jsou v RAL
9007 (aluminiové Seda), schodnice v RAL
9006 (bilé aluminium).

Klempifské vyrobky v exteriéru jsou
v RAL 5013 (kobaltové modra).

Vnéjsi sokly parapetll jsou oblozeny
keramickou slinutou dlazbou typu Azul
Macura o rozméru 300x600 mm, klade-

nych na svislo.

PristireSky terminalu BUS a MHD

Terminal BUS je napojen na pod-
chod metra, odkud je pfistup pfimo na jed-
notliva nastupisté. Zaroven je vytahem
S upravou pro osoby s omezenou schop-
nosti pohybu propojena uroven vestibulu
s urovni autobusového nadrazi.

Nastupisté jsou po celé délce zastre-
Sena, v souladu se zasadou umoznit pre-
stup mezi jednotlivymi druhy hromadné
dopravy ,suchou nohou“.

PristfeSky jsou FeSeny jako ocelova
konstrukce s dvojici sloupkd s mirné seg-
mentovou konstrukci zastfeSeni se spa-
dem k hrané zastavky a prubéznou Ctvrt-
valcovou prosklenou zadni ¢asti pod seg-
mentem. Zakryti je prosklenou konstrukci
modré barvy s Cervenym plnym pruhem
u okapu a hfebene (odraz oznaceni stani-
ce). Soucasti jsou prosklené cekarny
s lavickami. Zastavky u vystupu jsou pro-
pojeny ocelovym segmentem, tvofenym
prodlouzenymi ramy pfistfesku.

Soucasti pristfeSki na ostruvcich je
i prosklené zabradli.




C.7 Hruba bilance zemnich praci a materialu

UrCeni vyuzitelnosti

Odvoz na trvalou

Stavebni oddil | Vykop, vyrub, sut Zpétny zasyp skladku (jiné vyuziti)
[m’] [m’] [m’]

8 58 460,- 26 450,- 32 010,-
9 73 051,- 500,- 72 551,-
10 91 964,- 18 148,- 73 816,-
11 125 055,- 48 347 ,- 76 708,-

12 167 200,- 38 740,- 128 460,-
13 119 267,- 21 500,- 97 767 -

90 400,- 300 772,-

14 300 772,- (nutno dovézt (nevhodné

Z jinych zdrojl) pro zasyp)

Stavba celkem 935 769,- 244 085,- 782 084,-
Ornice celkem 141 919,- 93 123,- 48 796, -
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C.8 Stavebné technické reseni
stavby

Smérové a vysSkové vedeni trasy

Pfi feSeni smérového a vysSkoveéeho
vedeni trasy IV. C2 se vychazelo z vyhlas-
ky 177/1995 Sb. ministerstva dopravy, kte-
rou se vydava stavebni a technicky fad
drah a z CSN 73 6430 Geometrické uspo-
fadani koleji metra - Kolejovy svrSek met-
ra.

Dale bylo nutno respektovat nékolik
zasadnich limitujicich faktor(:

«  poloha stanice metra LADVi
v€. odstavnych koleji

. existence Stoly vodovodniho pfivadé-
Ce Karany — Ladvi Mazanka

. tunelovy podchod ul. Liberecké dle
dispozic zadavatele

. poloha novych stanic s ohledem na
limitujici vazby urbanistické, na eko-
nomizaci a funkénost.
| kdyz je v nasledujici ¢asti popsano

smérové a vysSkove feSeni oddélenég, je

tfeba obé Casti posuzovat spole¢né, nebot’
smérové a vySkové parametry trasy spolu

Uzce souvisi a navzajem se ovliviuji. Na-

vrzena trasa IV. C2 je staniCena smérem

od stanice LETNANY (ZU km 9,595 LK)
ke stanici LADVI (KU km 14,194 LK).

Smérové vedeni trasy (je popisovano
proti sméru staniceni)

Trasa IV. C2 navazuje na IV. C1 na-
pojenim tratovych koleji v km 14,194 LK,
resp. 14,208 707 (PK) za stanici LADVI.
Ve stfedni lodi hloubeného tunelu je pro-
dlouzena obratova kolej na definitivni dél-
ku a opatfena zarazedlem.

Trasa navazuje na levotoCivy sméro-
vy oblouk r27 = 809,350 m (LK), resp.
r32 = 800,000 m (PK). Oba s prevysSenim
94 mm. Stfedni obratova kolej je
v r = 804,600 m, bez prfevyseni. V LK je
slozeny stejnosmérny oblouk. Bezpro-
stfedné na r27 navazuje r25 = 650 m. Por-
tal NRTM 2 s osovou vzdalenosti koleji
4,70 m je v km 13,930 LK=13,933.062 LK
(abnormalni hektometr 103.034 m) resp.
13,947.236 PK = 13,950.252 PK. Osova
vzdalenost koleji se snizuje na 3,70 m.
V PK je za kratkou mezipfimou levotoCivy
r30 = 2 000 m bez pfevyseni. V pfimém
useku trasa volné kopiruje zapadovychod-
ni stopu ul. Stfelni¢né.

Pokracuje pravotoCivymi soustfedny-
mi oblouky r23 = 500 m v LK, resp.
r28 = 503,700 m v PK s pfevySenim
130 mm, kterym zhruba sleduje stopu
ul. Vysoc€anskeé, orientovanou od severo-
zapadu Kk jihovychodu. Portal NRTM 2 je
v km 12,958 LK s osovou vzdalenosti ko-
leji 3,70 m.

V LK nasleduje, po kratké mezipfi-
mé, pravotoCivy oblouk r21A = 3 500 m
bez prevySeni, nasleduje pfima s hlou-
benou stan. STRIZKOV v km 12,791.891
LK. V PK nasleduje, po kratké mezipfimeé
pravotocCivy oblouk r26 = 3 503,70 m bez
prevySeni. Nasleduje pfima se stan.
STRIZKOV, s osovou vzdalenosti koleji
3,70 m a bo&nimi nastupisti. Stanice je si-
tuovana v kvadrantu tvofeném kfiZzovatkou
ul. Lovosické s Vysoc€anskou.

Za stanici se osova vzdalenost koleji
shizuje na 3,60 m a hloubena trasa se pfi-
myka k ul. VysoCanské protismérnymi ob-
louky s kratkou mezipfimou. Jsou to pra-
votocCivé oblouky r21 =2 000 m v LK, resp.
r”24 = 2 000 m v PK a levotoCive
rif9 = 2 003,600 m v LK, resp.
r22 = 2 000 m v PK. Oblouky jsou bez pfe-
vyseni.

K odsazeni trasy od ul. VysoCanska
a k zachovani rovnobéznosti s ni je uzito
protismérnych oblouku s kratkou mezipfi-
mou. Jsou to levotoCivé oblouky
ri7 = 2 003,600 m v LK, resp.
r20 = 2 000 m v PK a pravotoCivé
ri5 =1700 m v LK, resp. r18 =2 000 m
v PK. Nasleduje pfima s hloubenou stan.
PROSEK v km 11,787.122 LK, s osovou
vzdalenosti koleji 4,60 m a bo¢nimi nastu-
piSti. Stanice je situovana v severo-
vychodnim kvadrantu kfizovatky Vysoc¢an-



ska/Prosecka, u obchodniho domu BILLA.

Za stanici jsou nasazeny levotoCivé
oblouky r13 = 513 m a r11 = 503.7 m
v LK, resp. r16 = 500 m v PK s pre-
vySenim 130 mm. Portal NRTM 2 je v km
11,525 LK s osovou vzdalenosti koleji
4,05 m. Osova vzdalenosti koleji se pak
snizuje na 3,70 m. Po delSim pfimém use-
ku se staci levoto€ivymi oblouky k severu.
V LK obloukem r09 = 603,700 m. V PK
slozenym levotoCivym obloukem
r14 = 600 m, resp. r12 = 500 m. VSechny
tfi oblouky jsou s pfevySenim 126 mm.
Portal NRTM 2 je v km 10,240 LK
s osovou vzdalenosti koleji 4,65 m.

Nasleduje pfimy usek, ve kterém je
v km 9,948.511 LK umisténa hloubena
stanice Letniany, vyhybkovy objekt, obrato-
vé a odstavné koleje. Stanice ma ostrovni
nastupisté s osovou vzdalenosti koleji
18 m. Vyhybkovy objekt tvofi 2 jednodu-
ché vyhybky tv. 1:9-190 a dvojita kolejova
spojka 1:9-190 pro osovou vzdalenost ob-
ratovych koleji 4,50 m. Délka obratovych
koleji je 175 m. Délka odstavnych koleji je
240 m. Trasa IV. C2 kon€i v km 9,595.215
LK. Nasleduji, u vSech ¢tyfech koleji, zara-
Zedla.

Cela trasa vyhovuje pro navrhovou
rychlost V = 80 km/h, s vyjimkou vyhybko-
vého objektu, kde je omezena na 40 km/h.

Ve smeérovych tratovych obloucich

umisténych pfed stanicemi je provedeno
niZsi prevyseni. Minimalni polomér sméro-
vého oblouku je 500 m.

Vyskové vedeni trasy (je popisovano
proti sméru stani¢eni v LK)

Tratové koleje za hloubenou stanici
Ladvi, které slouzily po dobu provozovani
trasy IV. C1 jako koleje odstavné, jsou
ve spadu 3 %o od stanice. Ve spadu 3 %o
od stanice je také spadovana, v celé své
dokonCené délce, stfedni obratova kolej
ukoncena zarazedlem.

Tratové koleje tedy navazuji za hlou-
benou stanici Ladvi na stavajici koleje
ve sklonu 3 %o a nasledné klesaji v 35 %o
v hloubenych jednokolejnych tunelech
k portalu razeného dvoukolejného tunelu
(NRTM 2). Nasledné trasa v prostoru za-
kladni nefekalni jimky (ZNJ) zakruzovacim
obloukem s p = 3 200 m pfechazi do stou-
pani 5 %o v délce cca 512 m, aby poté
stoupala ve sklonu 33,75 %o ke stanici
Stfizkov. V tomto tratovém useku trasa
podchazi kolektory pfetinajici ul. Stfelnic-
nou, nadchazi trasa Stolu @ 3,60 m
s vodovodnim pfivadéCem DN 1200 Kara-
ny — Ladvi Mazanka a podchazi Liberec-
kou komunikaci vCetné siti technického
vybaveni.

Dvoukolejny razeny tunel pred stani-
ci Stfizkov navazuje na hloubeny dvouko-
lejny tunel a hloubenou stanici Stfizkov

s bo¢nimi nastupisti 5,5 m pod terénem.
Tato stanice v€etné obou navazujicich
hloubenych dvoukolejnych tunell (pred
a za stanici) lezi ve spadu 3 %o.

Stanice Stfizkov a Prosek spojuje
dvoukolejny hloubeny tunel ve sklonu
3 %o, ktery cca v poloviné useku pfechazi
do spadu 19,728 %., aby pfed hloubenou
stanici Prosek, s bo¢nimi nastupisti 10 m
pod terénem, prostfednictvim zakruzova-
ciho oblouku s p = 2 500 m pfeSel do spa-
du 3 %eo.

Po podejiti ul. Prosecka, se sitémi
technického vybaveni, klesa trasa maxi-
malnim spadem 39 %o, resp. 39,276 %o
v (PK), hloubenym dvoukolejnym tunelem
a nasledné razenym dvoukolejnym tune-
lem pod Kbelskou tangentu, odkud pokra-
trasy). Odtud obé osy koleji stoupaji
ve sklonu 5 %o, aby pfesly opét do maxi-
malniho stoupani 39 %o, resp. 39,491 %o
v (PK) k portalim jednokolejnych raze-
nych tunell pred stanici Letany. V Useku
mezi stanicemi Prosek a Lethany podcha-
zi trasa Prosecky hibitov a Garaze Klicov,
Kbelskou tangentu se sitémi technického
vybaveni, parovodni pfivadé¢ Treboradice
— MalesSice a VTL plynovod.

Jak jiz bylo vySe zminéno, jsou osy
koleji do stanice Letiany vedeny
v jednokolejnych razenych tunelech
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v maximalnim stoupani. V dostateCné
vzdalenosti pfed zaCatkem nastupisté pre-
chazi trasa do stoupani 3 %o, aby za na-
stupistém pres vyhybkovy objekt, obratové
a odstavné koleje klesala ve 3 %o. Trasa je
pak za hloubenou stanici Lethany
s ostrovnim nastupistém 10,4 m pod teré-
nem ukoncCena zarazedly.

Trasa je zalozena ve vySkovém sys-
tému Balt po vyrovnani (B. p. v.). Minimal-
ni zakruzovaci oblouk p = 1 600 m je uZit
dvakrat. Maximalni podélny sklon Cini
39,491 %o.

Kolejovy svrsek

Vlastni kolejovy svrsek (dale KS) je
tvofen dvéma lehce vyztuZzenymi betono-
vymi pasy oddélenymi stfednim odvodno-
vacim Zlabem v ose koleje. Soucasti KS
jsou i vyplfiové betony od téchto pasu
k obezdivce €i k ose tunelu, odvodriovaci
Zlab a odstupova rampa.

Smérové poméry tunelové trasy
IV. C2 dovoluji pouziti bezprazcoveého
upevnéni kolejového svrsku s 49 jednot-
ného typu s kotevnim systémem VAPE.
Ve vyhybkovém objektu ve stanici Lethany
je uzito bezprazcové upevnéni na Zebro-
vych podkladnicich spocCivajicich na pod-
kladnich deskach fixovanych &tyfmi kotev-
nimi Srouby.

Znacna Cast
ochranou proti

trasy je vybavena
Sifeni hluku a vibraci.

V téchto usecich jsou ulozeny podélné Ze-
lezobetonové prahy na rohozich z pryZo-
vého recyklatu. BezprazZcové upevnéni
podlozce pod podkladnici je rovnéz z pry-
Zoveho recyklatu.

V celé trase je bezstykova kolej, vy-
mezena ochrannymi kolejovymi poli ohra-
nicujicimi vyhybkovy objekt ve stanici Let-
nany. Trasa IV. C2 je ukonCena zarazedly
za konci obratovych a odstavnych koleji
ve stanici Letiany.

Privodni kolejnice

PFivodni proudova kolejnice (PK) za-
jistuje nepretrzitou dodavku elektrické
energie pro vlaky pfi nejvyssi propustné
vykonnosti a za vSech povétrnostnich pod-
minek. Napajeni PK se provadi kabelovym
napajecim vedenim z méniren (MDT) stej-
nosmeérnym proudem o jmenovitém napéti
750 V s kladnym potencialem. Ke zpétné-
mu vedeni, se zapornym potencialem, pak
slouzi jizdni kolejnice a zpétné kabelove
vedeni. Konstrukce je, stejné jako na celé
stavajici siti prazského metra, zfizena pro
spodni odbér proudu.

Pfivodni kolejnice je umisténa zpra-
vidla po levé strané koleje ve sméru jizdy
vlakll (za pravidelné pravostranné dopra-
vy). Po pravé strané je umisténa jen podél
Casti vyhybky, kolejovych spojek, pfipadné
dalSich vybranych mistech. Ve stanici je

umisténa na protilehlé strané k vefejnému
nastupisti. Poloha pfivodni kolejnice vuci
jizdni koleji je dana normou a urCena
ve vazbé na sbérace proudu vozidla.

Na trase IV. C2, je stejné jako na tra-
se IV. C1, provedena PK z kompozitu hli-
niku a nerezové oceli. Cast pFivodni kolej-
nice je vyrobena z vysoce vodive hlinikové
slitiny, ktera je schopna dodavat vlaku
proud bez vétSich poklesi napéti
a naslednych ztrat elektrické energie, jak
se to Casto déje v pripadé PK vyrobenych
z oceli. Hlinikova PK je vybavena obrus-
nym povrchem vyrobenym 2z nerezove
oceli. Tato nerezova ocel je pfipevnéna na
hlinikovou Cast PK tim, Ze jsou oba dily do
sebe zataveny, coz zajiStuje hlinikove
Casti dobry mechanicky i elektricky spoj.

Systém PK zahrnuje vSechno ne-
zbytné prisluSenstvi pro spojovani, izolaci
a podepreni kolejnice. Vlastni PK je doda-
vana v délkach 15 m. Jednotlivé pfivodni
kolejnice jsou spojeny na koncich pomoci
Sroubovych spoju skladajicich se z kolej-
nicovych spojek a Sroubl typu Huckbolt.
To umozniuje kvalitni elektrické a mecha-
nické spojeni a zaroven snadnou vymeénu
jakékoli ¢asti v pfipadé poSkozeni pfi pro-
vozu. Hlinikova PK se roztahuje
a smrstuje podle ménici se okolni teploty
a rovnéz v dusledku tepla vzniklého pru-
chodem elektrického proudu. Aby byly



umoznény tyto pohyby, jsou na koleji
umisténé vyrovnavaci (dilatacni) spary.
Tyto spary umoznuji pohyby koncl kolejni-
ce a zaroven dovoluji hladky posun sbéra-
Ce umisténého na viaku pfes spary
i pratok elektrického proudu koleji. Cela
PK a vSechny pfislusné soucasti jsou kry-
té souvislym ochrannym krytem z nevodi-
vého materialu. Kryt zaroven zamezuje
Sifeni plamene a je bezhalogenovy
a netoxicky.
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C.9 Protipozarni ochrana

Preventivni opatfeni pro provoz met-
ra z hlediska stavebniho a technologic-
kého vybaveni objektd metra je feSeno
v projektové dokumentaci stavby. Jejim
cilem je zamezeni Sifeni pozaru za provo-
zu a zajisténi bezpetné evakuace cestuji-
cich, jakoz i pracovniki metra z pod-
zemnich i nadzemnich prostort metra.

Zpracovani pozadavkd na pozarni
bezpe€nost v projektové dokumentaci
IV. provozniho useku trasy C prazského
metra - IV. C 2. etapa — Ladvi — Letiiany
se fidi ,Zasadami pozarni ochrany pro
projektovani a vystavbu prazského metra“
schvalené generalnim feditelem Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy akciové spolec-
nosti - Smérnice 12/2002 (ucinnost od
12. zafi 2002). V ramci moznosti danych
stupném pokrocilosti realizace projektu
byly uplatnény pozadavky novelizace uve-
dené smeérnice 25/2006 (ucinnost od
1. Cervence 2006).

Zasady poZzarni ochrany pro projek-
tovani a vystavbu prazského metra jsou
samostatnym zavaznym pfedpisem pozar-
ni ochrany, vychazejicim ze zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni poz-
déjSich predpisl a provadéci vyhlasky mi-
nisterstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou
se vydava stavebni a technicky fad drah,
ve znéni pozdéjSich predpisu, ktery stano-

vi pozadavky PO pro stavby prazského
metra.

Provozovatel metra je povinen se fi-
dit v oblasti pozarni ochrany zakonem
¢. 133/1985 Sb. ,O pozarni ochrané®,
ve znéni pozdéjSich predpisti a provadéci
vyhlaskou MV CR &. 246/2001 Sb.. Podle
§ 2 zakona €. 133/1955 Sb. odst. 2 za pl-
néni Ukold na useku pozarni ochrany od-
povida statutarni organ.

Organizace pozarni ochrany za pro-
vozu musi vychazet z uvedeného zakona
a citované vyhlasky MV CR. V jednotce
Dopravni cesta byl od po€atku ustanoven
zavodni pozarni utvar, dnes HasiCsky za-
chranny sbor Dp v jehoz naplni je organi-
zace jak preventivni, tak represivni ¢innos-
ti pozarni ochrany. Ten ma kompetenci
v souladu s platnymi pfedpisy vypracovani
predpisu pro vykon sluzby pozarni ochra-
ny. Pro nové vybudovanou trasu, pfi uve-
deni do provozu, je provozovatel povinen
vypracovat tento predpis.

Pro prvotni protipoZarni zasah jsou
urCeny k haseni pocCinajiciho pozaru pre-
nosné hasici pfistroje, nasténné hydranty,
v tunelech pak hydrantové armatury, které
jsou na tunelovém vodovodu osazeny. Mi-
mo zavodnéné pozarni hydranty je do kaz-
dé stanice a ve vétracich Sachtach instalo-
vano nezavodnéné potrubi s pozarnimi
spojkami na hadice, tzv. suchovod.

V mistech stanovenych projektem je
instalovana elektricka pozarni signalizace
(EPS). Uvedeni EPS do ¢innosti je signali-
zovano do ohlasovny pozaru (ve stanicich
je to mistnost €. 103 - mistnost prepravni-
ho manipulanta) a do ohlaSovny HasiCské-
ho utvaru (Hostivar).

Pro pozarni zasah jednotkami hasic
jsou v metru vyuzivany vsechny vstupy
vCetné vétracich Sachet.

Pro potfeby zabezpeCeni pozarni
ochrany metra musi byt vedena zakladni
dokumentace pozarni ochrany, kterou tvo-
Fi:

1. Stanicni fad, jehoz soucasti jsou:

a) pozarni fady vybranych pracovist

b) pozarni poplachové smérnice

c) pozarni evakuacni plan

d) dokumentace zdolavani pozaru

e) dokumentace o €innosti jednotky po-
Zarni ochrany

f) prehled pracovist se zvySenym ne-
bezpecim vzniku pozaru, prehled
preventivnich Usekl a seznam odpo-
védnych osob

g) ve stanici: - fad ohlaSovny pozZaru
h) - provozni kniha EPS

2. Pozarni kniha

3. Doklady o kontrolach a revizich a pod.



C.10 Zasobovani teplem

Zasobovani teplem stanic metra
Stfizkov, Prosek a Lethany je pomoci
elektrické energie.

Stavebni  konstrukce vytapénych
prostor stanic spliuji z hlediska tepel-
né-technickych vlastnosti CSN 730540
Cast 2 v dobové platném znéni.

Tepelné ztraty objektd jsou vypocte-
ny dle CSN 060210 pro venkovni teplotu —
12 °C pro krajinu s normalni intenzitou vét-
ru.

Vytapéni uréenych prostor stanic je
feSeno pomoci elektrickych nasténnych
respektive  podlahovych pfimotopnych
konvektorl, pfipadné pomoci hybridnich
(akumulacgnich) kamen.

Ohfev vétraciho vzduchu je zajisto-
van elektrickymi ohfivaCi ve vzduchotech-
nickych jednotkach.

Tepla voda je ohfivana v elektrickych

zasobnikovych, pfipadné pratokovych
ohfivacich.
C.11 Koncepce vodniho
hospodarstvi

Vodohospodariské FeSeni trasy

IV. C2 metra feSi zasobovani objektl met-
ra vodou a jejich odvodnéni.

Celkova koncepce zasobovani vodou
vychazi z predpokladu odbéru vody
z méstské vodovodni sité. Voda je do ob-
jektl metra zavedena v mistech nejvétsi
spotfeby, tj. ve stanicich Stfizkov, Prosek
a Letnany. Pfipojkami stanic jsou napaje-
ny instalace vestibull, vlastnich stanic, ale
i pfislusna ¢ast tunelového vodovodu.

Tunelovy vodovod trasy je také na-
pojen na rozvody trasy IV. C1 a je veden
po celé délce trasy jednokolejnymi
i dvoukolejnymi tunely. Jeho ukolem je pl-
néni technicko-hospodafskych a po-
zarnich pozadavkl na vodu v tunelech,
tj. zajisténi dopravy vody napf. pro udrzbu
kolejového svrsku, vlastnich tunelu, Cisténi
Zlabu mezi kolejnicemi, CiSténi vétracich
Sachet apod. Vodovodni potrubi je
ve dvoukolejnych tunelech vedeno na levé
strané ve sméru staniCeni trasy, v jedno-
kolejnych tunelech na pravé strané
ve sméru jizdy. Cely systém tunelového
vodovodu je stale naplnén a pod tlakem.

V prostorach metra je voda pouziva-
na pro socialni zafizeni zaméstnancu, pro
vefejna WC, na myti vestibull a stanic, na
oplach prostort pod eskalatory, na oplach
mycich vozikd, na myti tunelovych stén,
na myti stén a podlah vétracich Sachet,
pro vzduchotechniku a pro pozarni ucely.
Tepla voda pro socialni zafizeni je ohfiva-
na zpravidla v akumulacnich zasobnicich,

pfipadné v elektrickych pratokovych ohfi-
vacich.

Kromé dodavky vody pro jednotliva
zafizeni podle danych pozadavku je tfeba
zajistit i odvodnéni objektll metra. Na této
trase jde v zasadé o odvedeni vod pouzi-
vanych pfi provozu metra. Vody prisako-
vé, tj. vody prosakujici do tunelll nebo sta-
nic metra netésnostmi stavebni konstruk-
ce se diky novym technologiim vystavby
prakticky nevyskytuji. Vody z myti tunelo-
vé trouby jsou odvadény odvodnovacim
Zlabem mezi kolejnicemi do pfislusnych
sbérnych jimek.

Odvodnéni v8ech podzemnich pros-
tor trasy je feSeno systémem sbérnych
jimek, ze kterych je voda pfeCerpavana.
Jimky jsou rozdéleny na nefekalni
a fekalni. Nefekalni jsou jimky zakladni -
TN a mistni - MN (tam, kde odvodnované
objekty jsou umistény niZze nez odvodno-
vaci zafizeni tunelovych trub). Voda
z téchto mistnich jimek byva Cerpana do
jimek tranzitnich nebo zakladnich, do
nichz je voda svadéna tratovymi odvodrio-
vacimi zlabky mezi kolejnicemi po celé
délce trasy. Fekalni jsou jimky hlavni
(v centrech svodu fekalnich vod) a vedlejsi
(v mistech stanic, kde neni mozné odvod-
nit nékteré zafizovaci pfedméty gravitacné
do jimky hlavni). Vytlatna potrubi jsou
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z jimek vedena na povrch vrtem, eskalato-
rovym tunelem pfes vestibul nebo pFfimo
stanici. Tato potrubi usti na povrchu do
uklidiiovacich Sachet (utlumeni energie pfi
vytoku vody) a odtud gravitaCni pfipojkou
do vefejné kanalizacni sité.




TECHNOLOGICKA CAST






D.1 Technologicka zafizeni, souvis-
lost s ostatnimi Useky metra a CD

Technologicka zafizeni slouzi k zajis-
téni provozu dopravniho systému metra
a pro zajisténi funkce ochranného systé-
mu metra. Technologie je rozdélena na
provozni celky dle jeji funkce.

Technologicka zafizeni maji vazbu
na provozovanou Ccast trasy metra C
a jsou fizena a sledovana i z Centralniho
dispe€inku MHD (CD).

D.2 Energeticka zarizeni

Ménirny a distribu€ni transformovny

Pro napajeni elektrické trakéni sou-
stavy metra a dalSich elektrickych zafizeni
ve stanicich a v tunelech metra a pro na-
pajeni obchodni vybavenosti stanic metra
je v kazdé stanici metra na trase IV. C2
instalovana ménirna a distribuéni transfor-
movna a v transformacni rozvodné TR
110/22 kV PRE Letiany jsou v rozvodné
22 kV AC rekonstruovany pro metro dvé
vyvodni kobky. Rozsah a zapojeni techno-
logického zafizeni elektrickych stanic met-
ra je uvedeno ve schéma energetického
napajeni trasy V. C2.

Ménirna a distribu¢ni transformovna
Strizkov
Ménirnu a distribuéni transformovnu

(dale MDT) Stfizkov tvofi technologické
zafizeni, které zacina v rozvadéci 22 kV
AC a konci ve stejnosmérnych trakénich
rozvadéCich 825 V DC bloku trakce
a v distribuénich rozvadécich metra, a to
v motorovém rozvadéci 400 V AC,
v rozvadéci bezvypadkového napajeni
400 V AC a ve stejnosmérném rozvadécdi
220 V DC.

Z rozvadéce 22 kV AC jsou napajeny
dva trakéni transformatory 22/0,65 kV,
2 750 kVA pro trakci, dva distribucni trans-
formatory 22/0,42 kV, 1 600 kVA pro mo-
torové a svételné spotiebice metra a dale
jeden distribucni transformator 22/0,42 kV,
1 600 kVA pro spotfebi€e obchodni vyba-
venosti stanice.

Z trakénich transformatort jsou na-
pajeny dva trakéni usmeérnovace 825 V
DC, 3 000 A, které napajeji pres rozvadeée-
Ce trakce trakéni soustavu metra. Napaje-
Covy rozvadéc trakce + 825 V DC obsahu-
je Ctyfi vyvodni napajeCe a jeden rezervni
napajec.

Z distribu€nich transformatord metra
je napajen motorovy rozvadéc¢ 400 V AC,
ze kterého jsou napajeny podruzné rozva-
décCe metra a dalSi zafizeni MDT. Napaje-
ni obchodni vybavenosti je ze samostat-
ného tretiho distribuéniho transformatoru
pfes rozvadé¢ pro obchodni vybavenost
400 V AC, kde rovnéz konci technologie

MDT. Tyto rozvadécCe jsou kompenzovany
samostatnymi kondenzatorovymi rozvadé-
¢i 400 V AC.

Pro napéjeni v8ech dullezitych elek-
trickych obvodl a spotfeb metra v pfipadé
ztraty dodavky elektrické energie jsou
v MDT instalovany dvé akumulatorové ba-
terie 220 V DC, které pfes stejnosmérny
rozvadé¢ 220 V DC zajistuji celkem po
dobu cca 1 hodinu nahradni stejnosmérnée
napajeni 220 V DC a dva zdroje UPS
s bezvypadkovym rozvadécem 400 V AC,
z nichz kazdy zajiStuje z akubaterie po do-
bu cca 40 minut pfi odbéru do vykonu
20 kVA nahradni stfidavé napajeni
230/400 V AC. Soucasti MDT jsou rovnéz
kabelové spoje mezi technologii MDT
a vnitfni uzemnovaci soustava, ktera je
pfipojena na vnéjSi uzemnéni metra.

Ménirna a distribuéni transformovna
Prosek

Ménirnu a distribu¢ni transformovnu
Prosek tvofi technologické zarizeni, které
zacina v rozvadéci 22 kV AC a kondi ve
stejnosmérnych trakCnich rozvadécich
825 V DC bloku trakce a v distribu¢nich
rozvadécich metra, a to v motorovém roz-
vadéci 400 V AC, v rozvadéci bezvypad-
kového napajeni 400 V AC a ve stejno-
smérném rozvadeéci 220 V DC.

Z rozvadéce 22 kV AC jsou napajeny
dva trakéni transformatory 22/0,65 kV,
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2 750 kVA pro trakci, dva distribucni trans-
formatory 22/0,42 kV, 1 600 kVA pro mo-
torové a svételné spotrebice metra a dale
jeden distribucni transformator 22/0,42 kV,
1 600 kV pro spotiebiCe obchodni vybave-
nosti stanice.

Z trakénich transformatort jsou na-
pajeny dva trakCni usmeériovace 825 V
DC, 3 000 A, které napaji pfes rozvadéce
trakce trakéni soustavu metra. NapajeCovy
rozvadéc trakce + 825 V DC obsahuje Cty-
fi vyvodni napajeCe a jeden rezervni napa-
jec.

Z distribuCnich transformatorl metra
je napajen motorovy rozvadéc¢ 400 V AC,
ze kterého jsou napajeny podruzné rozva-
décCe metra a dalSi zafizeni MDT. Napaje-
ni obchodni vybavenosti je ze samostat-
ného tretiho distribuéniho transformatoru
pfes rozvadéC pro obchodni vybavenost
400 V AC, kde rovnéz konci technologie
MDT. Tyto rozvadéce jsou kompenzovany
samostatnymi kondenzatorovymi rozvadé-
¢i 400 V AC.

Pro napajeni vSech dulezitych elek-
trickych obvodl a spotifeb metra v pfipadé
ztraty dodavky elektrické energie jsou
v MDT instalovany dvé akumulatorové ba-
terie 220 V DC, které pfes stejnosmérny
rozvadé¢ 220 V DC zajistuji celkem po
dobu cca 1 hodinu nahradni stejnosmérné
napajeni 220 V DC a dva zdroje UPS

s bezvypadkovym rozvadécem 400 V AC,
z nichz kazdy zajiStuje z akubaterie po do-
bu cca 40 minut pfi odbéru do vykonu
20 kVA nahradni stfidavé napajeni
230/400 V AC. Soucasti MDT jsou rovnéz
kabelové spoje mezi technologii MDT
a vnitfni uzemnovaci soustava, ktera je
pfipojena na vnéjSi uzemnéni metra.

Ménirna a distribuéni transformovna
Letnany

Ménirnu a distribu€ni transformovnu
Letriany tvofi technologické zarizeni, které
zacCina v rozvadéci 22 kV AC a konci ve
stejnosmérnych trakCnich rozvadécich
825 V DC bloku trakce a v distribuCnich
rozvadédich metra, a to v motorovém roz-
vadéci 400 V AC, v rozvadéci bezvypad-
kového napajeni 400 V AC a ve stejno-
smérném rozvadéci 220 V DC. Do MDT
jsou pfivedeny dva energetické privody
22 kV metra z TR 110/22 kV PRE Letha-
ny.

Z rozvadéce 22 kV AC jsou napajeny
dva trakéni transformatory 22/0,65 kV,
2 750 kVA pro trakci, dva distribucni trans-
formatory 22/0,42 kV, 1 600 kVA pro mo-
torové a svételné spotiebice metra a dale
jeden distribu¢ni transformator 22/0,42 kV,
1 600 kV pro spotiebi€e obchodni vybave-
nosti stanice.

Z trakénich transformatort jsou na-
pajeny dva trakCni usmériovace 825 V

DC, 3 000 A, které napaji pres rozvadéce
trakce trakéni soustavu metra. Napajecovy
rozvadé¢ trakce + 825 V DC obsahuje
Sest vyvodnich napajeCl a jeden rezervni
napajec.

Z distribu€nich transformatord metra
je napajen motorovy rozvadéc¢ 400 V AC,
ze kterého jsou napajeny podruzné rozva-
déce metra a dalSi zafizeni MDT. Nap3aje-
ni obchodni vybavenosti je ze samostat-
ného tretiho distribuéniho transformatoru
pfes rozvadéC pro obchodni vybavenost
400 V AC, kde rovnéz konci technologie
MDT. Tyto rozvadéce jsou kompenzovany
samostatnymi kondenzatorovymi rozvadé-
¢i 400V AC.

Pro napéjeni vSech dullezitych elek-
trickych obvodl a spotfeb metra v pfipadé
ztraty dodavky elektrické energie jsou
v MDT instalovany dvé akumulatorové ba-
terie 220 V DC, které pfes stejnosmérny
rozvadé¢ 220 V DC zajistuji celkem po
dobu cca 1 hodinu nahradni stejnosmérné
napajeni 220 V DC a dva zdroje UPS
s bezvypadkovym rozvadécem 400 V AC,
z nichz kazdy zajiStuje z akubaterie po do-
bu cca 40 minut pfi odbéru do vykonu
20 kVA nahradni stfidavé napajeni
230/400 V AC. Soucasti MDT jsou rovnéz
kabelové spoje mezi technologii MDT
a vnitfni uzemnovaci soustava, ktera je
pfipojena na vnéjSi uzemnéni metra.



110/22 kV PRE Letinany

Pro zajisténi napajeni metra elektric-
kou energii o napéti 22 kV AC, 50 Hz jsou
v transformaéni rozvodné TR 110/22 kV
PRE Letiany rekonstruovany pro metro
dvé vyvodni kobky €. 10, I. sekce a €. 22,
Il. sekce dimenzované na 400 A trvale.

Pro vlastni napajeni metra elektric-
kou energii o napéti 22 kV AC, 50 Hz jsou
mezi TR 110/22 kV PRE Letiiany a MDT
Letriany polozeny dva energetické pfivody
22 kV metra vCetné sdélovaciho optického
kabelu pro komunikaci mezi témito elek-
trickymi stanicemi.
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D.3 Zabezpecovaci zarizeni

ZabezpecCovaci zafizeni v metru spl-
nuje nejen pozadavky na bezpeény provoz
i pfi selhani lidského Cinitele, ale umoznu-
je také predepsanou vysokou propustnost
trati.

Zahrnuje tratové zabezpecCovaci za-
fizeni a stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni.

Tratové elektronické zabezpeco-
vaci zafizeni je zfizeno ve stanicich bez
kolejového rozvétveni, tedy ve stanici
Stfizkov a ve stanici Prosek.

Zakladnim prvkem zafizeni je jedno-
smérny autoblok se svételnymi navéstidly,
véetné interface pro zafizeni vlakového
zabezpecCovacCe. Pro zjisStovani volnosti
trati se vyuziva kolejovych obvod(
s pracovnim kmitoCtem 275 Hz. Liniovy
vlakovy zabezpeCoval PA 135 souCasné
pIni funkci automatického vedeni viaku.

V bézném provozu je vlak zcela bez-
pecné fizen zafizenim PA 135 a jizda pro-
biha v rezimu automatického pilota dle
programu jizdy v pfislusném useku trati.
Prubéh jizdy je indikovan na panelu stroj-
vedouciho. | pfi pfepnuti na rezim ruéniho
fizeni vlaku je zafizenim PA 135 kontrolo-
vana a zabezpeCena povolena rychlost
jizdy vlaku.

Trat je vybavena i pevnymi naveésti-
dly pro pfipad poruchy na zafizeni vlako-

vého zabezpecCovace.

Cinnost tratového zabezpe&ovaciho
zarizeni je automaticka a prostfednictvim
sité dalkového ovladani zabezpecovaciho
zarizeni (DOZZ) jsou do Centralniho dis-
peCinku pfenaseny informace o jeho Cin-
nosti a kontrolovaném provozu. Vlakovy
dispecer prostfednictvim sité DOZZ muize
volit jeden ze tfi rezimd jizdy zafizeni PA
135.

Tratové zabezpelovaci zafizeni je
umisténo témér vyhradné v reléovych
mistnostech. V tunelu jsou umisténa pou-
ze naveéstidla, stykové transformatory, pro-
gramoveé pasy zafizeni PA 135 a kabelova
vedeni.

Stani¢ni elektronické zabezpeco-
vaci zarizeni je zfizeno ve stanici Ladvi
a Letnany.

Stanicni elektronické zabezpecfovaci
zafizeni, vychazejici ze zafizeni, pouziva-
né na siti CD, je pro pouziti v metru upra-
veno, zejména s ohledem na jiny zplUsob
navesténi a s ohledem na fadu pouziva-
nych automatizovanych cinnosti (obraty
apod.). | zde je stani¢ni elektronické za-
bezpeCovaci zafizeni doplnéno zafizenim
liniového vlakového zabezpecCovaCe PA
135, ktery sou€asné plini funkci automatic-
kého vedeni vlaku.

Stani¢ni elektronické zabezpeclovaci
zarizeni je rovnéz napojeno na sit DOZZ

v centralnim dispeCinku. Zakladni stav
ovladani staniéniho zabezpefovaciho za-
fizeni je dalkové vlakovym dispeCerem.
Pro mistni ovladani je ve stanicich Ladvi
a Letnany zfizeno stavédlo.

V ramci provozniho celku zabezpe-
Covaciho zafizeni bylo stavajici stanicni
elektronické zabezpeCovaci zafizeni
s liniovym vlakovym zabezpeCovatem PA
135 ve stanici Ladvi, ktera byla doposud
koncovou stanici terasy IV. C1, doplnéno
a upraveno pro prodlouzeni trasy IV. C2.

Kolejové obvody 275 Hz ve stanicich
s kolejovym vétvenim jsou shodné
s kolejovymi obvody tratového zabezpe-
C¢ovaciho zafizeni, v c¢asti stanic
(vyhybkové useky) bude pro zjiStovani
volnosti dopravni cesty vyuzito zafizeni
pro pocitani naprav.

Stani¢ni zabezpeCovaci zarizeni je
umisténo témeéf vyhradné v reléovych
mistnostech. V tunelu jsou umisténa pou-
ze naveéstidla, stykové transformatory, ko-
lova cidla, pfestavniky, programové pasy
zarizeni PA 135 a kabelova vedeni.

Napajeni zabezpecovaciho zafize-
ni elektrickou energii odpovida vyznamu
provozniho celku. Je realizovano ze dvou
nezavislych pfipojek (zakladni a nahradni)
a doplnéno zdrojem nepferusovaného na-
pajeni (UPS). Celek je provozovan
v izolované soustave.



Napajeni kolejovych obvodld s pra-
covnim kmito¢tem 275 Hz zabezpecuje
dvojice statickych ménicli frekvence
50 Hz/275 Hz umisténych v reléovych
mistnostech pfislusnych stanic. Prvni mé-
ni¢ z dvojice (zakladni) je pracovni a druhy
(nahradni) plni funkci automatického zalo-
hovani pro pfipad poruchy.

Pevna navéstidla na trati jsou napa-
jena z trvale dobijené bezudrzbové aku-
mulatorové baterie umisténé spolu
s nabijecim zafizenim také v reléové mist-
nosti.

D.4 Sdélovaci zarizeni

Sdélovaci zafizeni je nedilnou sou-
Casti fizeni provozu metra. Jsou to zafize-
ni slouzici pro fizeni, ziskavani a preda-
vani informaci provoznim pracovnikim
i cestujici vefejnosti.

Soucasti tohoto zafizeni je i zafizeni
elektrické pozarni signalizace, automatizo-
vané odbavovani cestujicich a automatic-
ky informacni systém.

Patef sdélovaciho zafizeni tvofi sit

sdélovacich kabell, polozenych v trasach
metra, a to jak metalickych tak i optickych.

Na stanici Letfiany navazuje autobu-
sovy terminal, vybaveny samostatnym
sdélovacim zafizenim s vazbou na sdélo-
vaci zarizeni ve stanici a v Centralnim dis-

pecinku.

Na trase IV. C2 jsou nasazena nova
zarizeni, odpovidajici sou€asnému stavu
techniky, ktera umozni dalSi modernizaci
i dalSi rozSifovani zafizeni.

Stanice jsou vybaveny majacky pro
navadéni nevidomych a zrakové postize-
nych ob&anl, slouzici pro jejich lepSi ori-
entaci v prostoru metra.

Sdélovaci zafizeni u vytah( pro té-
lesné postizené obCany zlepSuje kontakt
s pracovistém prepravniho manipulanta.

Sdélovaci kabely

Sdélovaci kabely.tvofi spojovaci ces-
ty telekomunikacniho systému. Probihaji
celou trasou a slouzi pro propojeni stanic
s Centralnim dispecinkem i pro propojeni
stanic navzajem. Konstrukce kabell zajis-
tuje kromé odolnosti proti poZaru soucas-
né i zvySenou odolnost proti rusivym
a nebezpe¢nym vlivim silovych vedeni
a proti korozi bludnymi proudy.

Vedle metalickych kabell jsou pouzi-
ty i kabely optické, ukoncené v optickych
rozvadécich.

V kabelech jsou vedeny predevsim
okruhy telefonni, okruhy pro pfenos modu-
lace rozhlasového zafizeni, pro pfenos
signall primyslové televize, pro elektrické
hodiny, pro dalkové ovladani technologic-
kych zafizeni, pro VKV spojeni, pro pre-

nos signalizace EPS a dalsi.

VKV spojeni s vlaky

Je zajistovano systémem zakladno-
vych radiostanic umisténych ve vybranych
stanicich. Jako anténni zafi¢ slouzi antén-
ni dvoulinka zavés$ena prubézné na stropé
tratovych a stani¢nich tuneld a umoznuje
tak pfenos signalll na vozidlovou anténu.

Automatické odbavovani cestujicich

Slouzi pro samoobsluzné odbavova-
ni cestujicich pfi vstupu do placeného pro-
storu. Jako rozhrani mezi neplacenym
a placenym prostorem v metru slouzi od-
bavovaci Cara, na které jsou umistény
strojky na oznaCovani jizdenek a pocitadla
poctu prochazejicich cestujicich.

Na pracovisti pfepravniho manipu-
lanta je instalovan specialni pult, ve kte-
rém jsou soustfedény prvky pro ovladani
a signalizaci zafizeni, slouzici provozu
a bezpec€nosti provozu.

Jsou zde také umistény monitory
prumyslové televize pro sledovani zabéru
televiznich kamer ve stanici.

Soucasti automatického odbavovani
cestujicich je zafizeni automatického in-
formacniho systému. Tento systém slouzi
k informovani cestujicich o nestandartnim
rezimu prepravy (zména obvyklé koncové
stanice, souprava bez pfepravy cestujicich
apod.)
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Zarizeni pramyslové televize

Kamery primyslové televize sleduji
verejnosti pfistupné prostory metra, pfistu-
pové cesty k metru a na koneCné stanici
Lethany i obratové prostory viaku.

Ve stanici jsou obrazy z kamer vlast-
ni stanice prfenaSeny na monitory
u pfepravniho manipulanta.

Obrazy z nastupist, uréené pro stroj-
vedouciho vlaku, jsou rovnéz pfenaseny
na monitory v Cele nastupist.

Mimo zobrazovani zabéru kamer ze
stanice na monitory ve stanici zafizeni
umoznuje pfenos a zaznam vsech snima-
nych obrazl ze stanice do Centralniho
dispec€inku na pracovisté vlakoveho dispe-
Cera a pro potieby policejniho dohledu.

Telefonni zarizeni

Slouzi pro zajisténi spoju sluzebni
telefonni sité metra, spoje vlakového dis-
peCera a ostatnich dispeCerskych spoju
(elektrodispecer, technicky dispecer, dis-
pecefi sluzeb), pfimych spoju téchto dis-
peceru a spojl mistnich.

Samostatnou telefonni ustfednou na
kazdé stanici jsou zajiStovany ostatni dis-
pecerské spoje, pfimé spoje téchto dispe-
Cer0 a spoje mistni, vcetné spoju
z mezistani¢niho useku. Jako pobocky
jsou pouzivany pfistroje analogoveé
i digitalni podle pozadovanych spoju na

pracovisté, ve vybranych pfipadech jsou
nasazeny telefonni hlasky misto telefon-
nich pfistroja.

Pfenosové cesty pro pfipojeni zafize-
ni tvofi opticka vlakna a opticka pfenosova
zarizeni, metalické kabely nebo kombina-
ce obou druhu vedeni.

Rozhlasové zarizeni

Slouzi k informovani zaméstnancu
i cestujicich o dopravni situaci a pfedavani
pokynu, tedy pro ozvuc€eni vefejnych
i sluzebnich prostor. Rozhlasové zafizeni
v metru plni také funkci evakuacniho roz-
hlasu. Pouzita rozhlasova ustfedna splfiu-
je pozadavky kladené na zafizeni slouzici
jako evakuacni.

Rozvodna sit reproduktorl je rozdé-
lena do vétvi tak, aby splfiovala pozadav-
ky normy pro nouzové evakuacni systemy
a zaroven je rozdélena do vétvi pro moz-
nost vybéru ozvucovanych prostor.

Rozhlasové zafizeni je ovladano
z pracovist’ ve stanicich (pfepravni mani-
pulant, dozorci stanice, stavédlo) pomoci
ovladacich mikrofonnich souprav a dal-
kové od vlakového dispecera v CD. Jako
zdroj signalu pro rizna opakujici se hlase-
ni je na pracovisti prepravniho manipulan-
ta instalovan pocitac.

Hodinové zarizeni
ZajiStuje presné a jednotné Casové

udaje pro cestujici i pro pracovniky metra.

K tomu slouzi elektrické hodiny fize-
né hodinovou ustfednou z Centralniho dis-
peCinku. Ve vefejnych prostorech jsou to
hodiny digitalni, ve sluzebnich prostorech
hodiny analogové.

Soucasti zafizeni je i digitalni ukaza-
tel nasledného mezidobi (do odjezdu po-
sledniho vlaku ze stanice) pro kazdy smér
jizdy umistény na odjezdovém konci na-
stupisteé.

Elektricka pozarni signalizace

Stanice metra jsou vybaveny zafize-
nim elektrické pozarni signalizace. Zafize-
ni chrani vesSkeré technologické prostory
ve stanicich automatickymi hlasi¢i pozaru,
zapojenymi do kruhovych linek.

Vstupy do stanice a technologickych
prostor jsou opatfeny tlacitkovymi hlasici
pozaru. Kazda stanice ma svoji pozarni
ustfednu, ktera vyhodnocuje stavy jednot-
livych Cidel. V pfipadé zakoureni chrané-
nych prostor vyhlaSuje poplach, spousti
varovné houkacky, spina rozhlas ve vlast-
ni stanici a odstavuje pfislusné protipozar-
ni klapky daného pozarniho useku.

Veskera hlaseni o pfipadném pozaru
a poruSe na vedeni nebo na cidlech jsou
signalizovana na tablu u pfepravniho ma-
nipulanta a dale jsou tyto informace pfrena-
Seny do ohlasovny pozaru JDCM
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Elektricka zabezpecovaci signalizace

Ve stanici metra je pro fizeni vstupu
do technickych prostor instalovan pfistu-
povy systém. Pfistupovy systém slouzi pro
zabezpeceni sluzebnich prostor proti vnik-
nuti nepovolanych osob. Ve stanicich met-
ra je to sdélovaci a reléova mistnost, mist-
nost cizich operatort a nékteré vstupy do
technickych prostor. Osoba, ktera ma pfi-
slusnou identifikacni kartu, je do hlidaného
prostoru vpusténa. Prfistupovy systém je
pfipojen pfes datovou sit’ metra k fidicimu
PC v CD.

V prostorach odstavnych koleji jsou
instalovana Cidla elektrické zabezpecovaci
signalizace. Slouzi k ochrané odstavenych
vlakovych souprav proti sprejerim.

71



72

01

02

SCHEMA ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

o % % w

LETNANY PROSEK
U«—rapR W«—r
H
e 70, o oD 2O~ 2O el e e @0
) -0
J‘ *
- ."
ES m
{OM2
oo~ ? 280 o o)
- o ~H - - - - - - - - - - - -
L}
C® 7, 02 e’} e’}
(J—r J
LT PR PR
T T
STANICNI ELEKTRONICKE < TRATOVE ELEKTRONICKE 7 <
ZABEZPECEOVACI ZARIZENI ZABEZPECOVACI ZARIZENI
—< N <
275 Hz 275 Hz
Ah— PA 135 4i|— PA 135
z N z N

STAVEDLO




73

— SZ SZ‘—V LA
@0 @0 Vo] o [ _ecd
- - - - - - - : - - l-: - -+ 1
a0 e
12,8 0 g = ms KoBYuSY
(e
* * F * - - +— — - 2
) [e”] 102 (o] 06 Lee
V. C2 | IV. C1
—> SZ SZ LA
-—>
LEGENDA :
NAVESTIDLO
CF ﬁ) . PRESTAWNIK
| T IZOLOVANY STYK
n KOLOVE &IDLO
TRATOVE ELEKTRONICKE 7 l< STANIGNI _ELEKTRONICKE 7 - + PEVNA SKOBA AUTOSTOPU
ZABEZPECOVACI ZARIZENI N ZABEZPECOVACI ZARIZENI N A HRANICE NAPAJENI
. DVE NEZAVISLE ~ Z  ZAKLADNI
275 Hz 275 Hz < PRIPOJKY
3X400V/50Hz N NAHRADNI
Ah— PA 135 Ail_ PA 135
T TLASITKO NOUZ. ZASTAVENI
z N z N
— —  KABEL LEVY TUNEL
— —  KABEL PRAWY TUNEL
———  VAZEBNI KABELY

STAVEDLO




74

HIL.C, I1.C, IV. C1]|

BLOKOVE SCHEMA SDELOVACIHO ZARIZENI
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D.5 Strojni zarizeni

Strojni zafizeni instalované ve stani-
cich a CasteCné i mezistaninich usecich
trasy IV. C2, je podle technologického
charakteru rozdéleno do nasledujicich
skupin provoznich souboru:

Pohyblivé schody ve stanicich

Pohyblivé schody jsou vyprojektova-
ny ve stanicich Stfizkov, Prosek
a Letnany.

Slouzi k vertikalni dopravé cestuji-
cich ve stanicich. Byly dodany firmou
ThyssenKrupp Vytahy, s. r. 0.

Pocty kusu jednotlivych typl pohybli-
vych schodu, véetné jejich dopravnich vy-
Sek, jsou uvedeny na Schématu strojniho
zafizeni.

Cerpaci stanice ve stanicich a mezista-
ni€nich usecich

V provoznich souborech ¢&erpacich
stanic je feSeno technologické zafizeni,
které zajisti odCerpani fekalnich a ne-
fekalnich vod z podzemnich prostor metra.

Podle druhu Cerpanych vod se cCer-
paci stanice déli na fekalni, nefekalni
a destovych vod. Podle funkce se fekalni
jimky déli na hlavni a vedlejsi, nefekalni
jimky se déli na zakladni, tranzitni, mistni
a precCerpaci.

Cerpaci stanice fekalnich a nefe-

kalnich vod na trase jsou osazeny kalovy-
mi vertikalnimi Cerpadly od vyrobce FLY-
GT, v provedeni do mokré jimky, Cerpaci
stanice destovych vod na stanici Stfizkov
je pak osazena Cerpadly FLYGT do suché
jimky.

Druhy, typy, pocty a Cerpacich stanic
a Cerpadel v jednotlivych stanicich a mezi-
stanicnich usecich jsou uvedeny na Sché-
matu strojniho zafizeni.

Vytahy ve stanicich

Ve stanicich na trase IV. C2 jsou na-
vrzeny osobni a nakladni vytahy.

Osobni vytahy jsou projektovany
o nosnosti 630 kg, 800 kg, 1 025 kg
a 1 600 kg. Osobni vytahy maji upravu dle
vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj
€. 369/2001 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich uzivani sta-
veb osobami s omezenou schopnosti po-
hybu a orientace.

Vytahy byly dodany firmou Thyssen-
Krupp Vytahy, s. r. 0.

Pocty a typy vytahu jsou uvedeny na
Schématu strojniho zafizeni.

Dilny a sklady udrzby ve stanicich

Dilny a sklady udrzby jsou navrzeny
ve vSech stanicich trasy IV. C2. Umistény
a vybaveny jsou tak, aby co nejlépe zajis-
tovaly udrzbu technologického zafizeni.
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Poclty dilen a skladd s Cciselnym
oznacenim mistnosti pro jednotlivé sluzby
jsou uvedeny na Schématu strojniho zafi-
zeni.
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STAVEBNI ODDIL

SCHEMA STROJNIHO ZARIZENI

08, 09

Cerpaci FLYGT CP 3102 HT 1x ZN Pohyblivé | ThyssenKrupp Vytahy Pohyblivé  [ThyssenKrupp Vytahy
stanice DP 3068 MT nxP schody Tugela 5EK30 1+1 UN-UNN schody Tugela 5EK30 1+1 UN-UV
IvV.C IvV.C H=6,30 m Iv.C H=439m
94-34 94-14 94-15
Cerpaci FLYGT DP 3057 MT 2 1 x MN Cerpaci FLYGT DP 3057 MT 2 1x MN
stanice CP 3085 HT 1+1 4 x HF stanice CP 3057 HT 1+1 3x HF
Iv.C DP 3068 HT 1+1 Iv.C CP 3085 HT 1+1
94-24 CP 3085 HT 1+1 94-25 DP 3068 HT 1+1
CP 3068 HT 1+1 CP 3057 HT 1 1x VF
DP 3068 HT 1 1 x VF CP 3085 HT 1 2xP
NT 3127 MT 3 1x DV DP 3068 HT 1
FLYGT READY 4 3 Sluzba TZ FLYGT READY 4 7 Sluzba TZ
LOVARA DIWA 05 1 CS DV Vytahy ThyssenKrupp Vytahy
Vytahy ThyssenKrupp Vytahy IV.C OV-1600kg, elektricky 1 UN, UP,
IvV.C OV-850kg, hydraulicky 1 UN, UNN, 94-45 H=10,230 m uT
94-44 H=6,290 m ut OV-1600kg, elektricky 1 UN, UP,
OV-850kg, hydraulicky 1 UN, UNN, H=9,780 m uT
H=6,290 m ut OV-630kg, elektricky 1 UP, UT
OV-1600kg, elektricky 1 UNN, UT H=4,440 m
H=4,930 m OV-630kg, elektricky 1 UP, UT
MNV-100kg, elektricky 1 UN, UNN, H=5,020 m
H=3,300 m OV-630kg, elektricky 1 UP, UT
OV-1600kg, elektricky 1 UN, UNN, H=4,860 m
H=6,655 m ut Dilny a Sluzba Doprawni 4 m.c. 108,
Dilny a Sluzba Doprawni 2 m.c. 108, sklady Zafizeni 109
sklady zafizent 109 Gdrzby Sluzba Technologicka 2 me. 161.1,
udrzby Sluzba Technologicka 2 mg. 161.1, V.C zafizeni a OSM 161.2
IvV.C zafizeni a OSM 161.2 94-55 Sluzba 5 m.c. 304.4
94-54 Sluzba 5 |m.c. 3044 Elektrotechnika 305, 307, 308
Elektrotechnika 305, 307, 308 309
309 Sluzba Sd&lovaci a 2 |m.c. 409,
Sluzba Sdélovaci a 2 m.¢. 409, zabezpetovaci 461
zabezpedovaci 461 Sluzba Stawy a 3 |mg&. 209,
Sluzba Stawy a 2 m.¢. 209, traté 504, 518.1
traté 504




Cerpaci FLYGT CP 3152 SH 1x 2N Pohyblive  |ThyssenKrupp Vytahy
stanice schody Tugela 5EK30 2 UN-UV
V.C Iv.C H=5,00m
94-35 94-16 H=500m 2 UN-UV
H=4_80m 1 UV-UT
H=1505m 1 UV-UT
Cerpaci FLYGT DP 3068 LT 2 2x MN
stanice DP 3068 LT 2
Iv.C DP 3068 HT 1+1 4x HF
94-26 DP 3068 HT 1+1
CP 3102 HT 1+1
CP 3152 SH 1+1
CP 3068 HT 1 5x VF
CP 3068 MT 1
CP 3068 MT 1
CP 3068 MT 1
CP 3057 HT 1
CP 3085 HT 2 1x TN
FLYGT READY 4 8 Sluzba TZ
Vytahy ThyssenKrupp Vytahy
Iv.C OV-1025kg, elektricky 1 uv, uT
94-46 H=5,080 m severni vestibul
OV-1025kg, elektricky 1 uv, ut
H=5,080 m severni vestibul
OV-1600kg, elektricky 1 uv, Ut
H=5,250 m severni vestibul
OV-1025kg, elektricky 1 UPN, UN
H=7,700 m uv
OV-1025kg, elektricky 1 UPN, UN
H=7,700 m uv
OV-1025kg, elektricky 1 uv, Ut
H=5,080 m jizni vestibul
OV-1600kg, elektricky 1 uv, Ut
H=5,250 m jizni vestibul
Dilny a Sluzba Doprawni 5 m.¢. 108,
sklady zafizeni 109
udrzby Sluzba Technologicka 3 m¢. 161.1,
IvV.C zafizeni a OSM 161.2, 161.3
94-56 Sluzba 6 m.¢. 304.4
Elektrotechnika 305, 307,308
309
Sluzba Sdélovaci a 2 m.¢. 409,
zabezpecovaci 461
Sluzba Stawby a 7 m.¢. 206, 209,
traté 214, 504,
518.1, 518.2,

518.3

’r7

LEGENDA:

UROVNE PODLAZI

UPN Uroveri pod nastupistém
UN Uroveri nastupisté
UNN Urovefi nad nastupistém
uv Uroveri vestibulu
upP Urovefi podchodu
uTt Uroveri terénu
VYTAHY
ov Osobni wtah

MNM Maly nakladni wtah

CERPACI STANICE

MN Mistni nefekalni
HF Hlawni fekalni

VF Vedlej$i fekalni
TN Tranzitni nefekalni
P Precerpavaci

DV Destova voda
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D.6 Vzduchotechnicka zarizeni
Hlavni vétrani

Ukolem hlavniho vétrani je zajisténi
vhodného prostredi v tratovych tunelech

a na nastupistich stanic, eskalatorovych
tunelech, vestibulech, podchodech.

Mnozstvi vétraciho vzduchu je stano-
veno dle tepelnych zatézi od provozu vla-
kd, technologického zafizeni a osob. Sys-
tém hlavniho vétrani navazuje na hlavni
vétrani trasy IV. C1. V useku st. Prosek —
st. Letiany je navrZzen systém s tratovou
vétraci Sachtou, ktera je cca 140 m od na-
stupisté st. Prosek a pracuje jako stanicni
vétraci Sachta. Zafizeni hlavniho vétrani
pracuje v celoroc¢nim rezimu. Vzduch je
pfivadén Sachtou ve st. Ladvi (IV. C1)
a Sachtou u st. Prosek. Odvadén je stanic-
ni vétraci Sachtou ve st. Stfizkov a ve st.
Lethiany. Na konci odstavnych koleji pred
st. Lethnany je vzduch odvadén pres vétra-
ci Sachtu na povrch. V odstavnych kolejich
st. Ladvi je zruSeno vétraci VZT potrubi
pod stropem a upraveny vétraci mfize
(vrata). Strojovny hlavniho vétrani jsou
osazeny axialnimi pfetlakovymi ventilatory
APC 1 800, 1 400, ZVVZ Milevsko. Ovla-
dani ventilatort pracuje v zavislosti na tep-
loté vzduchu na nastupistich stanic

tmin =+ 5 OC,

V pfipadé pozaru v metru zajisti ven-
tilatory hlavniho vétrani proudéni Cerstvé-
ho vzduchu proti sméru uniku osob. Venti-
latory pracuji ve zvlastnim rezimu.

Stani¢ni vzduchotechnika

Zarizeni stani¢ni vzduchotechniky
zabezpecCuji vétrani sluzebnich a techno-
logickych mistnosti ve stanicich. Vzducho-
technika zajisStuje poZadované mikroklima-
tické podminky pro sluzebni a techno-
logickeé prostory (energoblok, AKU, zabez-
peCovaci zar., dilny, sklady, socialni zaf.,
atd.). Vétraci zafizeni je umisténé ve stro-
jovnach vzduchotechniky, vzduch je nasa-
van z tratovych tuneld, vestibulu
a podchodu. Zafizeni se zdroji Skodlivin
(AKU, socialni zaf.) maji vzduch odvadén
na povrch. Ostatni zafizeni vyfukuji
vzduch zpét do tunelu metra.

Stanice Stfizkov, Prosek a Letfany
jsou hloubené, navazujici prosklenymi
C¢astmi na povrch. Pfed stanici Letriany
jsou hloubené odstavné koleje. Vzduch
pro sluzebni a technologicka zafizeni je
pfevazné pfivadén z trasy metra a odva-
dén zpét do tunelu a na povrch.

Vzduchotechnicka zafizeni jsou ovla-
dana fidicim systémem podle hygienic-
kych a technologickych pozadavka.

V misté pruchodu VZT potrubi, ele-
mentu pfes pozarné délici konstrukci jsou

osazeny pozarni klapky nebo pozarni sté-
nove uzaveéry, pfipadné je potrubi pozarné
izolovano. Vétraci zafizeni nesmi Sifit po-
Zar ani jeho zplodiny mezi jednotlivymi po-
zarnimi useky.
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SCHEMA HLAVNIHO VETRANI

|vmebnm2

| 175 1389 | 1018 | 1839 | 353 |
ST. LADVI ST. STRIZKOV ST. PROSEK TRATOVA SACHTA ST. LETNANY ODST.
2xAPC 1800 KOLEJE
2xAPC 1800 2XAPC 1800 X 2XAPC 1800
2x55kW 2x45 kW 2x55kW 2x37 kW 1X¢>}<32C2k1v4\f/00
120 mls 90m7s 120m' /s 2x 40m7s 30m’s
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MNOZSTVI VETRACIHO VZDUCHU:
- USEK ST. LADVI - ST. STRIZKOV V=60m’s
- USEK ST. STRIZKOV - ST. PROSEK V=50 m7s
- USEK ST. PROSEK. - ST.LETNANY V=70m7s

LEGENDA:

90 REZIM HLAVNIHO VETRANI
——=> VENTILATORY - HLAVNI SMER 90 m s
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D.7 ASDR-automatizovany systém
dalkového rizeni

Zafizeni ASDR se zabyva technic-
kym vybavenim pro fizeni provozu metra.

ASDR Prazského metra je rozdéleno
do CtyF systému s vlastnim dispecinkem:

. systému dopravniho (vlakového)
s vlakovym a sdélovacim dispe-
Cinkem

. systému energetického s energe-
tickym dispeCinkem

. systému technologického s dispecin-
kem technologickym

. systému osvétleni
osvétleni

Kazdy systém je rozdélen na cCast
fidici, ta je umisténa v pfislusném dispe-
¢inku v objektu CD, a na ¢ast prenosovou,
ktera je umisténa jak v dispeCinku, tak
v jednotlivych stanicich metra.

VSechny systémy jsou vybaveny po-
Citaci, které slouzi pro sbér dat a jejich vy-
hodnoceni, zafizenim pro dalkovy pfenos
dat v obou smérech mezi stanicemi trasy
a prislusnym dispecinkem, indikacnim ta-
blem a nezbytnymi ovladacimi a indi-
kacnimi pfistroji.

Nové dodavané zafizeni doplnuje jiz
vytvofeny systém trasy C, tj. doplfiuje sta-
vajici dispeCinky o zafizeni pro trasu

s dispeCinkem

IV. C2 a plné vybavuje zafizenim nové
stanice trasy IV. C2.

ASDR Dopravni systém

S vilakovym dispeCinkem sleduje
a Fidi vlastni provoz vlakd metra. Trasa je
fizena z jiz vybudovaného Fidiciho praco-
visté ve vlakovém dispecinku v CD. V fi-
dicim pracovisti jsou informace zpracova-
vany, vyhodnoceny a zobrazeny na dispe-
Cerskych monitorech.

Z vlakového dispecCinku se dalkové
ovladaji a zpétné signalizuji stavy
a poruchy zabezpecovaciho zafizeni met-
ra, pfedevSim se signalizuje obsazeni ko-
lejovych obvodu, a tim i poloha vSech vla-
ki na trati. Dale jsou ze systému vlakové-
ho dispecinku ovladana sdélovaci zafizeni
(rozhlasové zafizeni, kamery PTV) a dalSi
podplirné systémy (Informacni systém,
informace o konec¢né vlaku).

Stanice metra jsou vybaveny podruz-
nymi ustfednami (PEP) pro komunikaci
mezi dopravnim dispeCinkem a zabez-
peCovacim zafizenim. Podruzné stanice
zajistuji prfenos informaci do centralniho
dispeCinku a v opatném sméru zaroven
také zajistuji zabezpecené dalkové pove-
lovani. Prenosova cesta do centralniho
dispecinku je zajiStovana optickym kabe-
lem v ramci sdélovaciho zafizeni.

Dopravni systém zahrnuje jesté sdé-
lovaci dispecink a nahradni pracovisté via-

kového dispecinku.
Sdélovaci dispecink

Zajistuje kontrolni a diagnostickou
funkci pro systém vlakovy. Jeho povinnos-
ti je monitorovat stav zabezpelovaciho

a sdélovaciho zafizeni a organizovat jeho
udrzbu a opravy.

Vybrané informace jsou ukladany do
archivu ASDR-D a protokolovany na tis-
karnach v dispecinku viakovém, sdélova-
cim a na pracovisti pfepravni kontroly.
ASDR Energeticky systém

Resi dalkové ovladani a signalizaci
energetického systému metra z central-
niho Fidiciho pracovisté v energetickém
dispecinku metra v budové CD.

Odtud se dalkové ovladaji a zpétné
dalkové signalizuji stavy trakCnich meéni-
ren a distribuCnich transformoven metra,
umisténych v jednotlivych stanicich metra.
Energeticky dispecink kontroluje a fidi za-
sobovani trasy elektrickou energii, dalkové
ovlada ménirny a distribuéni transformov-
ny vcetné rozvodu 22 kV. Druhé dispecer-
ské pracovisté je vytvofeno v ménirné
v kazdé stanici metra.

Cely energeticky systém je tvoren
zarizenim GE FANUC.

Mnozstvi elektrické energie odebira-
né ze sité STE je dalkové méfeno



z rozvodny PRE na vyhodnocovacim pra-
covisti v budové PRE a na pracovisti hlav-
niho energetika JDCM v depu Hostivaf
a predavano do dispeCinku v CD. Tyto
udaje slouzi k planovani a kontrole sjed-
nanych odbérd mezi JDCM a STE.

Energeticky ~systtm je doplnén
o ASDR Systém osvétleni.

Pomoci ného je ovladano osvétleni
ve stanicich metra. Pomoci tohoto systé-
mu je ovladani a signalizace osvétleni ve-
fejnych prostor a tratovych tunell soustre-
déno na dohledové pracovisté trasy ve
stanici Kobylisy a na dispecerském praco-
visti v CD.

Tento systém je soucasti osvétleni
stanice metra.

ASDR Technologicky systém

Slouzi pro fizeni a signalizaci stavu
a poruch strojniho a vzduchotechnického
zarizeni metra (eskalatory, vzduchotechni-
ka, Cerpaci stanice,..).

Pouzité prenosové zafizeni SAIA,
slouzici pro realizaci mistnich automatic-
kych funkci strojnich a vzducho-
technickych zafizeni, je pfipojeno na silo-
vé rozvadéce. Pro usporu kabelaze je toto
zarizeni rozdéleno do nékolika podstanic
umisténych v blizkosti technologickych
uzld.

Pfenosové zafizeni dale umoznuje

ma G

b4 I
Iy 3
GRESS

prenos poveld, signall a méfeni mezi jed-
notlivymi stanicemi metra a CD.

Trasa je fizena z fidiciho pracovisté
technického dispeCinku metra v budové
CD. Stav vybraného technologického zafi-
zeni je prfenasen do dispecinku v ATC-1
Chodov.

33



84

BLOKOVE SCHEMA TECHNOLOGICKEHO SYSTEMU
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D.8 Mobilni stroje a zarizeni

V ramci tohoto celku jsou dodany:

Pro pfepravu cestujicich na trati C je
v ramci nové trasy IV. C2 rozSifen
vozovy park o 30 ks novych vozl
typu M1 pro prazské metro. Vozy
jsou sestaveny do ucelenych
pétivozovych souprav a budou
deponovany v depu Kacerov a ve st.
Letriany.

Zafizeni a prostfedky pro Ccisténi
odpadu zahrnuji myci a zametaci
voziky, kontejnery na odpad
a soustavu zebfikl a leSeni pro
Cisténi osveétlovaci techniky.
Prostfedky pozarni ochrany
umisténé ve stanicich, které
umoznuji rychly zasah pfi pozaru
v podzemnich prostorach.
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CASOVY PLAN ROZHODUJICICH PRACI

LEGENDA:

ZAHAJENI STAVBY

HLOUBENA CAST TUNELU

ZNJ

RAZENA CAST USEKU - DVOUKOLEJNE TRATOVE TUNELY

SEKUNDARNI OSTENi TUNELU
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STANICE LADVI
OBRATOVE KOLEJE
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99

Podché&zeni tunelu pod mostnimi
objekty

viwv s

zajimavejSim usekem stavebniho oddilu
09 byla razba v misté, kde dvoukolejny
tunel podchazi v tésné blizkosti pod zakla-
dy mostl mimouroviiového kfizeni ulice
Liberecké a Strelnicné. V ramci razeného
dvoukolejného tunelu bylo také feSeno
podchyceni stfednich mostnich podpér
pro minimalizaci poklest vyvolanych raz-
bou tunelu a zplUsob vyrovnani poklesu
u krajnich mostnich opér.

Pfi razbé tunelu pod témito mosty
bez dalSich technickych opatfeni by na
zakladé vypoc¢td mohlo dojit k poklesiim
terénu az do 40 mm, které stavajici mostni
konstrukce neni schopna prenést. Aby by-
ly tyto poklesy minimalizovany, navrhl pro-
jektant podchyceni stfednich podpér po-
moci dvou sprahujicich pFfedpjatych Ze-
lezobetonovych tramu se soustavou injek-
tovanych mikropilot, jejichz pata dosaho-
vala pod uroven dna tunelll metra. Spra-
hujici Zelezobetonovy tram  Sifky
1 600 mm a vySky 3 600 mm propojil za-
kladové patky obou soubé&znych mostu.

Sprazeni stavajicich patek s novym
Zelezobetonovym tramem bylo realizova-
no jednak pomoci trn z betonarské oceli,
jednak tfemi predpjatymi kabely (lanovy
predpinaci systém DYWIDAG). Trny byly

do patek vlepovany. Predpinaci kabel z
lan byl osazen do pfipravenych kabelo-
vych kanalku a kotven samosvornymi troj—
dilnymi Celistmi kuzelovitého tvaru, uloze-
nymi v kuzelovych otvorech kotevnich ob-
jimek. Lana byla po napnuti zainjektovana
pod tlakem cementovou maltou. Zachyce-
ni sil v kotevni oblasti bylo zajisténo dopln-
kovou vyztuzi.

Konstrukce sprahla vSechny ctyfi sa-
mostatné zakladové patky na obou kon-
cich mostu pficnym ztuzujicim nosnikem
tak, aby doslo k vyrovnani nerovnomeér-
nosti poklesu vnitfnich patek pfi razeni
pfenesenim pfitizeni do vnéjSich patek
a systému mikropilot, ktery zajistil bezpec-
né preneseni sil ze ztuzujiciho nosniku do
podlozi mimo oblast horninového prostredi
spoluplisobiciho s primarnim osténim. P¥i
navrzeném zpusobu podchyceni mostu
vySlo vypoctem sedani vnitfnich podpér
maximalné do 8 mm.

Krajni opéry nebylo mozné podchytit
kvuli jejich nepfistupnosti pro mechaniza-
ci, pro vysoké financni naklady a pfi pod-
mince zachovani dopravy na mostech.
Proto bylo provedeno vyrovnavani poklesu
pomoci hydraulickych lisi osazenych mezi
opéry a spodni c¢ast mostni desky
a pomoci plechu potfebné tloustky, vkla-
danych mezi dolni a horni Casti loziska.
Lisy byly vlozeny mezi ocelové prvky pfi-

kotvené ke stavajicim opéram a protilehlé
ocelové prvky kotvené do spodni casti
mostni desky. Ocelové prvky byly na
mostni konstrukci pfipevnény pomoci le-
penych Sroubu.

DalSi opatfeni pro snizeni poklesu
mostnich objektl byla pfijata pfi razbé tu-
nelu pod mosty v délce 80 m. Postupy
a vystrojovaci prostiedky byly pfi razbé
uzity tak, aby dochazelo k minimalnimu
vzniku deformaci okolniho horninového
prostfedi. Razba postupovala podle modi-
fikované technologické tfidy 5a1
s vyuzitim nékterych prvku podle TT 5a2.
Tyka se to zejména max. délky nevystroje-
ného zabéru 1 m, pouzivani samozavrt-
nych svornikd pro kotveni, zhusténi jehel
dlélky 4 m, zesileni tloustky konsolidacni-
ho nastfiku vyrubu, zajisténi Celby stfika-
nym betonem po kazdém zabéru atd. Do-
birka dna a uzavfeni prstence primarniho
osténi byla provadéna na vzdalenost 4 —
6 m od Cela vyrubu. Chovani Cela pfi raz-
bé tunelu v poloze jilovcu bylo ovéfeno
monitoringem pfed pfichodem razby pod
patky mostu. Pfi razbé pod kanalizaénimi
sbéraci uprostied ulice Liberecké bylo nut-
no postupovat se zkracenym kotvenim
klenby ve vrcholové casti, aby nedoslo
k navrtani stok. Cely usek byl razen
s omezenim trhacich praci, pfipadné
s vylou€enim trhacich praci pod kanaliza-
Ci.



Pfi razeni tunelu bylo bezpodminec-
né nutné stalé sledovani deformaci mostni
konstrukce pfesnou nivelaci. Na zakladé
téchto méfeni bylo potom rozhodnuto
0 vyrovnavani poklest u krajnich opér po-
moci hydraulickych lisG a rektifikacnich
plechd vkladanych do lozisek. Max. pfi-
pustna nerovhomérna deformace cinila dle
provedeneého statického vypoltu 5 mm.
Uvedené sledovani bylo zajisténo formou
geomonitoringu.

Realizovana opatreni pro snizeni ve-
likosti a nerovnomérnosti poklest predpja-
tych Zelezobetonovych mosti mimourov-
nového krizeni ulice Liberecké a Strel-
ni¢né byla velmi ucinna. Pfi razbé tunelu
pod mosty bez zajiSténi byly vypoctem
pfedpokladany poklesy terénu az do
40 mm. Pro stejny pfipad byl, predikci vy-
sledki geomonitoringu z razby predchozi-
ho useku, prfedpokladan pokles v misté
zalozeni mostt do 30 mm. Proto bylo pro-
vedeno zajisténi vnitfnich  podpér
a zpusob rektifikace mostni desky
u krajnich opér mostu tak, aby byly vylou-
ceny nerovhomeérne poklesy a aby velikos-
ti poklest byly minimalizovany. Pfi navrze-
ném zpusobu podchyceni mostu byly vy-
pocteny velikosti poklesu vnitfnich podpér
maximalné do 8 mm. Pfi realizaci tunelu
byly potom pfesnou nivelaci zjistény sku-
te€né maximalni poklesy téchto podpér
7,5 mm. Nejvétsi poklesy u krajnich pod-

pér, které nebylo mozné pro technickou
narocnost, vysoké finan¢ni naklady a bez
vylou€eni dopravy na mosté podchytit, do-
sahly velikosti do 14 mm. Na téchto
opérach byly v prabéhu razby provedeny
vySkoveé rektifikace mostni desky u lozisek

tak, aby vzajemny pokles sledovanych bo-
dd Cinil max. 5 mm. Pfedpoklady projek-
tanta dobfe korespondovaly se skute¢nos-
ti a navrzené technické feSeni zajisténi
mostu pfi podchazeni tunelu bylo spravné.
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LEGENDA GEOLOGIE

N - navazky, antropogenni uloZeniny hlinitokamenité,
rekultivace

S - eolické uloZeniny
sprase a sprasové hliny

D+E - deluvialné-eluvialni uloZeniny
jily, hliny prachovitojilovité, piscité s Glomky hornin

SL - souvrstvi bélohorské | o
slinovce - pfevazné jilovité vapence, na bazi misty prachovité ol £
slinovce, prachovité jilovce az jilovité prachovce _C! 8 F=h
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glaukonické a drobovité piskovce, glaukonitovce (e]] 8
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P - vrchni kfida
jemnozrnné az nerovnozrnné kfemenné piskovce

2.B. TRAM T1




103 oL
PRICNY REZ B-B

LEGENDA GEOLOGIE
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Podché&zeni tunelu pod obytnymi
domy v ulici Stoupajici

viwv s

zajimavejSim usekem stavebniho oddilu
13 byla razba pod bytovymi domy v ulici
Stoupajici. Do poklesové zony uvedeného
useku razeného dvoukolejného tunelu
v oblasti pfed ulici Stoupajici zasahuje
nejprve zprava trojice fadovych domd me-
zi km 11,270 - 11,315 LK (dum ¢&. p.
362/6, dam €. p. 361/4 a dum ¢. p. 360/2).
Celni fronta téchto domU se postupné pfi-
blizuje k boku vyrubu ze vzdalenosti cca
9,0 m az na cca 3,0 m. Dale v km 11,320
az 11,340 LK podchazi trasa tunelu témér
kolmo pod domem ¢. 17 (C. p. 786/14),
k némuz tésné pfiléha sousedni dim ¢. 16
(€. p. 785/12), ktery zasahuje zleva do po-
klesové zény. Nadlozi tunelu pfed uvede-
nymi objekty dosahuje mocnosti cca 12 m,
za nimi klesa na hodnotu cca 10 m, z toho
cca 3 m tvofi navazky a kvarterni zeminy
a zbytek kfidové slinovce (opuky). V km
11,322 podchazi trasa tunelu témeér kolmo
mistni komunikaci Stoupajici spolu
s kanaliza¢ni stokou 1 300 x 2 100 mm,
pfi vySce nadloZi do urovné vozovky cca
10 m, z toho cca 6 m tvofi slinovce
a zbylou vrchni €ast tvofi deluvialni hliny
a pisky, které jsou prekryty vrstvou sprasi.

Stavebni objekty v ulici Stoupajici,
oznacené v situaci €. 16 (€. p. 785/12)
a €. 17 (C. p. 786/14), vykazuji mnoho ne-
dostatku. Presto, Ze jsou to dispozi¢né

dva samostatné obytné domy, neni jejich
konstrukce oddilatovana. Jsou to zdéné
budovy se Zelezobetonovymi stropy mon-
tovanymi z panel(. Nosné stény jsou ori-
entovany pficné, tj. kolmo na podélnou
osu budovy, ale pouze doprostifed objektu.
Domy maji 4 az 5 nadzemnich podlazi,
sklonu terénu v nékolika vyskovych urov-
nich. Ve stfednim traktu kazdé sekce je
vlozeno zelezobetonové montované scho-
disté. Objekty jsou zaloZeny na stupnovi-
tych pasech z prostého betonu. Brzy po
kolaudaci doslo zejména na spodnim ob-
jektu €. 16 ke znacnym porucham na kon-
strukci. Jednalo se o vznik trhlin ve sté-
nach budovy zplsobenych posunem
spodni Casti objektu smérem po svahu.
Jako pficiny byly stanoveny: nevhodny
zpusob zalozZeni stavby na poddolovaném
uzemi, nevhodna nosna konstrukce
a nevhodné Clenéni objektu. V roce 1999
bylo sanovano zaloZeni objektu ¢. 16 pro-
vedenim sloupu tryskové injektaze pod
zakladovymi pasy. Dale byla pfi sanaci
osazena tahla spojujici obé sekce. Po
ukonceni sanaci byla provadéna kontrolni
méreni poklesU, ktera ukazala stabilizova-
ny stav objektu.

Jiz v pribéhu zpracovani dokumen-
tace pro stavebni povoleni (DSP),
a zejmeéna dokumentace pro vybér zhoto-
vitele stavby (DZS) bylo zpracovatelem
stavebné technického prizkumu upozor-
novano na jejich technicky stav objektl

v ulici Stoupajici. Z téchto divodu byl na
zaCatku roku 2003 vytvofen metodou ko-
ne¢nych prvkl matematicky 2D model
(program MISES 3), kde byly v daném ge-
ologickém prostredi simulovany 2 zpusoby
razby tunell. Jednak bézné predpoklada-
na razba s horizontalnim ¢lenénim vyrubu
a razba s vertikalnim ¢lenénim vyrubu.
Smyslem tohoto modelu bylo porovnat ve-
likost maximalnich deformaci terénu nad
tunelem, Sifku poklesové kotliny a maxi-
malni pficny sklon v inflexnim bodu kotli-
ny. Na zakladé vysledki matematického
modelu, technického stavu objektu
a vysledkl geomonitoringu z pfedchozich
usekd razeného tunelu bylo rozhodnuto
0 razbé s vertikalnim ¢lenénim vyrubu od
km 11,287 do km 11,347 (v délce 60 m)
v oblasti ulice Stoupajici. V nasledujici ta-
bulce uvadime prehled vypoctenych hod-
not a porovnani se skuteCnymi hodnotami
nameérenymi pfi razbé tunelu.

Z porovnani uvedenych hodnot je
patrna velmi dobra shoda mezi vypocteny-
mi a namérenymi hodnotami poklesu teré-
nu v ose tunelu. Méné pfiznivé je porovna-
ni maximalnich sklont v poklesové kotling,
vypoctené hodnoty bohuzel nejsou na
strané bezpecénosti.

Pfi navrhu primarniho osténi tunelu
razeného mélce pod zastavbou je prioritni
podminkou minimalizace deformaci horni-
nového masivu, a tim i maximalni zmen-
Seni poklest terénu vCetné zastavby.
V naSem pfipadé bylo navrzeno osténi



*Celkovy pokles bodu véetné poklesu probihajiciho pfed provedenim primarniho osténi a osazenim méri¢skych bodu.

Matematicky model Skutecnost
Ukazatel horizontalni vertikalni ¢lenéni | horizontalni vertikalni
¢lenéni vyrubu vyrubu ¢lenéni ¢lenéni
pokles terénu v ose 418 16.9 37 18
tunelu [mm] ’ '
max. pricny sklon . . 1. -
v poklesové kotling 1:500 1:1000 1:250 1:700
naméreny pokles vrcholu * * ) )

klenby ve vyrubu [mm] 43,3 18,7 12-14 6-8

z vyztuzeného stfikaného betonu SB 25
v tloustce 300 mm. Provizorni stfedni sté-
na v prfipadé vertikalniho clenéni byla
v tloustce 250 mm. DalSimi vystrojovacimi
prvky byly jehly délky 9 m z ocelovych sa-
mozavrtnych svornikl a horninové kotvy
z ocelovych samozavrtnych svornik( délky
do 6 m. Jehly a kotvy, které zasahovaly do
druhého dil¢iho vyrubu, byly navrzeny
z laminatovych samozavrtnych svornika.
Razba tunelu od pfistupové Stoly smérem
ke stanici Prosek byla provadéna
s horizontalnim ¢lenénim. Ve vzdalenosti
cca 30 m pred objektem €. 17 se preslo na
razbu s vertikalnim ¢lenénim, tzn. ze dale
pokraCovala razba levého dilCiho vyrubu.

Po vyrazeni vyrubu délky cca 20 m
se v horni Casti Celby, kde byly zastizeny
jilovce, provedly v profilu podélné lamina-
tové kotvy s cementovou zalivkou v délce
35 m (cca 1 kotva/1,5 m? plochy &elby,
celkem 11 ks kotev). Toto dodatecné opat-
feni mélo zabranit vytlaCovani jilovcu do
Celby vyrubu. Pak nasledovala razba zby-

vajicich zhruba 40 m levého dilCiho vyru-
bu s délkou zabéru maximalné 1 m. Pfi
nasledné razbé praveého dil¢iho vyrubu by
nebylo mozné, s ohledem na rozméry ra-
zicich mechanizmu, zachovat stfedni pro-
vizorni délici sténu. Proto bylo navrzeno
pod objektem €. 17 v délce 40 m dalSi do-
pliiujici opatfeni pro zmenseni poklesu
budovy. V levém dil¢im vyrubu byl na dno
primarniho osténi vybetonovan provizorni
zakladovy pas, na ktery byly v intervalu po
2 m osazovany ocelové stojky (roury
@ 279/8 mm). Jejich aktivace byla prove-
dena vyplnénim styku hlavy stojky
a primarniho osténi stfikanym betonem.
Pfi razbé pravého dil¢iho vyrubu byla pro-
vizorni stfedni sténa postupné odbourava-
na a svislé zatizeni prebiraly ocelové stoj-
ky. Ty byly odstranovany az stfikany beton
primarniho osténi prave Casti dosahl poza-
dované pevnosti. U€innost tohoto opatfeni
byla ovéfena méfenim zatizeni provizor-
nich stojek. Pohybovalo se v rozpéti 800
az 1 000 kN, coz velmi dobfe korespondo-

valo se statickym vypocCtem. Deformace
primarniho osténi po odstranéni stojek se
pohybovaly na hranici méfitelnosti
v rozpéti 1 az 2 mm. To rovnéz svedci
o ucinnosti tohoto dopliujiciho opatreni.

V situaci jsou vyznaCeny vybrané
konvergencni profily, kde byly méfeny de-
formace vyrubu. Do grafu byly vyneseny
svislé posuny vrcholu klenby tunelu
v zavislosti na €ase. Pro nazornost jsou
zde uvedeny naméfené hodnoty maximal-
niho sedani objektu €. 17, které korespon-
duji s pfislusnym konvergencnim profilem
356, instalovanym ve stejném misté.
Z toho je patrné, Zze naméfeny svisly po-
sun vrcholu klenby v tunelu dosahuje cca
30 az 40 % celkového sedani terénu. Pro-
fily 352 a 358 jsou v usecich, kde byla raz-
ba s horizontalnim clenénim, profily 354
a 356 jsou v useku s vertikalnim ¢lenénim
vyrubu.

Realizovana opatieni pro omezeni
poklesu kritického objektu €. 17 v ulici
Stoupajici byla velmi ucinna. Byla vsak
Casoveé i financné narocna. Odstranovani
staticky nevyznamnych poruch na obytné
zastavbé v usecich s horizontalnim clené-
nim vyrubu tunelu je pochopitelné podstat-
né jednodussi. Je proto nutno vzdy zvazo-
vat pouziti téchto postupl a volit je pouze
v nutnych pfipadech, pfedevsim je-li ohro-
Zena staticka funkce podchazeného objek-
tu, nebo by oprava pfipadnych poruch
predmétného objektu byla z finan€nich ne-
bo jinych divodu nepfijatelna.
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POKLESOVA KOTLINA V UROVNI ZAKLADOVE SPARY OBJEKTU STOUPAJICI SKLONY POKLESOVE KOTLINY
— 0,0 -0,00400
va\x\ / 50 1:2867'—‘\ 10,0030
= g 10,0 -0,00200
\\ \ / /> 15,0 / 1:793
\ = / = -0,00100
\ / £ 200 /
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VZDALENOST OD OSY TUNELU|(m) Y 450 —=— SKLONY VERTIK. CLENENI \ { ’
-40 -30 20 -10 0 10 20 \ / 0,00400
v 0,00500
A 1:170
VZDALENOST OD OSY TUNELU (m) — 0.00600
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Konvergence razby Metra IV. C2 v oblasti ¢lenéného vyrubu
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0. V. 3,7 m prohloubeny I
STANICENI LK = 11,325.000 km, STANICENi OSY TUNELU 011 =591,410 m

SANACE OBJEKTU 758112 SLOUPY TRYSKOVE INJEKTAZE O HLOUBKACH 35 - 55 m
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LEGENDA GEOLOGIE

PODELNY REZ S GEOLOGI|

_ N - navazky, antropogenni uloZeniny hlinitokamenité,
rekultivace
_ S - eolické ulozeniny
sprase a sprasové hliny
rv="5 000 m
I:I D+E - deluvialné-eluvialni ulozeniny L . ; t = 85.000 m . .
jily, hliny prachovitojilovité, piséité s tlomky hornin Zkréaceni a uklonéni kotev v klenbé na 3 m y =0722m == Smér razby
z ddvodu vyskytu kanalizace
SL - souvrstvi bélohorské v d. 10 m (5,0/5,0)
I:I slinovce - pfevazné jilovité vapence, na bazi misty prachovité W. e
slinovce, prachovité jilovce az jilovité prachovce e - ﬂg
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VZOROVY REZ o.v.3,7m DILEI VYRUB tf. NRTM 5a3

\
! !

Samozavrtné kotvy
systematicky dl.6m ks.7 (46

/
/
Samozavrtné/laminatové jehly,na majtu, 4 ks, v kazdém tietim zabéru

dl. 6 m ks. A - ve vrcholu kenby, ﬁl. tunelu 42m
dl. 9 m ks.;4 - ve vrcholu kenby/pod obj. ¢. 786/14, dI. tunelu 40m/ 7

jehly samozavrtné systematicky, na maltu minR 25, v kazdém tretim\zabéru
dl. 6 m ks. 16 (34) - ve vrcholu kenby, dl. tunelu 42m

dl. 9 m ks. 16 (34) - ve vrcholu kenby pod obj. ¢. 786/14, dl. tunelu g \
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