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CYKLISTICKA DOPRAVA V KONCEPTU NOVEHO UZEMNIHO PLANU

TEXTOVA CAST — ZAVAZNA (VYROK)

(1) Koncepce cyklistické dopravy je tvofena vymezenymi koridory cyklistické infrastruktury.

(2) Vymezené koridory cyklistické infrastruktury vyjadfuji vedeni patefnich a hlavnich cyklotras celoméstského
vyznamu.

(3) Koridory cyklistické infrastruktury vymezuiji plochy, které zahrnuji zejména prostory mistni komunikace nebo

bezprostfedné pfilehlé pasy uzemi, a dalSi pasy v nezastavéném nebo

nezastavitelném uzemi mésta, kde

se uklada povinnost realizace kontinualnich opatfeni pro provoz cyklistd stavebniho i dopravné-organiza¢niho

charakteru.

(4) V konkrétnim misté nebo useku koridoru cyklistické infrastruktury (cyklotras) bude realizovano vhodné pro-
cyklistické opatfeni, zejména s pfihlédnutim k intenzitdm automobilové dopravy a dle mistnich podminek tak, aby
byla zajisténa bezpecnost cyklistd a maximalni komfort i orientace jejich pohybu. Za spinéni regulativu se
nepovazuje samostatné osazeni informativnich znacek smérovych pro cyklisty bez adekvatnich uprav koridoru.

(5) Podminéné pfipustné je feSeni v jiné poloze (mimo vymezeny koridor) za podminky, Ze plnohodnotné nahradi

poZadované propojeni.

(6) Realizace dalsi cyklistické infrastruktury mimo stanoveny systém vyjadieny koridory cyklistické infrastruktury je
pFipustna dle regulativli ploch s rozdilnym vyuzitim a vhodna vzhledem k vyvazené dopravni obsluznosti izemi.

TEXTOVA CAST — ODUVODNENI NAVRHU

VYCHOZI STAV

V cyklistické dopravé je kliGovym Ukolem uUspésSné planovat
nabidku. Tak, jak byly potfeby cyklistd v minulosti redukovany
viceméné na jeji pojimani v rekreacni roviné, sili v poslednich
cyklistické dopravy pro kazdodenni cesty za praci, do Skol, za
sportem apod. Je snaha integrovat cyklistickou dopravu do
infrastruktury mésta.

Cyklistickou dopravu je tfeba vnimat jako dulezitou alternativu
k dalS§im druhiim dopravy. Nabizi znacnou flexibilitu pfi pohybu
v méstském prostfedi a vyraznéji by se mohla uplatnit i v regionu.
Vyuziti cyklistiky k dopravnim irekreaénim uceldm ma stoupajici
tendenci a tomuto trendu je tfeba pfizplsobovat sluzby i planovani
nabidky v dopravé. Vyvoj dopravy v Praze v3ak neni z pohledu
ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi obyvatel optimalni. Silni¢ni
motorova doprava, osobni i nakladni, v poslednich deseti letech
silné vzrostla, zvysil se polet vozidel a pfedevSim jejich vykon.
Podil cyklistické dopravy na pfepravé osob oproti tomu zUstal na
zanedbatelnych, resp. nevyjadfitelnych hodnotach. Je nutné, aby
pozornost byla kromé& podpory feSeni problémd motorizované
dopravy namifena na celé spektrum dopravnich modu.

KONCEPCE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTY

O Vroce 1993 schvalila Rada hl. m. Prahy Koncepci
zakladniho systému cyklistickych tras na Uzemi hl. m. Prahy,
ktera predpokladala realizaci cca 400 km cyklotras. Sit
meéstskych patefnich cyklotras spojujicich dulezité body
(nadrazi, stanice metra, sportovni stadiony, kulturni pamatky,
vysoké Skoly atd.) méla byt vybudovana do roku 2000,
nezahrnovala vSak mistni vazby ani rekreacni trasy, ty mély
byt ponechany na iniciativé méstskych ¢asti. Tuto koncepci
prevzal a rozsifil Uzemni plan hl. m. Prahy zroku 1999.
V Zasadach dopravni politiky hl. m. Prahy, pfijatych ZHMP
vroce 1996, byl za jeden z hlavnich ukoll stanoven narlst
objemu cyklistické dopravy na nékolikanasobek. Planovany
rozsah cyklistickych tras se v nasledujicim obdobi nepodafilo
realizovat. Vroce 2003 Rada HMP schvalila aktualizovany
zakladni systém cyklistickych tras (s prodlouzenim na cca 440
km) a realizaci posilila vyslovnym uloZenim ukolu zohledriovat
cyklistickou dopravu pfi vystavbé a rekonstrukcich pozemnich
komunikaci. Sou€asné vyznacené uUseky cyklistickych tras
z minulych obdobi negarantuji FeSeni tras formou stezek pro
cyklisty, pruht pro cyklisty nebo jinych opatfeni, ktera maji byt
predmétem  naplnéni  koncepce feSeni  celoméstsky
vyznamnych tras.

Z hlediska uzemniho planovani se potfeba rozvoje bezpecné infrastruktury pro cyklistickou dopravu ploSné obsluhujici
mésto dotyka prfedevsim specifikace tras — koridord, kde se maji pfislusna opatfeni pfednostné realizovat. Navrh cyklistické
dopravy musi byt nedilnou soucasti feSeni dopravni soustavy mésta a ma byt pfedevSim planovanim nabidky pro rozvoj
této dopravy. Pro cyklistickou dopravu uzemni plan stanovuje v Praze vytvofeni ucelené sité cyklotras, ktera umozni
ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencialnich zdroju a cill, véetné SirSich regionalnich vazeb, zahrnujici obé
funkce cyklistické dopravy - dopravni i rekreacni.

Zakladem vymezeného systému je kategorizace cyklotras, jiZz dfive schvalena Radou hl. m. Prahy, pfi¢emZ pro urover
uzemniho planu jsou vybrany zejména trasy celoméstského vyznamu, tvofené skupinou tzv. patefnich cyklotras (l. tfidy) a



U

hliavnifghésto

koncept

hlavnich cyklotras (ll. tfidy). Mistni uroveri cyklotras (lll. tfidy) se ponechava mimo zavazny regulativ Uzemniho planu jako
vrstva vyplyvajici z mistnich podminek. Jako samostatné kategorie Ize chapat izolované cyklostezky (nejsou soucasti sité
cyklotras, napf. okruhy v parcich).

Patefni cyklotrasy tvofi zakladni kostru pro cyklistickou dopravu v Praze. Slouzi pfedevs§im pro dalkové vztahy uvnitf
mésta i pro spojeni se stfedoCeskym regionem. Zajistuji dopravni i rekreacni funkci. Pokud mozno sleduji pfirozené linie
terénu (vodni toky, terasy), coZz umozni jejich sklonové pfiznivy pribéh. Osou systému jsou cyklotrasy podél Vitavy,
levobfezni a pravobfezni. Na trasy podél Vitavy navazuji radialy, vedené pfedevsim podél potokd, pfipadné po hfebenech.
Cely systém patefnich tras propojuji severojizni tangenty.

Hlavni (sbérné) cyklotrasy rozSifuji sit patefnich cyklotras. Slouzi pfedev§im dopravni funkci. Zahrnuji hlavni osy obsluhy
Uzemi a vzajemna propojeni méstskych ¢asti. Sleduji urbanistické osy, vyznamné linky vefejné dopravy a dal§i sméry
s vysokou potencialni poptavkou po cyklistické dopravé.

Mistni cyklotrasy slouzi k ploSné obsluze Uzemi, zajistuji napojeni na celoméstskou sit. Dale zahrnuji Cisté rekreacni trasy
s minimalnim dopravnim vyznamem. Tyto cyklotrasy nejsou v uzemnim planu
obsazeny a jejich realizace se predpoklada v rznych plochach s rozdilnym
zpusobem vyuziti v souladu s jejich regulativy.

Mistni doplrikova sit'a vazby
sice nejsou v Uzemnim planu
vyjadreny, ale jejich vznik se
predpokladéa a doporucuje, aby
vznikla plnohodnotna
infrastruktura pro cyklistickou
dopravu plosné obsluhujici
mésto.

Cyklistické trasy vymezené v Uzemnim planu jsou chapany a predepsany jako
liniové koridory pro kontinualni infrastrukturu vhodné upravenou specialné
pro pohyb cyklistt (formou cyklistickych pruht a pas( na komunikacich v hlavnim i
pfidruzeném dopravnim prostoru, samostatnych stezek pro cyklisty nebo smiSenych
stezek pro pési a cyklisty, pfejezdd komunikaci, opatfeni na svételné fizenych
kfizovatkach, provozu cyklistd v protisméru jednosmérnych komunikaci a v péSich nebo obytnych zénach apod.).
Ve vyzna€enych trasach (koridorech) je realizace opatieni nezbytna.

Sit koridora cyklistické infrastruktury vychazi z principu planovani nabidky vhodné dopravni infrastruktury a vytvareni
prostfedi s vyvazenou dopravni obsluZnosti a vyrovnanymi podminkami pro jednotlivé druhy dopravy v souladu s dopravni
strategii mésta i statu.

Koridory cyklistické infrastruktury zahrnuji cyklistické trasy slouzici dopravni, rekreacni i smiSené funkci, proto soubéh
koridorl v nékterych Uzemich a lokalitach neni zavadou planu, nybrz zamérnou koncepci vyplyvajici ze znalosti mistnich
podminek.

Useky koridori cyklistické infrastruktury, které reflektuji a sou¢asné do navrhu potvrzuiji jiZ realizovana opatfeni pro cyklisty,
mohou mit charakter polohové pfesnéji vymezené linie; jinak plati, ze jsou v grafice standardné vazany zpravidla na osu
komunikace, jiz ma cyklisticka infrastruktura sledovat.

Koridory cyklistické infrastruktury nestanovuji konkrétni provedeni opatfeni pro provoz cyklistl a neurcuji pfesnou polohu
Ci zplsob prljezdu cyklistd prostorem mistnich komunikaci, popfipadé v bezprostfedné sousednim Uzemi, ale stanovi
pozadavek na feseni mistu odpovidajici cyklistické infrastruktury.

Od stanovenych koridord se lze pfi rozhodovani v Uzemi odchylit pouze v pfipadech, kdy se prokaze objektivni
nerealizovatelnost vhodného opatfeni v ramci stanoveného koridoru, nebo bude nalezeno vhodnéjsi propojeni uzli ve
stanovenych trasach, vyhovujici svym charakterem dopravni nebo rekreacni €i smiSené funkci cyklotrasy a vSeobecné
podmince regulativi ploch s rozdilnym vyuzitim. OdliSné feSeni oproti regulativu koridoru cyklistické infrastruktury musi byt
doloZeno navrhem alternativniho vhodného feSeni stopy v uzemi. V opaéném pfipadé trva nadale poZadavek na feSeni
cyklistické infrastruktury v ramci koridortl v pavodni stopé dle tzemniho planu.

Zapracovani naslednych korekci pribéhu koridorl cyklistické infrastruktury se predpoklada v ramci aktualizace uzemniho
planu, zejména na podkladé pfijatych odchylnych feSeni a podrobnéjSich provéreni.

HLAVNI MESTO PRAHA

PRA HA
- . KOMISE RADY HL. M. PRAHY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU
prA GUE  Utvar rozvoje

PRAGA L) AVNIHO MESTA PRAHY

PRA G Predseda Komise Rady HMP pro cyklistickou dopravu
Ing. Pavel Polak
Zpracovatel uzemniho planu hl. m. Prahy Magistrat hl. m. Prahy
podrobnosti k vefejnému projednavani na www.uppraha.cz odbor kanceléfe primatora

Marianské nam. 2, Praha 1,110 00
tel.: 23600 2135 (sekretariat), 605 287 269, e-mail: cyklo@cityofprague.cz
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