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Program

pro 148. zasedani Sboru expertu dne 9. 6. 2016

1. Revitalizace spodni ¢asti Vaclavského nameésti — vybudovani vjezdové a
vyjezdové rampy do podzemnich garazi, parc.¢. 2306/1, k.. Nové Mésto,
Praha 1
Prazska pamatkova rezervace
Dokumentace: pro uzemni fizeni
Pfizvani: doc. Ing. arch. Jakub Cigler, Mgr. Karel Stochl

2. Ruazné



1.

Predmét jednani: Revitalizace spodni ¢asti Vaclavského namésti — wbudovani vjezdove a wjezdove
rampy do podzemnich garazi

Identifikace objektu: parc.¢. 2306/1, k.u. Nové Mésto, Praha 1

Pamatkova ochrana objektu a uzemi: Prazska pamatkova rezervace

Cislo jednaci / vyfizujici referent: Ing. arch. Zderika Bastova

Pfizvani: doc. Ing. arch. Jakub Cigler, Mgr. Karel Stochl

Dokumentace: pro Uzemni fizeni

Popis zaméru:

- whbudovani podzemni konstrukce vjezdu z ¢p. 837 (Darex) a Vjezdové a wjezdove rampy do
podzemnich garazi jako stavebni pfipravenosti v ploSe chodniku (najezdova a wjezdova uroven =
uroven chodniku), vodoromé s hranou zastawy (ve vzdalenosti cca 15 m) podzemniho vjezdu do
Darexu cca 5m

- hloubka zalozeni formou mikropilot cca 6 m

- zasypani a pokryti konstrukce wstwou souwstvi shodnou s okolnim powchem

- wskowe feSeni plochy namésti ve dwou Urownich — plocha chodnikd o 3 cm w$ nez plocha ulice
(v predchozi PD k UR o 12 cm)

- oddéleni kfizovatky s Vodi¢kowou a JindfiSskou ulici zvwySenim za pomoci 4 stupid ze Zulowch
obrubnikd s odvodfiovacim Zzlabem

Vyjadreni NPU:

Realizace ramp pro vjezd a wjezd do podzemnich garazi vikonickém prostoru wznamného
méstského bulvaru Vaclavského namésti je z pamatkoveho hlediska, které se vtomto pfipadé kryje s
hlediskem wuzivani historicky vzniklého vefejného prostoru s wsoce hodnotnym detailem,
principialné zcela nevhodnym pnkem. Prozatimni pfedpoklad jejich zasypani a prekryti dlazbou na
této skute€nosti nic neméni.

Swou délkou by rampy znamenaly faktickou i optickou bariéru v délce cca pétiny pfilehlé fronty domi
mezi ulici Na Prikopé a JindfiSskou. Jejich realizaci by tak doSlo k nezadoucimu funk&nimu i
optickému ponizeni dolni ¢asti Vaclavského namésti na pouhy doprawni koridor. Navic se jedna o
zabor vefejného prostoru (s negativnim dopadem na tento prostor) pro vjezdy do garazi soukromého
investora, byt ¢asteCné planovanych k wuziti méstem.

Dosavadni realizace garazowch ramp vulicnim prostoru PPR (Panska, Rewlu¢ni ul.,, Palachovo
namésti) prokazuji, ze takovéto ryze ucelové technické pnky historicky vefejny prostor ni¢i. Jsou
vkolizi s prioritnim wuzivanim mésta péSimi obyvateli mésta, nebot ti jsou zasadnimi ozivovateli
vefejného prostoru, ktery bez nich postrada smysl a ktery je individualni dopravou umrtvovan. Proto je
pro zZivot namésti dllezity pfimy kontakt s parterem pfilehlych budov a kompozice celku by neméla
obsahovat bariéry, které brani zejména pfirozenému péSimu pohybu. Navic prostor namésti je vice
nez dostateéné obslouzen MHD a zatahovani automobilové dopraw do historického centra mésta je,
s ohledem na jeho hodnotu, potwzenou zafazenim do Seznamu swtoveho kulturniho a pfirodniho
dédictvi UNESCO, jednozna&né nezadouci.

S problémem parkovani vpamatkove chranénych Gzemich se potykaji vSechna velka ewopska mésta
a jejich fungujicimi systémy se Ize inspirovat, ne vSechna jsou vSak s Prahou srovnatelna historickym
zalozenim, rozwzenim uliéni sité i méfitkem. Pro soucasné i budouci fungovani vefejnych prostor
obecné, vtomto pfipadé prostor historickych, wznamnych, je nutné nenadfazovat potfeby
automobilové dopraw a komer¢nich aktivit nad ostatni slozky slozitého organizmu mésta. Toto
nadfazovani zplsobuje ve svém dlsledku voblasti historickych jader mésta i v historické kulturni
krajiné nenawatné zasahy ohrozujici pamatkovwe chranéné plochy, objekty a arealy a omezuje
moznosti bezproblémového fungovani tradi¢nich méstotvornych funkci.

Historické jadro Prahy je zatizeno tlakem na budovani dalSich obchodnich a administratinich kapacit.
Tento obecny trend je jednim z rizikowch faktorll pro uchovani mimofadné univerzalni hodnoty
Prazské pamatkove rezervace jako soulasti svetoveho dédictvi UNESCO.

Sirsi kontext pfipadu se tyka velkého zaméru, ktery opakované projednavala Védecka rada generalni
feditelky NPU, na 13. zasedani této Vé&decké rady ze dne 21. 5. 2014 je v zapise k danému bodu mj.
uvedeno, cit: ,Navrhované dopravni feSeni neni prijatelné, protoZe reSi potfebu investora na ukor
vefejného prostoru Vaclavského namésti. Zabor vefejného prostoru pro dopravni obsluhu je
nepripustny. Jakakoliv soukroma investice je podminéna komplexnim FfeSenim dopravni situace
Vaclavského namésti a pfistupnosti blok(. Parkovani je tfeba reSit na viastnim pozemku investora
nebo celkovou koncepci a investici mésta. Mésto se nemuZe vzdat odpovédnosti za nalezeni
koncepcniho feseni, které by otazku dopravni obsluznosti a parkovani feSilo z hlediska potfeb mésta a
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ochrany verfejného prostoru pro celé Vaclavské namésti, a od tohoto celkového feSeni pak odvijelo
podminky pro jednotlivé investory ...“

Jednani komise Rady hl.m. Prahy — Rady svétové pamatky dne 11.2. 2016 (RSP)

RSP se zabyvala otazkou wyuzivani nejdulezitéjSich verfejnych prostor v ¢asti 001 pro uGcely dopravy
vklidu, a to se zvastnim zfetelem k budovani vjezdld do podzemnich parkovist. RSP konstatovala, Ze
.verejiny zajem na respektovani vyznamu téchto prostor z hlediska kulturniho historického a
spolecenského, a to c¢asto vyznamu z hlediska narodniho ¢i dokonce evropského veli, aby rfeseni
podzemnich parkovist bylo voleno tak, aby charakter téchto prostor byl co nejméné narusovan
dopravou v klidu, ale naopak aby tyto prostory rehabilitovany a neménily se ve vnitini periferii mésta,
napr. vjezdovymi rampami do podzemnich parkovist apod.*

V ramci predstaveni dokumentace ,Revitalizace spodni Casti Vaclavského namésti — wybudovani

vjezdove a wjezdove rampy do podzemnich garazi® byla prezentovana doprawni studie mista.

Diskuze: Sbor diskutoval nad pfedloZzenou dokumentaci.

Jako host se zasedani zu€astnil feditel IPR Ing. arch. Petr Hlavacek, ktery uvedl: /PR sleduje jako
prioritu podporu bydleni v centru, s tim souvisi feSeni pfiméfeného zklidnéni dopravy a feSeni dopravy
v klidu. Zaroveri povazuje za prioritu mésta rehabilitaci viastniho Véclavského némésti. Reseni viezdu
rampami z vefejného prostoru neni obecné vhodnym resenim. Ale v konkrétnim pfipadé Vaclavského
namésti a s ohledem na kvalitni architektonicky navrh povaZujeme reSeni za pfipustné. IPR dlouhou
dobu hledal s projektantem jiné reSeni, napriklad vét§im mnozZstvim chodnikovych prijezdd. Toto
feseni v8ak nebylo nalezeno.*

Sbor diskutoval pfiklady umisténi ramp vjinych ewopskych metropolich. V souvislosti s tim bylo
zminéno, Zze priklady prezentované vramci posuzovaného projektu nejsou Uplné srovnatelné
s Prahou, nebot se nejedna o mista zapsana na seznam swetoveho dédictvi UNESCO, nesrownatelna
s Prahou dobou vzniku, historickym zaloZzenim, méfitkem, rozwzenim uli¢ni sité.

Byl zminén stavajici wtah pifed objektem Darexu do podzemnich garadZzi pod Darexem. (Projekt
navrhuje vytah zru$it, dnes nefunkéni.)

V ramci diskuze zaznély nazory, Ze: Vaclavské namésti je dnes jednim z nejhufe feSenych prostord
vcentru Prahy a jeho stavajici stav kazi dojem a prostiedi v Prazské pamatkové rezervaci; rozumné
regulovany automobilowy prowz neodmyslitelné patfi k dneSnimu Ziwotu a revitalizace prostoru
namésti i s rampami bude znamenat zlepSeni staw. Otazka, zda nehrozi v pfipadé schvaleni projektu
to, ze wvzniknou pouze rampy a Mastni Vaclawské namésti nebude revitalizovano, nebyla
zodpovézena. Na druhé strané byl wzdvizen zcela wjimecCny statut Vaclavského namésti vramci
hlamiho mésta Prahy, jeho wznam z hlediska historického, kulturniho i spole¢enského, hodnoty
tohoto historicky vniklého vefejného prostoru obklopeného frontou domu s historickymi fasadami.
Reditel OPP upozomil na nekoncepé&nost fe$eni situace vtom smyslu, Ze se jedna o zfizeni ramp pro
zafizeni/stavbu soukromého investora z vefejného prostranstvi, coz muze slouzit také jako precedent.

Usneseni:
Sbor expertl souhlasi s pfedlozenou dokumentaci: (pro: 7, proti: 6, zdrzel se: 0)

Oduvodnéni:
Kazdy se ¢lend Sboru wyslovil swij nazor a zdivodnéni pfed hlasovanim. Osobni stanoviska ¢lend
Sboru jsou soucasti odivodnéni.

PhDr. Zdenék Dragoun

Z najezdowch ramp jsem mél vzdy obaw. | kdyz je Vaclavské namésti soucasti Prazské pamatkove
rezervace, ma ale dnes takow charakter, Zze si zde vnawzené Upravé jejich realizaci (na rozdil od
dal$ich historickych namésti PPR) dovedu predstavit. 1450 prlijezdt za den se mi jevi jako nerealné
nizky pocet pro toto misto.

Ing. arch. Otto Dvorak

Rampy, wtahy vchodnicich, péSi rampy do Metra, wéjSi schodisté v historickych centrech se vzdy
zdaji byt nehistorickym elementem a pfili§ sou¢asnym zasahem do méstského parteru z hlediska
ochrany tradi¢niho prostiedi a to i tam, kde anglické dvorky, wné&jSi schodisté a vjezdy do suterénu
byly vzdy jeho newhnutelnou historickou soucasti. Vywj doprawni situace a pfistup aut do stfedu
mésta se stal, tak jako v historii konska i tramvajova doprava zcela nezbytnym a uznanym (trpénym)
provoznim feSenim. Proto jsou dnes uli€ni rampy do garazi Castou a nezbytnou soucasti partert



vSech ewopskych mést, a to i we zfetelné starSich historickych prostfedi (Mnichov, Pafis, Viden,
Salcburg, Klagenfurt a ostatni).

Zasadni odmitani vjezdl do, ze znacné Casti, vefejnych podzemnich garazi v prostfedi Vaclavského
namésti, vkontextu znacného \vizualniho architektonického, urbanistického, spoleCenského a
doprawniho chaosu celého prostoru a parteru zvast se zda byt nesrozumitelnym pfedsudkem.

V kontextu pak Sir§iho dopramiho a méstského nefeSeného, €i Spatné feSeného vefejného prostoru a
kritické problematice vizualni a funk&ni ochrany celych budov a méstskych celkd, se rampy v dolni
Casti namésti zdaji byt jen miniaturni zasah do Zivelného parteru mésta a jeho wwoje.

Samotna garaz a rampy vramci schvaleného urbanistického feSeni jsou nejen nedilnym, nezbytnym
feSenim powchového parkovani, ale vzadném pfipadé neniCi parter namésti, tim méné jeho celkowy
prostor dnesniho stawu.

Ing. arch. Eva Dvorakova

Plocha Vaclavského nameésti je centralnim wefejnym prostorem PPR a pamatky UNESCO. Je
méstskym prostorem nejws$Si dllezitosti, nejen historicky slouzicim jako shromazdovaci prostor
tradicné wyuzivany pfi déjinnych udalostech, ale i Ziwm, welkoryse dimenzovanym méstskym
bulvarem. Prezentované pfiklady obdobnych realizaci z jinych ewopskych mést jsou v lokalitach, které
nejsou zapsany vUNESCO. Rampy pro vjezd a wjezd do podzemnich garazi ve wyznamném
vefejném prostoru predstawiji principialné nevhodny prvek, jejich realizace znamena, Ze se dolni ¢ast
degraduje Castecné na doprawni koridor. Je tfeba konstatovat, Ze tento zasah je nejevi v néjaké realné
dobé jako watny uz s pfihlédnutim k obtiznosti odstranéni pratahu magistraly v horni ¢asti namésti.
Praha 1 by méla feSit problém s parkovanim jinym zplisobem.

doc. Ing. arch. Michal Hexner

Parkovani vcentru mésta nema zadny pfinos. Napf. vLondyné se powoluji nové stavby v historickém
centru, ale bez parkovist. Méstska ¢ast Praha 1 si feSi pouze swij problém za cenu dlouhodobé
newratného stavebniho zasahu. Vyswétleni autorG o nemoznosti jiného feSeni mne neuspokojilo.
ZtotoZAuji se s argumenty z vyjadfeni NPU a jsem rad, Ze stejny postoj zaujali vramci Sboru i dal$i
dva urbanisté.

JUDr. Tomas$ Homola

Vaclavské namésti ma problém v podobé historickych nevhodnych zasahl - napf. v podobé wystupt
z metra, které zde byly brutalné umistény v dobé socializmu, ale napf. i novodobého wystupu z metra -
budky wtahu wve spodni ¢asti namésti. Na Vaclavské namésti by se ur€ité méla watit tramvajova
doprava a je Skoda, Ze projekt, i kdyz jeji umisténi umoznuje, s ni prozatim nepocita. Auta jsou zlo,
které doba pfinasi. Doprava se newfieSi zakazy Vvjezdu. Cely projekt nabizi kultivaci prostoru
Vaclavského namésti a cokoli pozitimiho z predstaveného projektu se zde stane, bude pro tento
prostor pozitivni. Ur€itou chybou je, Ze se projekt Vaclavského namésti nefesi jako celek. Rampy pro
mne predstawji menSi a akceptovatelné zlo souvisejici s FeSenim automobilove dopraw v tomto
prostoru.

Prof. akad. arch. Mikulé$ Hulec

ZAkladni problém je, ze Praha nema jasnou koncepci feSeni doprawy a parteru v centru. Sou¢asné ale
nelze odkladat feSeni dilCich problémd. Pamatkové hodnoty parteru Vaclavského namésti spatfuji
v urbanistickém prostoru a jeho emocionalnim naboji. Je tfeba zlepSit dneSni neunosny stav. V tomto
sméru vnimam cely projekt revitalizace pozitimné, prestoze rampy jsou jeho nejproblematictéjsi ¢asti.

doc. Ing. arch. Radek Kolarik

Dowolim si na uvod citovat samotného autora (protoze si asi dokazu predstavit tizivost jeho situace):
"Nejsem presveédCen o tomto feSeni". NejwetSim argumentem je, Ze auta musi z powrchu do podzemi,
ale lépe by bylo odvest auta jinam. Praha 1 se tak pretéZzuje dopravou. Smésuje se kvalitni projekt
obnow Vaclavského namésti s realizaci ramp. Pro¢ se spojuje a diskutuje otazka wybudovani ramp
vkontextu toho, vjakém staw Vaclavské namésti dnes je? (Problémy s rampou vulici vPanské.)
Predstawje to i otazku precedentu. Dnes se rozhoduje o konceptu feSeni celé této ¢asti mésta.

Mgr. Jifina Knizkova

Situaci vPafizi na Avenue des Champs-Elysées zndm osobné&, rampy jsou zde elegantni se
sklenénym zabradlim. A stejné by mohly byt i vPraze. Dnes r(izné rampy v Praze newnikaji na krase,
ale predlozené feSeni je stravitelné z hlediska toho, jak cely projekt revitalizace zméni Vaclavské
nameésti k lepSimu.



Mgr. Petr Méchura

Nawh najezdowch ramp, predlozeny Sboru k posouzeni, wchazi ze zadani, které je v rozporu
s principy revitalizace Vaclavského namésti jako celku (dle vitézného nawhu projekéniho tymu Doc.
Ing. arch. Ciglera). Stejny projektant je ovSem zaroven autorem novwé predlozeného zaméru realizace
najezdowch ramp pro soukromého investora a Prahu 1. Realizace podzemnich parkovist
s najezdowmi rampami by znamenala krok k posileni automobiloveho prowozu ve spodni casti
nameésti - misto jeho snizovani. V ramci revitalizace Vaclavského namésti by naopak méla byt zcela
zasadné podpofena vefejna doprava (obnovenim staromeéstského tramvajového okruhu). Soukromy
investor mlze feSit pfistup ke swm parkovacim mistim i jinym zpusobem (a€ mozna méné
pohodinym) a méstska Cast Praha 1, swm pozadavkem podporujici soukromého investora, ma
bezesporu také wuzitelné parkovaci kapacity na svem Uzemi. Kromé nawsSeni automobiloveho
provozu by rampy ve spodni Casti nameésti wytvofily nezadouci bariéry (at jiz bude architektonické
feSeni sebelepsi), které rozhodné k zlepSeni souCasného neutéSeného staw parteru nepfispéji.
Vaclavské namésti je nejen wznamnym meéstskym prostorem, ale jako soucast lokality zapsané na
seznamu swetového dédictvi UNESCO wZaduje odpovidajici pfistup ke vSsem upravam (na rozdil od
pfikladi obdobnych FeSeni v zahrani¢i, které byly soucasti prezentace zaméru). Nawh najezdowych
ramp vzbuzuje oprawnénou obaw ze wvzniku nepfijatelného precedentu pro dalSi podobné zasahy jak
v dalSich partiich namésti, tak i v ostatnich hodnotnych lokalitach mésta.

PhDr. Ivan Muchka

Pokud pfislusné odbory mésta pfevezmou swou Cast zodpowvednosti za nawhované feSeni, pak se
domnivam, Zze pamatkova péCe by neméla tomuto problému branit. DoporuCuji eventualné
minimalizovat rozméry stawby.

Ing. arch. Jan Sedlak

Jedna se o SirSi problém Uprav stéZejnich prostor( centra, resp. okoli Vaclavského namésti, ktery
vznikl jiz v70. letech minulého stoleti a nebyl nikdy zcela dofeSen. Snahou by dnes mélo byt jej feSit
komplexné. Rozhodnuti o budovani ramp je spiSe jenom konec problému, ale je také tieba si
uveédomit, Ze diléi rozhodnuti mize oMiwnit, resp. zabranit feSeni komplexnimu. A také to, Ze se stava
precedentem pro jiné vefejné prostory. Je prawdou, Ze na Vaclavské namésti je tfeba pfivést méstsky
Zivot. SpiSe vS8ak vpodobé tramvaji pfivadéjicich do tohoto prostoru obyvatele z okolniho mésta.
Budovani parkovacich kapacit a s tim souvisejici rampy tento cil neposili. Ur€itym precedentem bylo
feSeni okoli ,Myslbeku®, kde byla po odborné polemice rampa plwvodné umisténa pfimo Na Pfikopech
pfemisténa do ulice Panské. V diskusi konstatovana ,neexistence® jiného feSeni na Vaclavském
namésti je tedy otazkou.

Ing. arch. Ondrej Sefcii

Dosavadni realizace garazowch ramp vulicnim prostoru PPR (Panska, Rewluéni ul., Palachovo
namésti) prokazuji, Zze takovéto ucelové technické prky historicky wvefejny prostor porusuji. Jsou
vkolizi s prioritnim wuzZivanim mésta péSimi obyvateli mésta, nebot ti jsou zasadnimi ozZivovateli
vefejného prostoru, ktery bez nich postrada smysl a ktery je individualni dopravou narusen. Pro Zivot
namésti je dulezity pfimy kontakt s parterem pfilehlych budov a kompozice celku by neméla
obsahovat bariéry, které brani zejména pfirozenému pé&Simu pohybu. Prostor namésti je do znacné
miry obslouzen MHD, vpfipadé Vaclavského namésti by mél kladen hlawmi diraz na kompletni
obnow tramvajové traté a pfiméfenou regulaci automobilové doprawy. Avizované ,wycisténi® namésti
od parkujicich automobilll (coz je uvadéno jako podplrny argument pro rampy) je zcela nerealné a
také zbyteCné — plocha namésti zcela jisté unese pfiméfeny pocet parkujicich automobilli, ktefi zde
budou mit powlené stani ¢i zastaveni v souvislosti s provozem hotell ¢i bydlenim. Nepowvoleni ramp
vploSe Vaclavského namésti nelze zaménovat za zakaz \jezdu aut, ani jejich parkovani v garazich.
Doprawi studie ukazaly, ze pfijezd do garazi ve wnitrobloku je mozny i jinou trasou. Instalace
vjezdowch ramp do prostoru Vaclavského namésti je chybné spojovana s revitalizaci prostoru
namésti. To je krajné zavadéjici. Je naopak nutno zdlraznit, Ze instalaci ramp do plochy namésti je
nutno chapat jako newatny degradaéni krok, jehoz zavaznost jeSté zwySuje historicky i spoleCensky
wznam Vaclavského namésti.

Prof. Ing. arch. Vladimir Slapeta, DrSc.

Vaclavské namésti dnes wpada zoufale. Pfedlozeny projekt prostor sjednocuje, dotvari esteticky.
V jeho ramci rampy predstawiji mensi zlo.

K zapisu ze 147. jednani nebyla uplatnéna zadna namitka.
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