Komentář k návrhu rozpočtu na rok 2005

KAPITOLA 03 – DOPRAVA

                                                                                    (v tis. Kč)
	kapitola 03 celkem
	běžné výdaje
	kapitálové výdaje

	14 025 892,0
	9 775 892,0
	4 250 000,0


	převod z roku 2004 celkem
	běžné výdaje
	kapitálové výdaje

	1 650 268,0
	70 083,2
	1 580 184,8


	CELKEM vč. převodů
	běžné výdaje
	kapitálové výdaje

	15 676 160,0
	9 845 975,2
	5 830 184,8


Návrh rozpočtu výdajů kapitoly 03 - Doprava pro rok 2005 vychází z požadavků Dopravního podniku hl.m. Prahy, akciová společnost (DP HMP,a.s.), příspěvkové organizace Regionální organizátor pražské integrované dopravy (ROPID), Technické správy komunikací hl.m.Prahy (TSK), Ústavu dopravního inženýrství hl.m. Prahy (ÚDI), odboru městského investora  MHMP (OMI), odboru dopravy MHMP (DOP) a odboru rozvoje dopravy MHMP (RDO) usměrňovaných správcem této rozpočtové kapitoly v souladu s usnesením Rady hl.m. Prahy č. 0991 ze dne 8.6.2004 k návrhu Zásad, Harmonogramu a Metodiky pro sestavení rozpočtu hl.m. Prahy na rok 2005, střednědobého rozpočtového výhledu do roku 2010 a dlouhodobého rozpočtového výhledu do roku 2015.
Výdaje v kapitole 03 - Doprava jsou navrženy v celkové výši 14 025 892,0 tis. Kč, a to v poměru 70 % - tj. 9 775 892,0 tis. Kč běžných a 30 % - tj. 4 250 000 tis. Kč kapitálových výdajů z vlastních zdrojů HMP pro rok 2005. V rámci běžných výdajů je zahrnuta účelová dotace ze státního rozpočtu na dopravní obslužnost v částce 129 500 tis. Kč, tj. v úrovni schváleného rozpočtu roku 2004.
Do zde komentovaného návrhu rozpočtu kapitoly 03 Doprava nejsou kromě části PID zahrnuty další očekávané dotace ze státního rozpočtu včetně státních fondů (Státního fondu dopravní infrastruktury-SFDI) a zapojení dalších cizích zdrojů (jako EU-JPD 2 apod.) jejichž přijetí či nárokování nebylo dosud schváleno. V návrhu není rovněž dosud promítnuta dluhová služba a uplatněné meziroční přesuny.

Základní prioritou přidělování kapitálových výdajů na jednotlivé akce je řešení především stále značného stupně rozestavěnosti. Prakticky to znamená, že finanční prostředky jsou přidělovány zejména na rozestavěné akce a pro rekonstrukce havarijních staveb celoměstského významu, vzhledem k tomu, že při prodlužování či oddalování jejich realizace z důvodu nepřidělení nebo nedostatečného přidělení finančních prostředků vzrůstají jejich rozpočtové realizační i provozní náklady, a to i při dodržení původně stanovených parametrů a oddaluje se jejich přínos i návratnost. 


Podobně jako v letech předchozích se při sestavě rozpočtu především vycházelo ze zásad dle materiálů již dříve schválených RHMP a ZHMP, tj. zejména ze Zásad dopravní politiky hl.m. Prahy, z potřeb preference městské hromadné dopravy, potřeb modernizace a nákupu nových vozů metra a z přehledu nesporných akcí dopravní výstavby uspořádaných dle důležitosti realizace ve vazbě na schválený ÚPn hl.m. Prahy a existující připravenost i rozestavěnost se zohledněním možnosti a podmínek pro využití cizích zdrojů včetně prostředků od státu a EU.

Záměrem návrhu rozpočtu kapitoly 03 Doprava je tedy obdobně jako v předchozích letech dosáhnout v souladu se strategickým plánem města zejména těchto cílů v oblasti dopravy :

1. Preference hromadné dopravy v provozu, tarifní politice a investicích

2. Rozhodující role a význam kolejových druhů dopravy v pražském integrovaném dopravním systému a posílení zájmu o jejich užívání

3. Ucelená a přehledná hlavní uliční síť s prioritou městského okruhu v provázanosti na výstavbu Pražského silniční okruhu zajišťovaném státem

4. Redukce automobilové dopravy v ulicích města a řešení parkování i přestupních vazeb na hromadnou dopravu osob

5. Rychlé, pohodlné a spolehlivé vazby a přestupy dálkové a mezinárodní osobní dopravy 

6. Bezpečný a pohodlný pohyb chodců i invalidních občanů ve městě

7. Postupné zlepšování podmínek pro cyklisty  

Navržené finanční prostředky pro ROPID a DP HMP,a.s. umožňují za předpokladu očekávaného vývoje dalších ekonomických ukazatelů ve stávající míře zachovat současný rozsah provozu hromadné dopravy osob v rámci Pražské integrované dopravy (PID včetně MHD) s možností řešení odstranění případných přepravních nebo havarijních problémů při výrazném omezení dostatečných preventivních opatření zejména v rámci technické infrastruktury. 

Navržený rozpočet pro oblast dopravy dále umožní nutné opravy a údržbu městských komunikací i pokračování již započatých akcí rozvoje dopravního systému města byť v přehodnoceném rozsahu oproti původním požadavkům organizací. Tato skutečnost v dalších letech vyvolá potřebu zvýšených nákladů na jeho údržbu, a to včetně rozsahu následných investičních zásahů včetně negativních dopadů do propustnosti komunikační sítě.

Obecně lze říci, že i v roce 2005 dojde k určitému prohloubení vnitřní zadluženosti vůči majetku spravovanému DP HMP,a.s. i TSK, a to i přes uvažovanou podporu kapitálových potřeb prostřednictvím dodatečně zapojených cizích a státních zdrojů. 


Investiční požadavky městských částí a příspěvkové organizace ÚDI nebyly vůbec pokryty a předpokládá se zde individuální postup obdobně jako v předchozích letech podle skutečného naplňování příjmů rozpočtu hlavního města Prahy jako celku. Požadavky DP HMP,a.s., TSK a OMI byly pokryty ze 2/3 a jednotlivé položky rozpočtu kapitoly jsou již prosty jakýchkoliv vnitřních rezerv. Běžné výdaje na údržbu a opravy místních komunikací ve správě TSK jsou plánovány zhruba ve výši původně schváleného rozpočtu roku 2004, tj. v přibližně poloviční výši než je očekáváno letošní čerpání po mnoha navyšujících rozpočtových úpravách, které tak bude nutno operativně uplatňovat opět i v roce 2005.


Případné úspory kapitálových prostředků z vlastních zdrojů HMP lze průběžně očekávat i v řádu set mil.Kč při úspěšném uplatnění projektů pro příslušné investiční akce zejména DP HMP,a.s. a RDO za TSK v rámci regionální podpory od EU dle JPD 2 – priority 1, opatření 1.1. Dopravní systémy podporující přeměnu městského prostředí. Takto lze nahradit přes 50% městských prostředků zdroji od EU a ČR, přičemž do r.2006 lze uplatňovat jednotlivé projekty do 10 mil.Euro (cca 330 mil.Kč), ale pouze pro území MČ 1, 8, 9, 12, 14, 15, 19, 20 a 21 HMP.


V rámci rezortu dopravy jsou za tímto účelem pro uplatnění projektů k JPD 2 v roce 2005 připravovány např. akce s předpokladem realizace do 2007:

Broumarská – most a komunikace celkové náklady stavby dle TSK 150 mil. Kč ;

Sokolovská – rekonstrukce tramvajové tratě, vozovky a chodníků v úseku mezi ulicemi Na rozcestí a Na břehu – celkové náklady stavby dle TSK 220 mil. Kč a dle DP 110 mil. Kč
Pobřežní 3 – pokračování čtyřpruhové komunikace podél sídl. Invalidovna - celkové náklady na stavbu dle TSK 220 mil. Kč 

Libeňský most – náklady celkové rekonstrukce za TSK 2*300 mil. Kč a za DP 100 mil. Kč

Štefánikův most – náklady celkové rekonstrukce včetně křižovatky před Letenským tunelem s podjezdy za TSK 245 mil. Kč a za DP 85 mil. Kč

Cyklostezka Staroměstské náměstí – Pohořelec, celkové náklady dle TSK 22 mil. Kč 

Cyklostezka Freyova – Kyjský rybník, celkové náklady dle TSK 18 mil. Kč 

Telematika – automatické měření dopravní zátěže a monitoring meteorolog. změn – celkové náklady technologie a realizace dle TSK 10 mil. Kč 

Na Františku – Dvořákovo nábřeží – celkové náklady rekonstrukce dle TSK 142 mil. Kč 
Rekonstrukce tramvajové trati Střelničná – náklady stavby dle DP 125 mil. Kč 

Multimediální informační centrum – náklady akce dle DP 20 mil. Kč 
Předběžný součet celkových nákladů akcí předpokládaných k uplatnění v rámci projektů pro JPD 2 předběžně činí pro opatření 1.1. cca 2 mld. Kč, které by však měly být alespoň do odevzdání a schválení projektů plně kryty v rozpočtech předkladatelů od HMP.
V jednání se Státním fondem dopravní infrastruktury ČR (SFDI) jsou běžné (neinvestiční) výdaje na opravu a údržbu komunikací, odpovídajících kategorizaci silnic I. až. III. třídy, které jsou ve zvýšené míře využívány zvýšenou zátěží z důvodu neexistence všech částí Pražského silničního okruhu, jehož financování zajišťuje stát, v očekávané výši 150 mil. Kč. Dále je rovněž uvažováno ze zdroje SFDI s částkou 640 mil. Kč na kapitálové (investiční) výdaje na financování výstavby a modernizaci průjezdních úseků komunikací, které do doby výstavby Pražského okruhu, jehož výstavbu a financování zajišťuje stát, dočasně plní jeho funkci (PPO MÚK Liberecká, R4 MÚK a připojení M. a V. Chuchle – soubor staveb, R4 Rekonstrukce mostu přes Berounku včetně rozštěpu, Vysočanská radiála).

BĚŽNÉ VÝDAJE

Návrh rozpočtu běžných výdajů kapitoly 03 - Doprava pro rok 2005 ve výši 9 775 892 tis. Kč vychází ze schváleného rozpočtu roku 2004 a pokrývá pouze zčásti požadavky organizací na navýšení rozpočtu, které činily původně celkem 12 159 392 tis. Kč. 

Rozhodující podíl běžných výdajů (7 669 541,4 tis. Kč) je určen jako v předchozích letech pro DP hl.m. Prahy, a.s. na provoz MHD a dále Technické správě komunikací hl.m. Prahy na realizaci správy, oprav a údržby komunikačního majetku hl.m. Prahy vč. zajištění čištění komunikací (1 629 781,6 tis. Kč). Další běžné výdaje ve výši 368 773 tis. Kč  jsou určeny na zajištění dopravní obslužnosti v rámci příměstských linek Pražské integrované dopravy. Zbývající část pokrývá provoz organizací spravujících majetek města a zajišťujících dopravní obslužnost města včetně dopravně-inženýrských činností. 

V jednání s MD ČR a MF ČR jsou prostředky na zajištění základní dopravní obslužnosti drážní a silniční dopravou, které jsou nárokovány HMP na základě příslušných zákonů.  

Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová společnost

Provozní dotace DP HMP, a. s. z kapitoly 03 Doprava v částce 7 669 541,4 tis. Kč je navýšena o 5 178,4 tis. Kč proti prvotně schválené dotaci na r. 2004.

Původní požadavek DP HMP,a.s. na dotaci z kapitoly 03 činil 8 822 764 tis. Kč,                               tj. o 1 153 222,6 tis. Kč více než činí navrhovaná dotace. Po upřesnění ze strany DP, a.s. je požadavek oproti současnému plánu r. 2004 disproporce 1 114 113 tis. Kč. Vychází                             z předpokladu vyšších nákladů zejména z titulu zvýšení cen materiálu a nafty, nárůstu spotřební daně, odpisů, úroků z úvěru aktivovaných nových vozů metra, navýšení mzdových nákladů a nákladů na sociální zabezpečení a zdravotní pojištění pouze o 1,8 % (výsledná hodnota bude známa po ukončení kolektivního vyjednávání, které bylo zahájeno 15.11.2004         a ukončení lze očekávat na přelomu ledna a února). Navýšení nákladů na opravy a údržbu,               na spotřebu materiálu bylo nárokováno dle předpokládané inflace 2,8% v r. 2005, u ostatních provozních nákladů  je očekáván 5% nárůst proti r. 2004.

Počet přepravených osob je předpokládán na stejné úrovni jako v r. 2004 při vyšších dopravních výkonech (metro – prodloužení trasy IV.C1 o 5,09 %). 

Pro porozumění rozpočtu 2005 je nutné definovat zdroje krytí  deficitu roku 2004, tak aby bylo možné obhájit požadavky na úhradu nákladů 2005.

Zdůvodnění požadovaných finančních prostředků, které nejsou v návrhu rozpočtu pokryty:

Rozpočet roku 2005 je v mnoha položkách zatížen situací předcházejících období. Jedná se o následující oblasti hospodaření dopravního podniku:

·  běžný rozpočet provozních nákladů

·  aktivace investic s dopadem na odpisový plán nákladů

·  požadavek na objem a termín oprav

·  mimořádné vlivy  s dopadem do nákladů 

V roce 2004 došlo k výraznému  negativnímu saldu nákladů především v oblasti mimořádných vlivů. Především se projevilo rozhodnutí státu zvýšit spotřební daň                           na uhlovodíková paliva, což při spotřebě cca 29 mil. litrů nafty na organizací ROPID stanovené dopravní výkony představuje zvýšení nákladů o 52 mil. Kč. K tomuto negativnímu vlivu se ještě připojilo celosvětové zdražení výchozí suroviny. Výběrové řízení na dodavatele nafty stanovila dodavatelskou cenu na bázi Rotterdamské burzy a směnného kurzu US $.               Přes tuto optimální kombinaci, která se dlouhodobě osvědčovala a umožňovala                           DP MHD, a. s. nakupovat vysoce kvalitní palivo za bezkonkurenční cenu, která činila v lednu 2004 16,43 Kč/l, nakupujeme nyní za 20,38 Kč/l. Celkový dopad tohoto pro nás nevýhodného cenového vývoje bude činit cca  44 mil. Kč. Zde je nutné připomenout, že i díky takto stanovené ceně je v rámci DP HMP, a. s. realizován maloobchodní prodej nafty                                 s významným externím výnosem.

Zvýšená celková cena nafty se však bude projevovat v oblasti spotřební daně (cca 52 mil.Kč) na daný objem stanovených dopravních výkonů i v roce 2005, kde na základě očekávané srovnatelné  spotřeby (dopravní výkony autobusové trakce) se podíl na nákladech společnosti bude pohybovat na úrovni cca 530 mil. Kč. 

Vzhledem, k tomu, že adekvátní nárůst na naftu  v roce 2004  představoval 96 mil. Kč    a nebyl a ani nemohl   být plánován a byl kryt z vlastních zdrojů roku 2004  na úkor ostatních nákladových položek (případně výnosů),  je tato položka přenášena                       i do nákladů 2005. 

Další významnou položkou zatěžující provozní rozpočet společnosti jsou úroky z úvěru aktivovaných nových  souprav  M1 metra. Na základě vyhlášky MF č. 500/2002 Sb., kterou se provádějí  některá ustanovení zákona č. 563/2002 Sb., o účetnictví, ve znění pozdějších předpisů s platností jsou tyto úroky ihned účtovány do provozních nákladů                    a nejsou součástí investičních nákladů  (od 1.1.2003 činily tyto úroky v roce 2003 18,5 mil. Kč, v roce 2004  150 mil. Kč a v roce 2005  220 mil. Kč).   

Z těchto  důvodů již v roce 2004 jsme byli nuceni  snížit ostatní nákladové položky.

Nejvýznamnější  položkou akcelerující v roce 2004 jsou osobní náklady společnosti. Při velmi obtížném a zdlouhavém jednání s odborovými organizacemi v rámci kolektivního vyjednávání, které bylo ukončeno koncem června, byly s pomocí rozpočtu hlavního města Prahy vykryty osobní náklady částkou ve výši  160 mil.Kč (usnesením ZHMP č. 16/45 bylo přiděleno z rezervy dne 13.4.2004 80 mil. Kč a usnesením RHMP č. 1907 ze dne 16. 11.2004 přiděleno 80 mil. Kč).  Z vlastních zdrojů bylo opět na úkor ostatních nákladových položek vykryto zbývajících cca 82 mil. Kč a 35 mil. Kč na penzijní připojištění. Tím bylo smírem ukončeno kolektivní vyjednávání k 1. 7. 2004, které představovalo 5% nárůst mezd (inflace představovala 2,8 %). Při kolektivním vyjednávání bylo dohodnuto poskytnutí penzijního připojištění 300 Kč na zaměstnance. 

I když společnost předpokládala nárůst osobních nákladů společnost, bylo přesto nutné realizovat řadu racionalizačních opatření eliminujících tyto zvýšené náklady. Především se jednalo o snížení režijních nákladů v souvislosti s úsporným programem spojeným se základním  stanovením dotace pro rok 2004. 

Významnou položkou jsou také odpisy a odložená daň, které v roce 2004 činí                          2 494 mil. Kč a dle aktivací v příštím roce budu činit 2 689 mil. Kč. Pro vysvětlení uvádíme hodnotu  odepisovaného dlouhodobého majetku DP HMP, a.s.:

· pořizovací cena
            72 477 mil. Kč

Výše nedokončeného hmotného majetku činí 21 500 mil. Kč. Z výše uvedeného vyplývá nutnost na navyšování položky odpisů a odložené daně a nedílně s tím zvyšování pojištění tohoto majetku. Z velké části se na těchto částkách podílí aktivace nových vagónů metra.

Pro příklad jsou uvedeny doby životnosti stanovené pro jednotlivé druhy dlouhodobého majetku:

· tunely metra 


100 let

· tramvajové trati 

  30 let

· eskalátory a výtahy

  17 let

· vozy metra od roku 2001 
  40 let

· autobusy CITY 

  10 let

· autobusy STANDART 
    7 let

Pro rozložení nárůstu odpisů využíváme zařazení investičních celků s velmi dlouhou životností do prodloužených odpisových lhůt, např. tunely metra. Tento postup, který je v souladu se stanovisky techniků a auditora, rozkládá finanční zátěž na delší dobu. Přesto je nutno účtovat o odložené dani, která také slouží jako vnitřní investiční zdroj.

Mimo úspory režijních nákladů, včetně úspor z transformačního procesu, které reprezentují cca 40 mil. Kč, jsou hlavní zdroje postaveny na dlouhodobém růstu tržeb, které představují cca 60 mil. Kč. 

Očekávaná skutečnost roku 2004 v zásadních nákladových položkách


(v tis. Kč)

Osobní náklady





4 675 329


z toho:



mzdové náklady



3 280 463



náklady na soc.zab. a zdrav.poj.

1 159 204



sociální náklady



   196 578




náklady na penzijní připojištění

     35 584



odměny




       3 500

Odpisy a odložená daň




2 494 262

Opravy a udržování





3 164 631

Spotřeba nafty a elektrické energie


1 324 498



nafta





   533 793



elektrická energie



   790 705

Další nákladové položky




   943 431



úroky z úvěru –nové vagony


   150 000



pojištění




   192 000

Tržby z prodeje vlastních výrobků


3 136 001



tržby z jízdného



2 715 186

Návrh provozní dotace na rok 2005:

Osobní náklady





4 754 578


z toho:



mzdové náklady



3 339 260



náklady na soc.zab. a zdrav.poj.

1 179 740



sociální náklady



   196 578




náklady na penzijní připojištění

     35 500



odměny




       3 500

V ropočtu roku 2005 byly zapracovány osobní náklady s 1,8% nárůstem, i když předpokládaná inflace činí 2,8%. Výsledná hodnota bude známa po ukončení kolektivního vyjednávání, které bylo zahájeno 15.11.2004  a ukončení lze očekávat na přelomu ledna                  a února.
Odpisy a odložená daň




2 427 466

Zde se jedná o požadavek nárůstu proti roku 2004 ve výši 195 mil. Kč. Nárůst se vztahuje             k aktivaci převážně dopravní techniky a staveb (nové vagony ap.)

Opravy a udržování





3 751 631

Metro má v současné době k dispozici 42 nových vlaků M1,  7 vlaků rekonstruovaných 8171M a 71 vlaků ruské výroby  8171. Základem úspěšného provozování těchto vlaků je jejich pravidelná údržba, která je rozvržena do určitých stupňů prohlídek od poměrně jednoduchých až po generální opravu.

U vlaků ruské výroby jsou tyto prohlídky rozděleny do 6ti stupňů P1 – P6 (generální oprava). U nových vlaků M1 je tato údržba rozdělena do 8 stupňů, osmý stupeň je na úrovni generální opravy. 

Náklady na tuto pravidelnou údržbu v roce 2004 činily  cca 160.000.000,- Kč. S ohledem                na obvyklý nárůst cen a další rozvoj potřeby prohlídek vyšších stupňů všech typů vlaků, předpokládáme náklad ve stejné výši.     

Dopravní podnik, divize ED má v současné době k dispozici 951 tramvají, které uskuteční v průběhu roku dopravní výkon cca 50 mil. vozokilometrů. Pro zajištění těchto výkonů je nutné provádět údržbu a opravy, které jsou rozděleny na cyklické, prováděné v Opravně tramvají v Hostivaři /OT/ a běžnou údržbu ve vozovnách.

K plánovaným výkonům na rok 2005 je nezbytné podrobit cyklickým opravám rozsahu pravidelná údržba  (PÚ) a periodická oprava (PO) 433 vozů. Z tohoto počtu je v posledních letech ročně opraveno 40 až 50 vozů v rámci generální opravy (GO), která je  spojena s modernizací. 

Náklady spojené s údržbou a opravami  tramvají ve vyšším stupni oprav  PÚ, PO, GO            a mimořádnými opravami v OT  jsou pro rok 2005 plánovány ve výši  788 291 000,- Kč.   

Generální opravy tramvají, dosud provedené na 177 vozech, významně ovlivňují stav přestárlého vozového parku a umožňují lépe se vyrovnat s požadavky na zajištění dopravní obslužnosti. Omezení počtu ročně prováděných GO by se nepříznivě projevilo ve skladbě oprav, kdy tramvaje neopravené rozsahem GO by bylo nutné pro zajištění provozu opravit nižším stupněm opravy PO. Technický stav vozů určených na GO je natolik špatný, že oprava rozsahem  PO s náklady cca 1,5 mil. až 2 mil. Kč na jeden vůz je vzhledem k výsledku opravy  mnohdy neefektivní.  

V dopravních provozovnách je ročně provedena údržba a kontrolní prohlídka (KP) na  4250 vozech a 500 velkých kontrolních prohlídek (VKP). Spolu s běžnými opravami jsou náklady vozoven na opravy a údržbu  plánovány ve výši 55 000 000,- Kč.  

Na rozdíl od kolejových vozidel nejsou u autobusů ze zákona předepsány periodické opravy, každý vůz však musí přibližně 1x za 6 měsíců projít technickou kontrolou, jinak technický průkaz ztratí platnost. Na základě zkušeností z minulých let a s ohledem na současný stav       a stáří vozového parku jsou předpokládané náklady na opravy autobusů v r. 2005 v členění    na plánovanou údržbu a běžné opravy tyto:

     Plánovaná údržba  …….    65 mil. Kč

     Běžné opravy …………. 315 mil. Kč

     Celkem …………………380 mil. Kč

Tato částka zahrnuje spotřebované náhradní díly a osobní náklady přímého opravárenského personálu (dělníků lehké údržby).

Nezahrnuje režijní materiál, jakékoli provozní kapaliny, pneumatiky a ostatní  režijní náklady, které jsou zahrnuty v nákladech na provoz.

Kromě oprav a údržby vozového parku se jedná také o údržbu nemovitého majetku. Náklady na stavební údržbu jednotlivých objektů  představují nejnutnější práce při opravách montážních kanálů, kde musí být zachovány základní bezpečnostní podmínky (stav na hranici životnosti). Další úpravy jsou nutné při obnově stávajících  elektrorozvodů . Dále je nutno provádět nezbytný rozsah oprav  inženýrských sítí, kde je nutno zamezit hrozícím  havarijním stavům. U všech objektů je nutno plnit podmínky bezpečnostních a hygienických předpisů (  nutné opravy podlah, izolací,  větrání a rozvodů topení
plnění požadavků na jejich bezpečnost odvrácením hrozícího havarijního stavu vyvolaného např. dlouhodobým zatékáním (oprava mostu Nové Butovice), korozí (ocelové konstrukce nadzemních objektů stanic), poškození opláštění  apod. U užívaných staveb je nutno plnit požadavek stavebního zákona na jejich udržování v řádném stavu a s tím související   požadavky hygienických                    a bezpečnostních předpisů. Zvláště je třeba sledovat zachování statiky objektů.


Jedná se mimo jiné i o servis a případné opravy tlakových uzávěrů, hasicí  techniky, požárních ucpávek na stanicích, preventivní prohlídky, revize, rozbory vody a olejů, kalibrace, likvidace nebezpečných odpadů, čištění odpadních vod, ekologické likvidace, prohlídky a zkoušky UTZ/E na měnírnách apod.

Dále se jedná o opravy a udržování elektro-výzbroje, sanace přímého upevnění, výměny  zhlaví, kolejnic, kolejového svršku, dispečerských sítí, systému EZS, návěstidel, podhledů stanic, podbíječky lokomotiv, kolejových vozidel, ventilátorů, tunelů, čerpacích stanic, strojů a zařízení renovace dvojkolí aj.

Spotřeba nafty a elektrické energie


1 324 498



nafta
                                                              558 793




elektrická energie



   877 705  

V nákladech na naftu musíme kalkulovat dorovnání spotřební daně a minimální růst ceny. Náklady na elektrickou energii jsou ovlivněny 11% nárůstem. Bylo provedeno výběrové řízení na dodavatele, který nám zajistil nejmenší nárůst.

Další nákladové položky




1 103 273

úroky z úvěru –nové vagony


   220 000



pojištění




   192 000

Úroky z úvěru aktivovaných vagonů metra jsou vázány na  kontrakt a jednotlivé dodávky vagonů. Růst nákladů na pojištění je spojen s novými dopravními prostředky a výstavbou.

Tržby z prodeje vlastních výrobků


3 075 186



tržby z jízdného



2 715 186

Dopravní výkony

Předpokládané dopravní výkony metra v roce 2004 jsou 44 685 tis. vozkm.,  pro smlouvu na rok 2005 je navrženo 46 750 tis. vozkm.. Zvýšení dopravních výkonů v roce 2005 je způsobeno prodloužením linky C do stanice Ládví od 26.6.2004, v návrhu smlouvy je zahrnuta i rezerva pro případné zrušení pásmového provozu na lince B (zavedení provozu všech vlaků v úseku Zličín – Černý most). Předpokládané plnění smlouvy na rok 2005 je 99,69%. 

Dopravní výkony tramvajové dopravy včetně LD Petřín se v roce 2004 předpokládají v objemu 51 779 tis. přepočtených vozkm.. Návrh smlouvy na rok 2005 uvažuje s objemem 51 878 tis. přepočtených vozkm., ze současných trvalých jízdních řádů však vyplývá na rok 2005 objem dopravních výkonů 53 987 tis. přepočtených vozkm.. Zvýšení dopravních výkonů proti roku 2004 je způsobeno zejména nasazením spřažených souprav na linku č. 25,  posílením večerního provozu linek č. 9 a 11 a zavedením linek č. 13 a 59. Objem dopravních výkonů navrhovaný smlouvou na rok 2005 je nedostačující, smlouva by byla přeplněna                     na 104,07%.

Předpoklad dopravních výkonů autobusové dopravy v roce 2004 je 59 272 tis. vozkm., návrh smlouvy na rok 2005 předpokládá 59 720 tis. vozkm.. Podle současných trvalých jízdních řádů je v roce 2005 předpoklad dopravních výkonů     59 400 tis. vozkm.. Pokles je způsoben omezením autobusové dopravy v souvislosti s prodloužením metra do stanice Ládví. Plnění smlouvy na rok 2005 by činilo pouze 99,46%. 

Návrh smlouvy na rok 2005 za DP a.s. celkem je 158 348 tis. přepočtených vozkm., předpokládané plnění podle současných trvalých jízdních řádů je 159 992 tis. přepočtených vozkm.. V celkovém objemu by tedy byla smlouva přeplněna na 101,04%.
Závěr

Jelikož návrh provozní dotace DP HMP, a. s. byl ze strany HMP stanoven na úrovni roku 2004, bude DP HMP, a.s., nucen dalšími úspornými opatřeními, případně zvýšením tarifu MHD pokrýt následující nárůst nákladových položek:

1. osobní náklady – nárůst (cca 1,8%)


 89,5 mil. Kč

osobní náklady se sestávají z následujících položek:

· mzdové náklady

· náklady na sociální zabezpečení a zdravotní pojištění

· sociální náklady

· náklady na penzijní připojištění

· odměny

2. odpisy a odložená daň



           195 mil. Kč

dle zákona je společnost povinna aktivovat veškerý majetek, který je uveden             do provozu. V příštím roce se budou aktivovat nové vagony metra, TT Barandov ap.

3. úroky – vagony





220 mil. Kč

jsou důsledkem při nákupu nových vozů metra

4. nafta 






 25 mil. Kč

vliv spotřební daně a výše ceny

5. el. energie






  87 mil. Kč

společnost provedla výběrové řízení na dodavatele. Nejnižší cena z výběrového řízení přesto představuje 11% nárůst proti roku 2004.
ROPID – neinvestiční výdaje pro PID

Navrhované neinvestiční výdaje PID z rozpočtu HMP včetně rezervy v §2299 činí celkem 239 273 tis. Kč a odpovídají upravenému rozpočtu roku 2004. Proti původnímu požadavku ROPID 239 686 tis. Kč jsou sníženy o 417 tis. Kč. 

Členění:

§ 2242 - úhrada ztrát na tržbách v rámci PID pro ČD (výdaje ČD)

           86 799 tis.Kč 

§ 2221 -  úhrada ztrát na tržbách autobusovým dopravcům (dotace PID-BUS)   140 511 tis.Kč

§ 2299 - rezerva pro PID






           11 963 tis.Kč

Rezerva, vytvořená snížením výdajů na PID v § 2242 i § 2221 o 5 %, bude použita pro PID v průběhu roku 2005 v závislosti na vývoji nákladů a tržeb jednotlivých dopravců. 

Výše uvedená souhrnná částka 239 273 tis. Kč z rozpočtu HMP na PID (včetně rezervy) nebude postačující i za předpokladu, že státní dotace za zajištění ZDO budou v r. 2005 přiděleny alespoň ve stejném objemu jako v r. 2004, tj. dotace 92 200 tis. Kč na provoz PID-ČD (úhrada tarifního závazku přepravy na území HMP), a dotace 39 717 tis. Kč na úhradu prokazatelné ztráty dopravcům příměstských linek PID. Celkové neinvestiční výdaje na PID včetně státních dotací by pak činily 371 190 tis. Kč. Objem státních dotací ovšem není ještě potvrzen a bude znám až po schválení státního rozpočtu na rok 2005.  

Nepokryt zůstává původní požadavek na navýšení dotace v §2221 PID-BUS o 417 tis. Kč na 148 319 tis. Kč, který vyplýval z předpokladu valorizace nákladů dopravců PID-BUS o 0,60 Kč/km, pokrývající pouze částečně očekávaný mzdový nárůst a minimálně kompenzuje i nárůst cen nafty.

Pokud by měly být dopravcům plně uhrazeny náklady plynoucí z ceny nafty (nárůst 2,30 Kč/km), znamenalo by to zvýšení úhrady prokazatelné ztráty o dalších 16 350 tis. Kč. V rozpočtu jsou opět zahrnuty městské úseky příměstských autobusových linek DP, a.s. Plánovaný objem výkonů 8 296 tis. km vychází z provozních parametrů roku 2004 a z provozních změn na stávajících linkách, vyvolaných vývojem přepravní poptávky na území města.

V § 2242 byla původně požadována částka 91 367 tis. Kč odpovídající upravenému rozpočtu i očekávané skutečnosti roku 2004. Jedná se o úhradu ztrát na tržbách za cestující, kteří používají jízdní doklady MHD ve vlacích Českých drah. 

Na základě rozhodnutí vlády ČR bylo ve veřejné osobní dopravě od 1.9.2004 zavedeno žákovské jízdné. Související nárůst výdajů na úhradu prokazatelné ztráty dopravcům provozujícím linkovou autobusovou dopravu nejen v rámci PID, ale i dopravcům mimo tento systém, kterým vydal dopravní úřad MHMP licenci, a od r. 2005 i Českým drahám za vlaky zabezpečující ZDO, by měl být hl.m. Praze pokryt podle usnesení vlády ČR č. 398 z 28.4.2004 rovněž ze státního rozpočtu.  Na základě stávajících propočtů představuje částka pro financování prokazatelné ztráty za žákovské jízdné  pro autobusovou dopravu cca 12 – 14 mil. Kč. Nově bude do kompetence krajů v roce 2005 převedena i úhrada prokazatelné ztráty za žákovské jízdné vzniklé na železnici. K tomuto dotačnímu titulu nejsou k dispozici žádné podklady, ale analogicky lze předpokládat, že se jedná o obdobnou částku, tj. cca 12 – 14 mil. Kč jako pro autobusovou dopravu.

TSK HMP - rozpočtová část

Návrh běžných výdajů TSK-RO v částce 1 629 781,6 tis. Kč vychází ze schváleného rozpočtu roku 2004 (bez převedených finančních prostředků z roku 2003) a je navýšen o částku 55 897,6 tis. Kč, z toho 46 897,6 tis. Kč na opravy a udržování komunikací a 9 000 tis. Kč na odměnu za správu majetku v souladu s úpravou provedenou v roce 2004 dle objemu spravovaného majetku. Ostatní výdaje zůstávají na úrovni schváleného rozpočtu roku 2004. 

Proti původnímu požadavku organizace ve výši 2 757 536 tis. Kč zůstává nepokryto 1 127 754,4 tis. Kč.

Původní požadavek TSK vycházel z nárůstu objemu svěřeného majetku i činností, které TSK vykonává v rámci správy majetku, včetně výdajů na preventivní opatření proti povodním a odstraňování následků povodní. Nepokrytím požadavků minulých let se prodražují běžné opravy, svůj podíl na náročnosti oprav a údržby sehrála katastrofická povodeň v roce 2002 a při současném uplatňování modernějších a většinou dražších technologií se zvýšily náklady celého rozsahu svěřené činnosti.

Zdůvodnění požadovaných finančních prostředků, které nejsou v návrhu rozpočtu pokryty: 

§ 2212- pol. 5139 nákup soli                                                                                24 000 tis.  Kč

Navýšení rozpočtu je požadováno z důvodu neustále se zhoršujících klimatických podmínek v zimním období. V průběhu ZÚK 2003/2004 představoval nárůst ve spotřebě posypových materiálů 12 tis tun proti spotřebě v ZÚK 2002/2003.                  

§ 2212- pol.5169  zimní údržba 


                                            48 668 tis. Kč

Navýšení rozpočtu ovlivňuje jednak změna sazby DPH na 19%, navýšení o 14%, z původních 5%, představuje v požadavku částku navýšení 45.600 tis. Kč, jednak  rozšiřování komunikační sítě spravované TSK, která souvisí s rozvojem hl. m. Prahy. Pro období zimní údržby 2004-2005 představuje nárůst převzatých komunikací do správy TSK - u vozovek o cca 176.250 m2 , u  chodníků o 17.500 m2.

Požadavek na navýšení  rozpočtu je aktualizován rovněž vzhledem ke specifickým podmínkám za jakých je ZÚK v hl. m. Praze realizována s ohledem na nutnost  optimálního zajištění sjízdnosti a schůdnosti komunikací ve správě TSK, a to za  podmínek vzniku různorodých situací způsobených vývojem a působením mimořádných klimatických podmínek. Při vzniku kalamitních a meteorologicky nepředvídatelných situacích (ledovka, náhlý spad sněhu, nebo mrznoucího deště a další) je zajišťování ZÚK při zajištění četnosti nutných výjezdů po stránce techniky, lidských zdrojů, a dalších potřebných opatření na hranici finanční únosnosti.            

§2212 – pol. 5162  tel. a radiokom. služby v rámci ZÚK 

        
   926 tis. Kč

Důvodem navýšení je změna sazby  DPH o 14%, dále radiotelekomunikační služby – poplatky za provoz úpravy, rozšiřování radiové sítě TSK (ČTÚ),  poplatky za provoz v MRS TETRA (SEZAM), poplatky za provoz  služby OPERÁTOR (MULTITONE), poplatky za provoz AVL (Eurotel)

§2212 – pol.5164 nájemné v rámci BÚ                                                                  1 000 tis. Kč

Nájemní platby za  umístění pro řídící systémy dopravy jako jsou ústředny, oblastní dopravní ústředny a pod.. 
§ 2212– pol.5171 běžná údržba                                                                          896 280 tis. Kč
Dosavadní výše rozpočtů byly dlouhodobě nedostačující k zajištění alespoň prosté běžné údržby komunikací, přičemž vzrůstá technický dluh na komunikacích. 

K dalšímu zhoršení přispěla i změna sazby DPH z 5% na 19% platná od 1.5. 2004, čímž došlo ke snížení objemu prací s dopadem zvláště na komunikace II. a III. třídy, což vzbuzuje značnou nevoli ze stran MČ a občanů. V roce 2004 byly provedeny pouze nejnutnější opravy na komunikacích I. třídy a dopravně důležitějších komunikacích a to zejména po zimním období s extrémně vysokým počtem mrazových cyklů, což mělo za následek velké množství trhlin a poruch v povrchu vozovek. Změna sazby DPH znemožnila další plánování běžné údržby většího rozsahu a aplikaci systému hospodaření s vozovkou (např. včasné použití regeneračních technologií prodlužujících životnost komunikací a snižujících vynaložené finanční prostředky na údržbu v delším časovém výhledu). Jednoznačně lze konstatovat, že změnou sazby DPH došlo k narušení celého systému běžné údržby komunikací s dopadem na rozpočet v příštím roce. 

Dožívá síť hlavních, dopravně významných komunikací a do doby realizace celkové opravy je nutné zabezpečovat sjízdnost z prostředků běžné údržby. Při absenci souvislé údržby a neustálé odsouvání jmenovitých oprav se náklady na zajištění sjízdnosti a schůdnosti komunikací neúměrně rok od roku zvyšují. 

Vlivem nárůstu dopravy i zhoršeného stavu místních komunikací roste i jejich hlučnost a počty dopravních nehod. Tímto dochází k nutnosti zklidňovat a zpomalovat dopravu dalšími prvky, aplikovat opatření ke snižování hlučnosti i odstraňovat větší rozsah poškozených DBZ (svodidla, zábradlí, DZ i dalších aktivních prvků pro BESIP atd.), což vyvolává další náklady. 

Dalším faktorem je enormní nárůst dopravy a nadměrné opotřebení komunikací. Na devastaci komunikační sítě se podílí těžká staveništní doprava v souvislosti s budováním tras metra a velkých obytných souborů. 

Do správy TSK přešly v roce 2004 i nové velké komunikační úseky včetně jejich součástí a příslušenství (např. části městského okruhu Zlíchov –Radlická, TT Barrandov, MÚK Beranových, Štěrboholská radiála, oblast Petrovice, PPO Štěrboholská - Černokostelecká), které jsou z hlediska údržby náročné a které dosud nebyly v rozpočtu zohledněny. Můžeme konstatovat, že do konce roku 2004 se jedná přibližně o nárůst u vozovek o cca 176.250 m2 a u chodníků o 17500 m2. Rovněž je nutné uvažovat s dalším  nárůstem komunikačního majetku v roce 2005 (nové komunikace v okolí nových stanic metra trasy B a C, obytné soubory Nový Prosek, Velká Skála, Třešňovka, Mazanka a další lokality občanské i komerční výstavby). V rámci akce „ Praha pro cyklisty“ budou v roce 2005 převedeny do správy TSK cyklistické trasy a stezky (a to jak stávající tak i nově budované). Údržba cyklostezek  představuje náklady ve výši 15 mil. Kč    
Vlivem dožívající poduliční sítě (vodovody, kanalizace) dochází k velkému nárůstu havárií a s tím následné náročnosti na údržbu povrchů. V souvislosti s povodní v roce 2002 se neustále projevují škody po povodni a to pohybem podloží zejména v oblastech Starého Města, Malé Strany, Karlína, Libně, Holešovic a Tróje. Pod konstrukcemi vozovek vznikají dutiny, které jsou příčinou propadů vozovek a kaveren. S nárůstem komunikační sítě narůstá i počet mostních objektů, na kterých se provádí revize a stavební údržba, servisní a zajišťovací pomocné práce při prohlídkách mostů. Dále jsou v rámci běžné údržby prováděny zámečnické opravy zábradlí včetně nátěrů, obnova těsnících zálivek u říms a obrubníků, výměna a opravy svodidel, výměna  kamenných prvků mostů, údržba a opravy dilatačních závěrů povrchových i flexibilních, ostatní údržbové práce. 

S rozvojem, obnovou a modernizací komunikační sítě dochází k navyšování nákladů na údržbu zejména technologických systémů pro řízení dopravy a zabezpečení provozu tunelů. Jedná se o zejména o prostředky, které vyžadují trvalou cyklickou kontrolu, revize a údržbu, bez níž nemohou být v provozu. Jedná se o zařízení k řízení a sledování provozu, tj světelná signalizační zařízení, o zařízení v dopravních řídících ústřednách, kamerové systémy, systémy jízdy na červenou, radary, proměnné dopravní značky, informační tabule apod. Počty těchto zařízení se zvyšují a tím dochází ke zvyšování nákladů na cyklickou kontrolní činnost. U systémů řízení dopravy tyto činnosti znamenají náklady ve výši cca 57 mil. Kč (vč.DPH). Na odstranění následků poškození a havárií je, dle zkušeností z minulých let, nutnou uvažovat s min. 10 mil.Kč.

Cca 24 mil.Kč (dle plnění v loňském roce) vyžaduje údržba SAT, tj. zabezpečení technologie provozu, údržba osvětlení, dopravních značek, bezpečnostního zařízení tunelu – SOS skříně, televizního okruhu, požární signalizace, zařízení na měření opacity a CO, zařízení na měření rychlosti jízdy a hustoty provozu vozidel, vodního hospodářství a čerpacích stanic, vzduchotechniky, řídícího systému, kabelových rozvodů k jednotlivým PS, běžná údržba stavebních částí, tj. kontroly a opravy konstrukcí tubusů, propojek, velínu, výdechů a nasávacího objektu, strojovny, VZT kanálů a dále objektů v ochranném systému, tj. tlakové uzávěry, čerpací stanice, řídící systém atd. 

Pro rok 2005 je nutno již počítat i s náklady na údržbu tunelu Mrázovka. Jedná se o údržbu strojních zařízení (jeřábová dráha v TGC, a pomocné hlavní větrání, čerpací stanice drenážních vod + výtlak), elektrotechnických zařízení a rozvodů (řídící systém, měření CO, rychlosti větru, opacity, měření hustoty provozu, rychlosti jízdy, uzavřený televizní okruh, bezpečnostní zařízení, silnoproudá technologie, anténní zařízení, požární signalizace, sdělovací zařízení, měření a regulace, propojení velínu Mrázovka a ST, zabezpečovací signalizace, technologie RS a trafostanice, světelná signalizace, značení a řízení provozu, zařízení pro automatiku provozu.), stavebních konstrukcí a zařízení (Vodovody, Technologický (požární) vodovod. Na běžnou údržbu počítáme s náklady ve výši cca 15,3 mil Kč. 

Dále se provádí postupná údržba na ostatních tunelech – 4 mil. Kč (LAT a TAT – řídící systém, měření CO, EPS, EZS, vzduchotechnika ovládaná přes ŘS, stav. údržba atd.) a garážích – nátěry, opravy obkladů, zatékání, havarijní opravy – vodovod, kanalizace atd.,, na opěrných zdech drobné stavební opravy na zdech a postupné opravy a nátěry zábradlí, na dalších objektech opravy na základě prohlídek.

Po rekonstrukci OS Metra po povodni bude nutné na základě SOD s OS Metro zajišťovat  údržbu zařízení v ochranném systému SAT. V oblasti nákladů předpokládáme navýšení rozpočtu o 16 mil. Kč. Jedná se o náklady na tlakové uzávěry (4 600 tis. Kč),vzduchotechnická zařízení (1 425 tis. Kč), čerpadla (235 tis. Kč), stavební údržbu (370 tis. Kč), čištění (400 tis. Kč), elektrozařízení (4 190 tis. Kč),výtahy (280 tis. Kč), speciální zařízení (4 500 tis. Kč).

U dopravního značení je zajišťováno vyznačování invalidních stání, úpravy a doplnění DZ dle vydaných stanovení SSÚ, obnova vodorovného a svislého DZ. Nárůst nákladů souvisí s nárůstem počtu komunikací i se zvyšujícím se vandalismem. Také náklady na údržbu DZ na cyklostezkách tvoří cca 0,5 mil Kč.

Další prostředky budou použity na opravy havarijních stavů uličních vpustí, odvodňovacích žlabů a jejich přípojek, úpravy odvodnění krizových míst při přívalových deštích, kde dochází k opakovanému zaplavování části území a sklepů přilehlých objektů. Dále je v této položce zahrnuto doplňování mříží (jejich ztrátový počet v letošním roce mnohonásobně vzrostl). Po zkušenostech v letošních letech lze předpokládat, stejně jako v roce 2004, s náklady na odstraňování závad ve sjízdnosti v podobě odcizených mříží na uličních vpustích ve výši 2-3 mil.Kč, stav uličních vpustí a přípojek, který je zjišťován videoprůzkumem je zejména v centrální oblasti města špatný a potřebuje zvýšené náklady na údržbu.

Provoz záchytných parkovišť P+R a stárnutí technologie vyvolává potřebu jednak pravidelných prohlídek a zajištění údržby této technologie, jednak zajištění stavebních oprav povrchů parkovišť- náklady představují částku 786 tis. Kč.

Prostředky ve výši cca 5 mil.Kč jsou potřebné na údržbu, servis, úpravy technologie  radiových datových sítí TSK, MRS TETRA, naváděcích, informačních a kontrolních systémů, provoz sítí Boschung, SBH, Almemo pro ZUK, P+R, PG a naváděcích systémů PIT a ITP,  WEB a WAP stránek technologie TSK, přenosy a záznam obrazu ze staveb, včetně změn a úprav SW technologie dle potřeb jednotlivých účastníků.

§2219-  ostatní finanční výdaje                                                                            63 102 tis. Kč

V seskupení položek tohoto paragrafu jsou čerpány finanční prostředky na nákup materiálu  pro údržbu tunelů, na poplatky na úřadech např. pro povolení záborů pro stavební práce, lustrace odtažených vozidel, na vodné – odběry pro tunely (soc. zázemí pracovníky řízení provozu a servisu, mytí tunelů, čištění prostor v tunelech) a pro fontány, pítka a kašny, na spotřebu plynu na centrálním dispečinku, na velkoodběry elektrické energie pro provoz tunelů, odběry pro zařízení na odstranění námrazy (došlo k dalšímu rozšíření počtu odběrných míst), dále na maloodběry pro napájení řídících zařízení na komunikacích, na nákup PHM pro technologická vozidla k údržbě tunelů, na platby za poštovné (výzvy občanům k odstranění vozidel (polovraků) z vozovky, na radiotelekomunikační služby - poplatky za provoz, úpravy, rozšiřování radiové sítě TSK (ČTÚ), poplatky za provoz v MRS TETRA (SEZAM), poplatky z provoz PAGEINGU (MULTITONE), na pojištění odpovědnosti za škody na cizím majetku a příp. újmy na zdraví z titulu špatného stavu komunikace, na nájemné za prostory na CD, na posudky a expertizy (odborné prohlídky, konzultace a expertní posudky, kamerové průzkumy), na softwarové služby (jedná se především o náklady v souvislosti s softwarovými, datovými a komunikačními službami v oblasti zpracování dat pro podporu výkonu správcovské činnosti zajišťované TSK), na pasport dopravního značení, na údržbu lokalizačních systémů města, na evidenci majetku města, na projektové práce, geologické a geodetické práce (podklady pro projekty a posuzování statiky objektů, videozáznamy, postupy oprav), na technickou pomoc a úpravy rozšiřování radiové sítě TSK, na provozování P+R (platby provozovatelům, nájem, servis WC, čtvrtletní prohlídky technologie, servis, revize, deratizace), opravy technologických vozidel, na revize a údržbu hasicích přístrojů v tunelech, na odměnu za výkon správce majetku dle smlouvy na zajištění správy majetku, na náhrady právnickým osobám, na výplaty fyzickým osobám za škody způsobené výtluky.

V rámci tohoto paragrafu 2219 je předpoklad vyššího nárůstu nákladů především v následujících položkách:

-5154 elektrická energie – nárůst nákladů souvisí s nárůstem počtu elektricky náročných zařízení na komunikacích a s provozem tunelu Mrázovka, kde odběr elektrické energie představuje 9,25 mil. Kč.  

-5163 pojistné – platby velkých částek  za škody  na cizím majetku a případně způsobenou újmu na zdraví z titulu špatného stavu komunikace vedly k uzavření pojištění odpovědnosti za škody. I když při výběru pojišťovny na další rok rozhoduje výše pojistného a podmínky pojištění, dochází k nárůstu nákladů v důsledku velkého pojistného rizika a zvyšování spoluúčasti.

-5166 služby (posudky a expertizy stavebních poruch, statiky, materiálů apod.) – nárůst  nákladů odpovídá nárůstu spravovaného majetku Dalších 10 mil.. Kč představují náklady na zpracování hlukových map automobilové dopravy pro denní a noční dobu jako východisko pro řešení problematiky hluku ze „staré zátěže“, na zpracování pasportizace kvalitativních řešení oblastí „staré zátěže“ v denní a noční době na základě terénního průzkumu na území hl. m. Prahy a následné měření hluku po provedených technických opatřeních na komunikacích (úpravy povrchů, mobilní protihlukové stěny, zklidnění dopravy a pod.)

-5168 SW služby – zvýšení nákladů  odpovídá rozšíření rozsahu činností v oblasti zpracování dat (kanalizační vpusti,cyklotrasy, smlouvy o zřízení věcného břemene apod.)

-5169 služby (projektové práce na složitější opravy,geologické a geodetické práce, technická pomoc)-potřebné navýšení prostředků vychází především z potřeby prostředků na opravy a údržbu, zahrnuje i náklady na nově budovaná P+R a náklady na zpracování havarijních plánů odvodnění komunikací,náklady na technickou pomoc při rozšiřování radiové sítě TSK

§ 2229 - pol. 5179  čištění a zeleň

                                                       94 678 tis. Kč          

Důvodem navýšení je mimo jiné změna DPH na 19%. Navýšení o 14%, z původních 5%, představuje v požadavku částku navýšení 66.260 tis. Kč.

Potřebné zvyšování četnosti u veškerých úkonů obsažených v programech čištění, která jsou pro dodržení  a zajištění optimálních čistících a údržbových prací pro hl. m. nutností jsou za stávající rozpočtové situace na hranici technologické únosnosti.

S požadavkem na navýšení rozpočtu dále souvisí i plánovaný územní rozvoj hl.m. Prahy a vznik nových místních komunikací, veřejných ploch a ploch zeleně přecházejících do správy TSK, kde nárůst u nově převzatých komunikací a ploch do správy TSK bude činit v r. 2005  u vozovek nárůst o 176.250 m2 , u chodníků o 17.500 m2, u zeleně 104.800 m2. V neposlední řadě zde působí a navyšuje nároky na údržbu a četnost i celkově se zhoršující technický stav  komunikací a chodníků, jež má mimo jiné za následek vznik neúměrného nárůstu procenta prašnosti, komunikační drtě a dalších nepředvídaných závad způsobených převážně zborcením skeletů krytů silně zatížených komunikací nebo z výtluků, kde je nutno z uvedených příčin zajišťovat mimořádná a jinak sjednávaná dočištění. Takto poškozených komunikací neustále přibývá.

Zřetel je brán na nutnost radikální obměny zeleně, zvláště pak v náročných a  rozšiřujících se lokalitách okrajových částí hl.m. - sídlištních lokalitách, kde přerostlá vegetace brání často provádění běžného čištění v rámci strojních programů i při údržbě a čištění komunikací a ploch v rámci KÚK. V poslední době se požadavky na zvýšení četnosti udržování a obměny zelených ploch stávají čím dál častěji i předmětem zvyšujícího se zájmu a výzev ze strany občanských sdružení, jednotlivců i aktivit příslušných MČ. 

Zhoršující se klima a vzrůstající prašnost na území hl.m. Prahy aktualizuje rovněž naléhavost požadavků na zvýšení četnosti i u samostatných programů kropení, mlžení a splachů, které ve svém důsledku napomáhají k celkovému zlepšení a ozdravění mikroklimatu města. Vzhledem k nedbalosti občanů neúměrně narůstá množství černých skládek, ploch poškozených graffiti (objekty, vybavení MK, protihlukové stěny atd.), jejichž původce je neznámý. K odstraňování těchto společenských nešvarů TSK vynakládá ročně stále větší finanční prostředky.
Další značné finanční prostředky jsou vynakládány na pokrytí dluhu z let minulých u extravilánových komunikací, kde se jedná o seřezávání krajnic, čištění nezpevněných příkopů případně jejich profilování (6 mil. Kč), čištění a opravy propustků, obnova funkčnosti odvodnění komunikací (2,5 mil. Kč).

Nárůst nákladů je dále způsoben nutností zlepšení čistoty tunelů (jedná se zvláště o mytí tunelů, mytí a čištění dalších součástí Strahovského, Těšnovského a Letenského tj.velínu, výdechů, nasávacího objektu, čištění propojek, VZT kanálů, strojovny atd.), dále bude zajišťováno čištění fontán a pítek, odstraňování graffiti, čištění opěrných zdí, také odtah nepojízdných vozidel z tunelů, čištění ochranného systému Strahovského tunelu. Zvýšené náklady na mytí, čištění a odtahy vozidel z tunelu Mrázovka pro rok 2005 představují 925 tis.Kč.

Další prostředky budou použity na opakované čištění uličních vpustí, odvodňovacích žlabů, včetně přípojek při komplexním úklidu komunikací, na vybrané komunikační síti (min. 3x ročně), v oblastech, kde neprobíhá KUK (min. 2x ročně) a na čištění na základě hlášených závad, včetně pohotovosti v mimopracovní době. Potřebné zvyšování četnosti u veškerých úkonů obsažených v programech čištění, která jsou pro dodržení a zajištění optimálních čistících a údržbových prací pro hl.m. nutností, jsou za stávající rozpočtové situace na hranici technologické únosnosti. Na území obvodu Prahy 1 se čištění se zajišťuje včetně dopravního značení, oproti jiným obvodům, kde probíhá pravidelně v rámci komplexního čištění komunikací. Zvýšená potřeba prostředků na čištění je vyvolána také rozšířením počtu uličních vpustí a odvodňovacích žlabů na základě nově dokončených komunikačních staveb, dále při rekonstrukcích komunikací a  v rámci budování obytných zón.

Navýšení rozpočtu na čištění uličních vpustí vyplývá rovněž z nutnosti pravidelného čištění uličních vpustí 2x ročně zejména na území obvodu Prahy 1. Došlo i k nárůstu prostředků pro čištění mostních objektů, jejich odvodňovacích systémů apod. 

Dopad DPH:

Výraznou změnu v hospodaření a financování TSK i zřizovatele je uplatnění novely zákona o DPH od 1.5.2004. Díky změně sazby DPH z 5% na 19% u dodavatelů dojde v r. 2005 k nárůstu výdajů zejména na správu, údržbu i čištění komunikací, za poskytnuté poradenské, právní aj. služby zhruba o 115 mil.Kč. Růst sazby DPH je kompenzován úspornými opatřeními, u některých činností však nelze vliv DPH eliminovat a je nutno očekávat snížení rozsahu služeb.

DPH navíc není příjmovou položkou a při nemožnosti uplatnit odpočet DPH u správce daně se stane nákladovou položkou. Za stávající situace je nutno změnit účetnictví i způsob financování TSK stanovený smlouvou o zajištění správy majetku. Faktury označené na hlavní město Prahu, které jsou  financovány z veřejných rozpočtů, jsou od 1.5.2004 neplatné pro možnost uplatnění odpočtu DPH u TSK – příspěvkové organizace. Z pohledu zákona si organizace může provést odpočet DPH do 3 let, ale DPH musí odvést přesně za období zdanitelného plnění. Současně obrat za tato plnění je od 1. 5. 2004 součástí obratu účetnictví organizace, která správu majetku vykonává, pokud je tato činnost prováděna na základě tzv. komisionářské smlouvy (tj. jménem TSK na účet HMP). Správa majetku se navíc považuje podle zákona o DPH za ekonomickou činnost, která je předmětem daně, ač je provozovaná veřejnoprávním subjektem.

Příjmy TSK-RO (parkovné na P+R a poplatky za nepovolené parkování na záchytných parkovištích) jsou navrhovány ve výši 5 000 tis. Kč, tj. na úrovni r. 2004. Příjmy podléhají DPH a s ohledem na jejich neziskový charakter zde na rozdíl od příjmů z vedlejší hospodářské činnosti vzniká nadměrný odpočet. 

Odbor městského investora MHMP

Původní návrh rozpočtu běžných výdajů OMI MHMP v kapitole 0321 ve výši 61 958 tis. Kč byl redukován na částku 294 tis. Kč odpovídající schválenému rozpočtu roku 2004. Tato základna pro stanovení rozpočtu OMI na rok 2005 je ale nevyhovující, neboť se jednalo o náklady spojené s jinými stavbami, částečně i jiného druhu, a proto nesouměřitelné s letošním rokem.

           Původně navržené prostředky měly být použity následovně:

Na pol. 5166 je třeba zajistit fin. prostředky celkem ve výši 2 400 tis. Kč, z toho na inž. činnost k zajišťování protihlukových opatření na objektech, které nejsou ve vlastnictví města nebo MČ,  400 tis. Kč a na studie  2 000 tis. Kč.

Na pol. 5165 je třeba zajistit fin. prostředky ve výši 4 218 tis. Kč na úhradu nájemného za pozemky do doby vykoupení pozemků pro st. Štěrboholská radiála, 2.st., nebo za dočasně  zabírané plochy na stavbách Vysočanská radiála, Strahovský tunel, 2.st., MÚK Liberecká, Strahovský tunel, 3.st. a Radlická-Strahovský tunel. Nájemné se od roku 2004 hradí z běžných výdajů v souladu se změnou metodiky ohledně pořízení dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku.

Na pol. 5169 je nárokována částka 3 340 tis. Kč na financování architektonické soutěže mostu st. 0079 MO Špejchar - Pelc, Tyrolka v částce 3 200 tis. Kč a 140 tis. Kč na zajištění pětileté údržby nově vysázené zeleně na základě podmínky rozhodnutí OŽPaD MÚ 12, kterým bylo povoleno kácení dřevin v rámci stavby KOMOKO, et. 0010-Hlavní trasa. Údržba spočívá v zálevce stromů, probírce rostlin, odborného řezu a odplevelení.

Na pol. 5171 je potřeba celkem 52 000 tis. Kč. K zajištění protihlukových opatření na objektech, které nejsou ve vlastnictví města nebo MČ, OMI uplatňuje 4 600 tis. Kč. Dle požadavku hygienika je prováděna výměna oken u soukromých nebo družstevních  byt. objektů zasažených hlukem výstavbou komunikací. Na základě stanoviska auditora Deloitte+Touche z května 2003 musí být tyto náklady hrazeny z běžných výdajů. Na stavbě Zlíchov-Radlická  požadovaná částka 2 400 tis. Kč představuje zabezpečení zkušebního provozu stavby v případě, že nebude v letošním  roce ukončena kolaudace na základě dalších požadavků  hygienika. Věcně by se mělo jednat o platby spojené s údržbou vozovky, čištěním kanalizací a vpustí  a údržbou dopravního značení. Dále na st. Radlická - Strahovský tunel je požadována částka 45 000 tis. Kč na údržbu a provoz tunelu Mrázovka v době zkušebního provozu před kolaudací.


Příspěvková organizace TSK HMP


Neinvestiční příspěvek na rok 2005 v částce 47 414 tis.Kč je stanoven na úrovni schváleného rozpočtu roku 2004. Proti požadavku organizace ve výši 74 164 tis.Kč je snížen o 26 750 tis. Kč.

Navýšení příspěvku bylo požadováno z důvodu jako již v r. 2003 i 2004 neadekvátní základny 98% schváleného rozpočtu roku 2002, z dosud nekompenzovaných nákladů souvisejících s nezbytnou dislokací zastíněných pracovišť z budovy Štefánikova do jiných prostor (zejména nájemné, energie, spoje, úklid, PHM, pojištění a poplatky). Dále je předpokládáno navýšení odpisů o 2 315 tis. Kč z titulu nových investic do informačního systému v r. 2005, zvýšení mzdových nákladů odpovídající nárůstu počtu pracovníků o 2 a nárůstu průměrné mzdy v příspěvkových organizacích, jejichž pracovníci jsou odměňováni dle zákona č. 143/1992 Sb. Zvýšené náklady v částce 131 815 tis. Kč (o 19 549 tis. Kč vyšší oproti schválenému rozpočtu r. 2004) nelze pokrýt i přes úspory v jiných položkách vzhledem k příjmům PO TSK, které jsou očekávány o 7 400 tis. Kč nižší proti SR 2004.

Příjmy jsou navrhovány ve výši 77 000 tis. Kč při zahrnutí odměn, které je TSK oprávněna fakturovat v souladu se smlouvou o zajištění správy majetku: 

- odměna 15 000 tis. Kč (10% předpisu nájemného za zajištění VHČ města) 

- odměna 61 000 tis. Kč (0,14% objemu svěřeného majetku za zajištění jeho správy). 

Tyto příjmy jsou navíc dle nového zákona o DPH od 1.5.2004 zdaněny. 


Vzhledem k odměňování zaměstnanců podle zákona č.1/1992 Sb. se PO TSK netýká stanovení mzdového limitu či usměrňování počtu pracovníků podle zákona č. 143/1992 Sb.

Ústav dopravního inženýrství hl.m. Prahy (ÚDI HMP)


Neinvestiční příspěvek na rok 2005 je navržen v celkové výši 31 868 tis. Kč odpovídající upravenému rozpočtu roku 2004 z důvodu realizace zákonné platové úpravy od 1.1.2004. 
Členění neinvestičního příspěvku:

1) příspěvek na provoz a plnění hlavních činností


          25 568 tis. Kč

2) účelové prostředky






            6 300 tis. Kč  

    v tom:

- na realizaci průzkumů pro prognózu rozvoje dopravy v Praze dle usnesení RZMP  č.1083/1994







            3 000 tis. Kč

- na částečnou úhradu nákladů spojených s publikační činností pro potřeby orgánů HMP








               400 tis. Kč

- na pokračování spolupráce na mezinárodním projektu "Civitas - Trendsetter" dle usnesení  RHMP č. 0326/2001)






            1 000 tis. Kč

- na řešení systému dopravní telematiky na území HMP (pokračování prací započatých v r. 2001 na základě výsledků veřejné zakázky a usn.RHMP č. 349/2002) 
1 000 tis. Kč

- financování úkolů BESIP (usn. RHMP č. 1140/2001 – mimo dopravní výchovy dětí ve školách)








  900 tis. Kč

Objem i charakter účelových prostředků jsou totožné s rokem 2004.

Na dopravní výchovu dětí navíc organizace požaduje z kapitoly 04 rozpočtu HMP jako v r. 2004 částku 660 tis. Kč.

Nepokryt zůstává požadavek ÚDI na navýšení provozních výdajů o 1 290 tis. Kč, z toho 295 tis. Kč činí nárůst plateb DPH dle zákona č. 235/2004 Sb.o DPH, 613 tis. Kč navýšení odpisů díky přeúčtování odpisů z doplňkové do hlavní činnosti ve smyslu pokynu ROZ a 382 tis. Kč činí požadované navýšení nájemného za objekt sídla ÚDI v Bolzanově ulici včetně souvisejících nákladů na údržbu. Nájem se zde od r. 2002 každoročně zvyšuje o 250,- Kč/m2. 

Počet pracovníků zůstává na úrovni schváleného rozpočtu r. 2004 (59 přepočtených osob hlavní činnosti, 8 pracovníků doplňkové činnosti).

Příjmy organizace v hlavní činnosti nejsou rozpočtovány, k posílení hospodářského výsledku PO může být použit zisk z doplňkové činnosti, který je v r. 2005 očekáván ve výši 500 tis. Kč.

ROPID

Návrh neinvestičního příspěvku na rok 2005 v částce 27 652 tis. Kč odpovídá upravenému rozpočtu roku 2004 z titulu realizace zákonné platové úpravy od 1.1.2004. 

Nerealizován zůstal požadavek navýšení prostředků na platy a SZP v roce 2005 o 398 tis. Kč odpovídající navýšenému limitu počtu pracovníků o 1 v souvislosti se zabezpečením nové agendy žákovského jízdného. Očekávané navýšení ostatních nákladů na PID ve výši zhruba   1 000 tis. Kč zejména z důvodu tisku jízdních dokladů spojených s agendou žákovského jízdného není rovněž v návrhu rozpočtu pokryto. Ostatní náklady na PID (které v r. 2002 činily 4 170 tis. Kč), nebyly již několik let valorizovány, naopak v roce 2003 byly sníženy o 5 % proti předchozímu roku na 4 087 tis. Kč. Výše uvedené zvýšení finančních prostředků je nezbytně potřebné k zajištění výrazného nárůstu agendy spojené se zabezpečením žákovského jízdného a nárůstu výkonů spojených s těmito službami.


U příjmů je předpokládán nárůst proti SR 2004 o 1 109 tis. Kč na částku 9 392 tis. Kč, která odpovídá i předpokládaným příjmům v r. 2004 a potřebě krytí příspěvkem nepokrytých nákladů.

Odbor rozvoje dopravy MHMP

Návrh rozpočtu RDO odpovídá co do účelu čerpání i objemu schválenému rozpočtu roku 2004. 

§ 2299, pol.5136 - odborná literatura, kartografické pomůcky, ČSN, odborné tiskoviny, související s působností RDO (pouze takového charakteru, které nezajišťuje hromadně MHMP)

§ 2299, pol.5166 - znalecké posudky, právní pomoc např. v souvislosti s přípravou vyhlášek HMP souvisejících s dopravou, odborné konzultace, posuzování dopravních řešení, dopravních studií a koncepcí

§ 2299, pol.5176 - platby za účast pracovníků RDO na odborných konferencích, seminářích a konzultacích.

Odbor dopravy MHMP


Rozpočet DOP na rok 2005 odpovídá výši schváleného rozpočtu na rok 2004, a to i u jednotlivých položek Navržené účely čerpání odpovídají působnosti odboru dle platného Organizačního řádu MHMP.  

1) § 2222,  pol.5166 - odborné expertizy pracovišť STK a SME                  

2) § 2269, pol.5166 - znalecké posudky v souvislosti se zákony (zákon o drahách, zákon  o pozemních komunikacích, zákon o silniční dopravě, stavební zákon), posuzování dokumentací k žádostem o zvláštní užívání komunikací, právní pomoc.


3) § 2269, pol.5169 - smlouvy a objednávky v souvislosti se zajištěním vydávání licencí, oprávnění a dalších činností v oblasti dopravy a jejího provozu

4) § 2269, pol.5136 - odborná literatura, kartografické pomůcky, ČSN, odborné tiskoviny, související s působností DOP (pouze takového charakteru, které nezajišťuje hromadně MHMP)                                                                

5) § 2269, pol.5176 - platby za účast pracovníků DOP na odborných konferencích a seminářích.
KAPITÁLOVÉ VÝDAJE

Zde jsou komentovány pouze akce zařazené alespoň k částečnému financování v r.2005, přičemž rozsahy prací i těchto akcí budou následně upraveny dle přidělených finančních prostředků. 

DP HMP, a.s.

0000 Rek. zabezpečovacího zařízení na trase B metra 
termíny realizace: 
2005-2014

celkové RN akce: 
3 370 033 tis. Kč

Na trati B je v současnosti vypsána obchodní veřejná soutěž na výměnu zabezpečovacího zařízení na moderní typ. Realizace se předpokládá v období 2005-2014.

0000 Rekonstrukce TT Sokolovská (Balabenka – Na Břehu) 
termíny realizace: 
2005

celkové RN akce: 
141 200 tis. Kč

Rekonstrukce tramvajové trati v úseku od křižovatky Balabenka ke křižovatce s ulicí Na Břehu a rekonstrukce trakčního trolejového vedení po napojení na nový stav v ulici Kolbenově (cca 200 m za náměstím OSN).

Tramvajová trať ve velkoplošných panelech je z roku 1981 a 1986. Oprava TT v úseku U Svobodárny – OÚNZ Vysočany včetně frézování podkladních vrstev byla provedena v roce 1996. V současné době vykazuje značná část tramvajové trati (především v úseku Balabenka – U Svobodárny) nestabilní podloží, které způsobuje narušení směrového i výškového vedení kolejí. Kolejnice jsou v tomto úseku výškově ojeté a vlnkovité. Dochází zde k častým lomům kolejnic, při jejich svařování za provozu je znehodnocována těsnící i podkladní pryž, což způsobuje další deformaci kolejnic. Panely mají narušený povrch a zkorodované žlaby. V posledních letech opakované stížnosti na hlučnost. V rámci této stavby je nutno řešit geometrii propojení dvou šestisrdcových rozvětvení na ul. Sokolovské. Stávající geometrické uspořádání protisměrnými oblouky (esíčkem) je nevhodné a podílí se na nadměrném opotřebení kolejových konstrukcí. 

Nosná ocelová konstrukce trakčního trolejového vedení je dožitá, převážně včetně i stožárů. Je nutná kompletní výměna a výstavba nových stožárů. Současně bude provedena úprava systému z polokompenzovaného na plněkompenzovaný.

Kabelové vedení je v celém úseku nutno vyměnit, včetně osazení nových skříní.

0000 Nákup vozů metra pro nové trasy
termíny realizace: 
2002-2019

celkové RN akce: 
6 500 000 tis. Kč

Bylo převzato 39 vlaků, v současné době probíhají zkoušky u 40.-42.vlaku z druhé série, tj. z dodávky 20 vlaků. Splátky úvěru od roku 2004 v souladu se smlouvou o půjčce.

4645 IV. provozní úsek trasy C1 /nádr.Holešovice-Ládví/ 
termíny realizace: 
2000-2006

celkové RN akce: 
8 670 496 tis. Kč

Stavební délka je 3, 981 km. Trasa IV. C 1 metra navazuje na provozovanou trasu C ve stanici Nádraží Holešovice,  podchází hloubeným tunelem Vltavu do Troje a dále je vedena raženým tunelem (s menším úsekem opět hloubeným) do Kobylis a končí v Ďáblicích u obchodního a kulturního centra Ládví. Na trase je ražená stanice Kobylisy a hloubená stanice Ládví, za kterou jsou vratné koleje.

Realizace stavby přinese zvětšení kapacity  a zvýšení rychlosti přepravy a komfortu cestování. Kladný bude též vliv na životní prostředí neboť dojde k úspoře autobusů a tím ke snížení emisí. Stavba byla uvedena do provozu s cestujícími dne 25. 6. 2004. 

V roce 2005 zbývá provést tyto práce:

- likvidace zařízení staveniště,

- dokončování terénních úprav,

- rekonstrukce koupaliště v Kobylisích (zařízení staveniště),

- dokončovací práce funkčnosti ochranného systému metra,

- opravy povrchů vozovek (příjezdové komunikace ke koupališti).

5311 Obnova vozů metra – modernizace 
celkové RN akce: 
8 248 000 tis. Kč 

termíny realizace: 
1999-2010 

Současný vozový park metra zahrnuje původní ruské vozy typu 81-71, které postupně dosahují hranice životnosti a musí být po najetí limitního počtu kilometrů vyřazeny z provozu. Aby mohl být zachován alespoň současný rozsah provozu metra, je nezbytné nahradit vyřazené soupravy novými. Proces obnovy vozového parku je naplánován tak, aby postupně vyřazované soupravy typu 81-71 byly nahrazovány buď novými soupravami M1, nebo rekonstruovanými soupravami 81-71M.

V současné době byla provedena rekonstrukce na 32 vlacích 81-71. Z těchto vlaků bylo 7 vlaků použito pro potřeby přepravy na trase C, zbývající část (tj. 25 vlaků) je určena pro trasu A. Po uvolnění vlaků z trasy C nákupen nových vlaků M1 budou rekonstruované vlaky využity na trase B. Od roku 2005 probíhající rekonstrukce vlaků jsou určeny pro trasu B. Poměr mezi rekonstruovanými a novými vlaky bude určen podle finančních možností DP, a.s. 

Konkrétní přínos:

Modernizace vozů metra bude plynule pokračovat - obměna vozového parku povede ke zvýšení spolehlivosti provozu, úspoře energie, snížení objemu údržby a zvýšení pohodlí cestujících. Zvýší se životnost vozového parku - u modernizovaných vozů minimálně o 15 let - rekonstruované vlaky mají v porovnání s novými poloviční cenu. Využití rekonstrukcí vlaků umožní rozložení finančních nákladů na nákup nových vlaků do podstatně delšího období.

5666 Modernizace tramvají  
termíny realizace: 
2000-2013 

celkové RN akce: 
4 178 823 tis. Kč 

K zajištění obnovy vozového parku divize Elektrické dráhy s ohledem na možnosti českého trhu a požadavků na technické parametry a rozměry bylo využito možnosti rekonstrukce stávajících typů T3. Základem rekonstrukce je úplná změna elektrické výzbroje z odporové na polovodičovou uspořádanou v kontejneru. Tato výzbroj provedením a kvalitou odpovídá evropským parametrům. Části skříně dotčené změnou výzbroje jsou rovněž součástí rekonstrukce. Původní sedáky jsou změněny a uchyceny do boku skříně, aby se zlepšily podmínky pro mechanizaci čistění vnitřku vozidla. Akce dále pokračuje s ohledem na výhodnost ceny rekonstrukce vůči v současné době nabízeným cenám nových tramvají.

5671 Rek. zabezp. zařízení na trase A metra 
termíny realizace: 
1999-2005

celkové RN akce: 
599 505 tis. Kč

Jedná se o nové zabezpečovací zařízení metra na trase A, které je nezbytné vzhledem k zajištění kompatibility zabezpečovacího zařízení s obnovovaným vozovým parkem. Akce byla vyvolána nutností postupného nasazování rekonstruovaných vozidel metra osazených novým mobilním zabezpečovacím zařízením. Konkrétní přínos:

Zabezpečení bezpečnosti provozu metra. Rekonstrukce nahradí stávající a dnes již zastaralý systém ARS. Sestává ze stacionární části, která se skládá z venkovní ( tj. zařízení umístěné v tunelech ) a části vnitřní, která je umístěna v reléových místnostech jednotlivých stanic a dále z mobilní části, která bude instalována na vozovém parku (vlakové soupravy rekonstruované 8171 M).

Akce by měla být dokončena v pololetí 2005. V současné době jsou dokončovány zkoušky a odstraňovány poslední rozpory v SW mezi mobilní a stabilní částí.  Ve zkušebním provozu je  v současné době 20 vlakových souprav. Některé soupravy mají povolení drážního úřadu k provedení jízdních zkoušek s cestujícími. Část vlakových souprav je ve fázi provádění zkoušek bez cestujících. 

Základní technické parametry: Délka trasy A: 11,4 km v jednom směru. Počet souprav: 25

6035 St. metra depo Hostivař (2x P + R)  
termíny realizace: 
2003-2006

celkové RN akce: 
1 095 000 tis. Kč

Prodloužením trati A o cca 1 km východním směrem (provozním využitím spojky do depa) dojde k zajištění přímé obsluhy spádového území malešicko-hostivařské  oblasti metrem, ke zkrácení autobusových linek PID a odlehčení stávajících autobusových terminálů Skalka a Želivského, což přinese snížení ekologické zátěže pro obyvatele přilehlé zástavby. Dojde rovněž k žádoucímu podchycení IAD na záchytném parkovišti P+R. Vlastní stanice bude umístěna ve stávající hale depa. Stavba byla zahájena předstihovými pracemi v roce 2003, zprovoznění stanice pro cestující plánováno na rok 2005. 

Základní technické parametry: stavební délka 1,062 km, provozní délka 1,031 km, 1 stanice.

V letech 2003 – 2004 byla zrealizována rekonstrukce měnírny a distribuční transformovny Skalka a rekonstrukce kolejového zhlaví depa Hostivař jako příprava pro výstavbu stanice v depu Hostivař.

V závěru roku 2004 bude, jako součást stanice, zahájena realizace myčky, na kterou bude plynule navazovat realizace vlastní stanice. Přidělení finančních prostředků na rok 2005 je nutné pro dokončení myčky a návazné zahájení prací na vlastní stanici.

6491 Výměna kabelů na trase A a C 
termíny realizace: 
2000-2006

celkové RN akce: 
1 124 988 tis. Kč

Jedná se o výměnu dožitých kabelů na provozovaných tratích metra za kabely bezhalogenové se zvýšenou odolností proti šíření plamene  a ohniodolné se zaručenou funkční schopností při požáru. Výměna je prováděna z důvodu ukončení životnosti kabelů a z důvodu podstatného zvýšení požární bezpečnosti metra. Touto akcí budou splněny požadavky HZS hl.m.Prahy, bude zkvalitněna kabelová síť a zajištěna minimální poruchovost v dodávkách elektrické energie pro pražské metro. V roce 2004 byly dokončeny stavby: 

- Výměna kabelů osvětlení včetně nouzového  v  traťových tunelech v úsecích stanic Smíchovské  nádraží - Kolbenova  (mimo spojky mezi trasami B - C) na trase B, Malostranská - Můstek/A na trase A a v mezistaničních objektech na trase C v úseku stanic Hlavní nádraží - Nádraží Holešovice

- Výměna trakčních kabelů ve stanicích Palmovka a Invalidovna

- Výměna telefonních kabelů  v úseku stanic Radlická-Můstek/B –Invalidovna.

V roce 2004 byly zahájeny práce na výměně kabelového vedení 22 kV pro Strahovský automobilový tunel a kabelu dálkového ovládání v úseku stanic Národní -Florenc/B - Florenc/C - I.P.Pavlova – Centrální dispečink MHD.

V roce 2005 se předpokládá výměna kabelů v traťových tunelech v úseku stanic Budějovická - Kačerov trasy C. 

7762 Nákup tramvají 
termíny realizace: 
2004-2015 

celkové RN akce: 
4 857 360 tis. Kč 
Jedná se o náhradu za současné spřažené vozidlo 2xT3. Dne 28. 5. 2003 byla vypsána obchodní veřejná soutěž na dodávku 20 ks tramvají s opcí na dalších 40 ks tramvají. Vybraný dodavatel je Škoda Dopravní technika. V současné době probíhá konstrukce a příprava výroby 2 tramvají jako prototypu, které by byly využity ke všem schvalovacím a typovým zkouškám. 

7763 Obnova radiových sítí DP HMP 
termíny realizace: 
1996-2006

celkové RN akce: 
250 000 tis. Kč
Jedná se o zajištění rádiových a úzce souvisejících technologií pro vozidla povrchové MHD pro přechod ze stávající analogové sítě v pásmu 160 MHz do digitální rádiové sítě systému TETRA, kterou provozuje hl. m. Praha (Městský rádiový systém - dále jen MRS). Celkový přechod je nutno realizovat nejpozději do 31.12.2005, kdy končí dle zákona č.151/2000 Sb. možnost používat stávající radiostanice Tesla v pásmu 160 MHz s kanálovou roztečí 25 kHz, kterými je v současnosti vybaveno cca 2000 vozidel povrchové MHD.

Rádiová komunikace mezi vozidly MHD a dispečinky jednotlivých trakcí je nevyhnutelná pro možnost operativního řízení městské hromadné dopravy a řešení případných mimořádných situací. Přechod z analogové rádiové sítě do digitální u vozidel povrchové MHD vyžaduje kromě výměny samotných radiostanic vč. antén i technické úpravy komponentů již provozovaných palubních řídících a informačně odbavovacích systémů (radiokomunikačních adaptérů a palubních počítačů). Současně je nutné provést technické úpravy na centrálních řídících jednotkách řídících a informačně odbavovacích systémů situovaných na Centrálním dispečinku DP Praha.

Vzhledem k tomu, že digitální rádiová síť systému TETRA nepracuje v reálném čase dochází při komunikaci k různým zpožděním např. vlivem momentálního zatížení sítě), budou všechna vozidla povrchové MHD dovybavena přijímači GPS. Přijímače GPS zajistí kromě informace o poloze vozidla i přesný (nepřenášený) čas.

Celkové náklady na přechod jednoho vozidla do digitální rádiové sítě TETRA se předpokládají v průměrné výši 100 tis. Kč (radiostanice, anténa, přijímač GPS, kabeláž, technické úpravy radiokomunikačního adaptéru a palubního počítače, dílčí částka na úpravu centrálních řídících jednotek). Na dodávky radiostanic TETRA vč. příslušenství zajišťujícího datový a hovorový přenos v rámci řídících a informačních systémů byla dne 10. 3. 2004 byla vyhlášena obchodní veřejná soutěž, u které se předpokládalo vyhodnocení a ukončení v květnu 2004 a zahájení realizace akce v červenci 2004.

Vzhledem k tomu, že se jeden z uchazečů odvolal k Úřadu pro ochranu veřejné soutěže, proběhlo správní řízení ve věci výše uvedené soutěže, na jehož základě byla soutěž znovu vyhodnocena a v současnosti bylo odesláno rozhodnutí zadavatele uchazečům.

OMI MHMP

0000 Křižovatka Archivní -Türkova

termín realizace:           2005-2005

celk.náklady stavby:     9 520 tis. Kč

Jedná se úpravu křižovatky Archivní Türkova, která řeší propojení čtyřpruhové komunikace Türkova s archivním areálem dle schváleného ÚR č.j. 122672/01. Součástí stavby je úprava vjezdu do areálu AGMECO-SEKYRA GROUP včetně vrátnice, které jsou nutné pro zajištění obloukových poměrů křižovatky. Dále jsou součástí stavby přeložky NN, VO, UPC, telefony.. Se stavbou komunikace bude provedeno nové odvodnění a dopravní značení. Ke stavbě nové vrátnice budou realizovány přípojky vody, kanalizace a NN.
0000 Libeňská spojka

termín realizace:          2009-2013

celk.náklady stavby:    4 500 000 tis. Kč

Komunikační propojení podle  ÚPn hl. m. Prahy. Dopravní stavba navazující na síť hlavních komunikací, propojující Městský okruh v Libni s Proseckou radiálou (křižovatkou Zenklova x Liberecká). Požadavek finančních prostředků v rámci návrhu rozpočtu na rok 2005 je na zahájení přípravy stavby.
0027 Štěrboholská radiála 2. stavba

termín realizace:          1994-2000

celk.náklady stavby:    898 785 tis. Kč

Jedná se o výkupy pozemků za již několik let dokončenou a provozovanou komunikaci.

0051 Protihluková opatření na dokonč. stavbách

termín realizace:             1998-2007

celk.náklady stavby:       68 371 tis. Kč

Jedná se o dodatečně vyžadovaná protihluková opatření spočívající ve výstavbě protihlukových zábran popřípadě výměny oken na objektech ve vlastnictví města nebo MČ Prahy. Jedná se o lokality, které budou podle naléhavosti ve vztahu k finančním možnostem rozpočtu na rok 2005 vybírány investorem.  Ve všech případech se jedná o realizaci protihlukových opatření na objektech, které jsou dotčeny v minulosti dokončenými dopravními stavbami.

0065 Strahovský tunel 2.st.

termín realizace:            2004-2010

celk.náklady stavby:      3 863 559 tis. Kč

Stavba je z důvodů vyplývajících ze širších dopravních vztahů rozdělená na dvě samostatné části. Časové zařazení realizace těchto částí vychází z předpokládaného postupu výstavby MO mezi Barrandovským mostem a Pelc-Tyrolkou. První část "Strahovský tunel 2A MÚK Malovanka" je samostatně zprovoznitelnou stavbou a druhá část stavby "Strahovský tunel 2B - Hloubený tunel MO" je stavbou, jejíž zprovoznění je závislé na realizaci navazující stavby "MO Myslbekova - Prašný most". 

V souvislosti s podáním odvolání do 3 vodohospodářských povolení jedním odvolatelem (Ateliér pro životní prostředí), které bude řešit Ministerstvo zemědělství ČR a do 1 stavebního povolení dvěma odvolateli (Ateliér pro životní prostředí a Sdružení pro podporu zeleně a ovzduší v Praze 6) v působnosti Ministerstva dopravy v září letošního roku, dochází k posunu zahájení stavby. V případě zamítnutí jednotlivých odvolání příslušnými orgány budou moci být stavební práce na této stavbě zahájeny v roce 2005.

0080 MO Prašný most – Špejchar

termín realizace:           2008-2010

celk.náklady stavby:     2 048 595 tis. Kč

Část Městského okruhu mezi Prašným mostem a Špejcharem. Celá trasa je v hloubených tunelech o dvou jízdních pruzích s jedním pruhem připojovacím, Stavba je v místě kontaktu s tramvají, železnicí, autobusy a metrem. Připojení území je v   křižovatce Prašný most rampami.  Délka úseku  660 m. Trasa začíná cca 100 m za křižovatkou Prašný most a končí cca 90 m před středem stávající křižovatky Špejchar. 

Návrh rozpočtu na r. 2005 počítá s výdaji na:

Přípravu - doplacení DSP, inženýrská činnost, DSP zařízení staveniště  a doplatek dokumentace k územnímu rozhodnutí zařízení staveniště, upřesňující studie pro koordinaci s obchvatem Svatovítská ul. - Evropská tř., dopracování podkladů pro DSP v souvislosti s umístěním rampy 1 přes Dejvické centrum.

Na základě uzavřené soutěže na poradce financování staveb Městského okruhu probíhá zpracování návrhů financování  systémem „PPP“ společností Atkins. Předpoklad prvních závěrů je cca v I. pol. roku 2005.
7554 Chodovská radiála – zkapacitnění

termín realizace:            2004-2005

celk.náklady stavby:      175 530,11 tis. Kč

V současné době se v Chodově zahajuje budování akce zkvalitnění dopravního uzlu. Stavba obsahuje technickou infrastrukturu budovanou pro budoucí centrum CPJ Chodov. Zkapacitnění Chodovské radiály výrazně zlepší dopravní situaci MČ Praha 11. 

Technické parametry :

Prodloužení Spořilovské spojky šířky 8 m (2 jízdní pruhy šířky 3,50 m) o 1187,62 m

Most Spořilovské spojky - délka mostu 43,94 m

-šířka mostu 9,90 m

-výška nad terénem 7,04 m

Opěrná stěna u Spořilovské spojky - délka 326,42 m

-max. výška nad terénem 3,47 m

Úprava lávky pro pěší přes dálnici D1 - délka mostu 82,60 m

-šířka mostu cca 9,60 m

-výška mostu nad terénem 6,42 m

Opěrná stěna podél sjezdu z ul. 5. května na Spořilovskou spojku - délka 50,00 m

-max. výška nad terénem 1,81 m

Propojení Spořilovské spojky s ul. Pod Chodovem + napojení CPC - délka 205,81 m

-šířka 8,00 m (2 jízdní pruhy šířky 3,50 m)

Příjezdová rampa ze Spořilovské spojky - délka mostu 45,41 m

-výška nad terénem 5,70 m

Přeložky sítí

Přínos akce pro město :

Kromě zlepšení dopravní situace městské části Prahy Chodov, se dále zlepší dostupnost nově budovaného centra pro místní obyvatele, zejména se však zlepší životní prostředí a bezpečnost dopravní infrastruktury v této oblasti. Stavba byla zahájena v roce 2004 a bude dokončena v roce 2005.

7558 Türkova II

termín realizace:           2004-2005

celk.náklady stavby:     120 384,33 tis. Kč

Stávající dopravní uzel bude doplněn o nové mosty, opěrné stěny, zmodernizuje se veřejné osvětlení komunikací včetně přechodů a příslušných signalizací. Touto stavební akcí dojde k plynulému napojení nyní nově budovaného Centra Chodov na stávající komunikace. Toto centrum je usazeno poblíž stanice Chodov trasy metra C a realizací této technické infrastruktury dojde ke zlepšení dopravní situace v dané lokalitě.

Technické parametry :

Úprava ulice Pod Chodovem - délka úpravy je 536,59 m

-šířka 2x pás 8,00 m (2 jízdní pruhy šířky 3,50 m) + střední dělící pás proměnné šířky a konstrukce

Opěrné stěny v ul. Pod Chodovem- délky zdí 166,42 m a 57,45 m

-max. výška nad terénem 2,66 m

Komunikace u ČSPH AGIP - délka úpravy komunikace 140,70m + 33,15m + 65,35m + 82,80m + 38,77m = celkem 360,77 m

-šířka 5,50 m s rozšířením 2,65 m

Nájezd z ul. Pod Chodovem na ul. 5. května - délka úpravy 213,66 m

-šířka 5,50 m s rozšířením 2,80 m

Opěrné stěny 5. května s ul. Pod Chodovem - délky zdí 50,12m + 14,00m + 47,71m

-max. výška nad terénem 6,06 m; 0,81m; 2,50m

Most v napojení ul. Pod Chodovem a 5. května - délka mostní konstrukce 12,78 m

-šířka mostu 10,90 m

-výška nad terénem 7,37 m

Most na sjezdu z ul. 5. května a Pod Chodovem  - délka mostní konstrukce 13,31 m

-šířka mostu cca10,00 m

-výška nad terénem 6,48 m

Úprava křižovatky Türkova x Pod Chodovem - povrch, rozšíření v pravých odbočení v severním a západním kvadrantu (min. šířka 8,00 m), přechody pro chodce a úpravy světelné signalizace. Dtto úprava křižovatek Ryšavého x Augustinova a Ryšavého x Dědinova. Stavba byla v roce 2004 zahájena a bude dokončena v roce 2005.

9514 KOMOKO

termín realizace:           1987-2005

celk.náklady stavby:     2 740 000 tis. Kč

Etapa 0010 - Chuchelská - cukrovar, hlavní trasa

Etapa spočívá v realizaci čtyřpruhové směrově rozdělené komunikace o délce 731 m, včetně mostního objektu nad ulicí U kina a rekonstrukcí navazujících ulic. Stavební práce pokračují na posledních nedokončených objektech. Termín dokončení etapy je v roce 2004.

Etapa 0011 - Komunikace Šífařská

Stavba má pravomocné ÚR, je podepsána smlouva o dílo s vybraným zhotovitelem stavby Dálniční stavby, a.s. a je podán návrh na stavební povolení s předpokladem vydání 11/2004. Stavba bude dokončena v roce 2005 a současně budou probíhat výkupy pozemků pod komunikací v návaznosti na uzavřené smlouvy o smlouvách budoucích kupních. 

Čs. Exilu - Na Floře

Pokračovalo měření pohybu svahu Modřanské vinice za účelem zjištění velikosti a příčiny pohybu teras vinice. Firma INSET bude provádět měření v souladu s uzavřenou SOD do roku 2005.

Etapa 0012 - Chuchelská - cukrovar, ostatní komunikace

Tato etapa vznikla oddělením části stavby, která nebyla vyhlášena za veřejně prospěšnou a s etapou 0010 tvoří jeden provozní celek. Jedná se o rekonstrukci inženýrských sítí v ulici Modřanská včetně napojení objektů kanalizace na stávající splaškovou stoku A a vybudování nových povrchů komunikace. Termín dokončení etapy je 04/2005. 

V návrhu jsou současně zahrnuty předpokládané náklady spojené s převedením stavebního objektu "Přeložka ČD" (vlaková trať mezi stanicemi Bráník – Modřany) na Správu železniční dopravní cesty, státní organizace.

9515 MO Myslbekova-Prašný most

termín realizace:            2007-2010

celk.náklady stavby:      3 294 046 tis. Kč

Část Městského okruhu od ulice Myslbekova k Prašnému mostu. Celá trasa je v tunelech o dvou jízdních pruzích. Stavba navazuje na stavbu 0065 Strahovský tunel 2. stavba - ( 2B ) křižovatku Malovanka  a začíná 55 m hloubeným úsekem, pokračuje ražbou 552 m směrem k Prašnému mostu a dále opět hloubeným úsekem 308 m v prostoru křižovatky Prašný most, konec 100 m za křižovatkou. Mezi připojovací a výjezdní rampou křižovatek Malovanka a Prašný most je příčné uspořádání 2+2 pruhy rozšířeno i ve smyslu doporučení Ústavu dopravního inženýrství jedním manipulačním pruhem v každém tunelu na 3+3. Délka úseku 915 m. Projekt respektuje kontakt s trasou tramvajové, železniční a autobusové dopravy. Součástí stavby jsou podzemní hromadné garáže v místě jámy pro ražbu u křižovatky Prašný most. 

Finanční prostředky uplatněné v návrhu rozpočtu na r. 2005 budou použity na:

Přípravu - náklady na pasportizaci, doplacení DSP, inženýrskou činnost, DSP zařízení staveniště a doplatek dokumentace k územnímu rozhodnutí zařízení staveniště, dokumentaci pro výběr zhotovitele stavby, předpoklad úhrady koordinačních studií jako podkladů pro DSP se stavbou SAT 2A, ověření potřeb dalších průzkumů v oblasti ražených portálů.

Výkupy  - výkupy pozemků pro stavbu.

Na základě uzavřené soutěže na poradce financování staveb Městského okruhu probíhá zpracování návrhů financování systémem „PPP“ společností Atkins. Předpoklad prvních závěrů je cca v I. pol. roku 2005.
9524 Strahovský tunel 3.st.

termín realizace:            1996-2005

celk.náklady stavby:      2 479 865 tis. Kč

Tato stavba je realizována po etapách. V současné době probíhá realizace následujících etap:

4. etapa - zahrnuje v r. 2005 rekonstrukci SSZ křižovatek s propojením na řídící ústřednu a jejich řízení v rámci oblasti "3". Jedná se zvláště o připojení křižovatek ulic Plzeňská, K Barrandovu a Vrchlického. 

6. etapa - tato etapa byla do 3. stavby zahrnuta dodatečně a řeší požadavek dopravních orgánů města a Policie ČR na zřízení nadstavbového řídícího systému pro řízení části Městského okruhu zahrnující tunely Zlíchov, Mrázovka a Strahovský tunel včetně doplnění stávajících staveb tunelů o bezpečnostně dopravní prvky a dále modernizaci dispečerské místnosti Hlavní dopravní ústředny na Bojišti s doplněním projekční stěny a rekonstrukcí místní datové sítě.

9. etapa - odvodňovací štola - jedná se o cca 400 m odvodňovací štoly vč. štoly přístupové, propojovací, štol jímacích a čerpací stanice, situovaných v prostoru jižní části Strahovského tunelu. 
9543  Radlická - Strahovský tunel

termín realizace:           1995-2005

celk.náklady stavby:     7 149 520 tis. Kč

Dne 26.8.2004 byl slavnostně otevřen tunel Mrázovka, skládající se ze dvou tubusů dlouhých 1004 a 837 metrů. Jedná se o technicky nejnáročnější dílo, které bylo v České republice novou rakouskou tunelovací metodou doposud realizováno. Tunel Mrázovka je důležitou součástí stavby „Městský okruh Radlická – Strahovský tunel“. Na severu na tuto stavbu navazuje stavba Strahovského tunelu, provozovaná již od prosince 1997 a to prostřednictvím přemostění ulice Plzeňské, která oba tunely  propojuje. Na jihu stavba pokračuje směrem ke Zlíchovu na v říjnu 2002 zprovozněnou stavbu Zlíchov – Radlická. Dokončením této části Městského okruhu dochází k výraznému zklidnění dopravy a zlepšení životního prostředí v přilehlé oblasti. 

V současné době je stavba ve zkušebním provozu a zároveň probíhají práce na  dokončení okolí stavby a to zejména na  terénních  a sadových úpravách  v prostoru ulice Radlické, ozelenění severního portálu a na schodišti  v parku Mrázovka. Souběžně s těmito pracemi probíhají opravy obytných objektů nacházejících se v poklesové zóně tunelu. Současně byly zahájeny práce na odstranění zařízení staveniště v ulici Kováků.

TSK HMP

4348 Záchytná parkoviště

termín realizace:      2005 
celkové RN akce:     10 000 tis. Kč 
P+R Smíchov

Akce TSK byla převzata  v 03/2004 od OMI MHMP.Byly předány studie 4 variantních lokalit, jednání s vlastníky pozemků nevedly k pozitivnímu výsledku. V současné době probíhá jednání s ČD, které v rámci projektu revitalizace  prostoru kolem Smíchovského nádraží  předběžně  souhlasí s možností  umístění  v prostoru  u lávky pro pěší. 

P+R Zličín III 

Realizace stavby bude z důvodu dopracování projektové dokumentace v rámci EIA zahájena  v roce 2005. V současné době probíhá  projednávání PD dle EIA, předpokládaný termín  SP v právní moci  10/2005. 

7116 Křižíkova

termín realizace:      2004 - 2005  
celkové RN akce:     71 000 tis. Kč 


Důvodem výstavby je rekonstrukce komunikace a chodníků po povodni. Akce je rozdělena na čtyři etapy. Jednotlivé etapy lze provádět postupně v návaznosti na koordinaci s ostatními účastníky výstavby, zejména s PVS. 1. etapu - Hudební divadlo Karlín (Ke Štvanici - Prvního pluku) je nutno dále koordinovat v souvislosti s rekonstrukcí divadla.

1. etapa- Karlínské divadlo ( Ke Štvanici-Prvního pluku) je dokončena. 2.etapa – Karlínské náám.-Thámova a 3. etapa Thámova – Hybešova byly zahájeny v roce 2004 a budou pokračovat v I. Q. 2005 s ohledem na klimatické podmínky. V roce 2005 bude zahájena i  rekonstrukce úseku IV.etapy tj. Prvního pluku - Karlínské náměstí. 
7560 Chodníkový program

termín realizace:       2005 

celkové RN akce:      12 747 tis. Kč 
V koordinaci s ostatními investory bude dokončena akce Na Ořechovce  ve spolupráci s P-6 .

8001 Sokolovská (Balabenka - na Břehu)

termín realizace:    2005 

celkové RN:            239. 000 tis. Kč 

Jedná se o celkovou  rekonstrukci  vozovek a chodníků. Společně bude probíhat akce rekonstrukce TT  investora DP a.s. Dojde k částečným přeložkám inž.sítí.

V současné době je zpracována DSP a probíhá  její projednávání. Předpoklad vydání SP v 05/2005  a dokončení do 11/2005.  

0000 SSZ  0.616 Průmyslová Teplárenská

celkové RN akce cca: 5.000 tis. Kč 

DŘ vypracoval DIP Marek 02/2004 – stanovení užití vydáno 3/2004. Dopracována nová úprava. Stavební povolení do 31.3.2005. Následně zahájena realizace.

3217 Systém řízení MSP

termín realizace:  2005
Jedná se o soubor jednotlivých SSZ. Průběžné doplňování a zkvalitňování systémů řízení dopravy, a to :  
7970178 SSZ-4.423 Na Pankráci – Viktorínova (přechod) 

Termín realizace: Závislý na termínu vydání SP. Po vydání SP možno začít se zadáváním   

                            veřejné zakázky na realizaci

Celkové RN akce: 2.500 tis. Kč 
DŘ: zpracováno. SU vydáno.

ÚR vydáno.

Dne 7.9.04 zažádáno o stavební povolení na odboru dopravy MHMP.Dne 19.10.2004 vypsáno DOP „Oznámení o zahájení stavebního řízení“.
7970179 SSZ 4.466 Květnového vítězství – Schulhofova (přechod)

Termín realizace:  23 dnů od zahájení stavby. Stavba nebyla dosud zahájena z důvodu nutností kácení stromů v místě výstavby nového autobusového zálivu  (kácení povoleno pouze v době vegetačního klidu). Původní povolení propadlo – pro vystavení nového je nutný nový dendrologický průzkum.Provádí se. Na základě výsledku a vydání příslušného rozhodnutí možno zahájit stavbu.

Celkové RN akce: 2.795 tis. Kč

Dopravní řešení zpracovala firma DIS Tomek, na které bylo vydáno stanovení užití. 

Platnost stavebního povolení je do 31.12.05.

7970234 SSZ 5.493 Jeremiášova – Archeologická

Celkové RN akce: 3.500 tis. Kč

Zpracováno DŘ na „provizorní“ SSZ a předáno na MHMP k vyjádření. Provizorní SSZ bude realizováno v roce 2004. Stanovení užití došlo 5.11.04.

DŘ na definitivní SSZ se přepracovává dle nových požadavků DOP (DIP Marek) – realizace 2005.

7970182 SSZ 5.540 Jeremiášova – Bavorská
Celkové RN akce: 4.437 tis. Kč ( cena dle VŘ včetně koordinačního propojení )
Provizorní SSZ – problém s pozemky – probíhá jednání s majiteli o výkupu pouze potřebné části - SSZ v provozu. Po vyřešení uvedených problémů bude realizováno definitivní SSZ.

7970189 SSZ 6.144 Patočkova – Bělohorská

Celkové RN akce cca: 3.500 tis. Kč

Dopravní řešení: zpracováno, 20.2.03 DŘ (DIP Marek)

DŘ zasláno na MHMP s žádostí o stanovení užití. Doposud nevydáno.

7970207 SSZ 7.155 Korunovační – M. Horákové

Celkové RN akce cca: 3.000 tis. Kč

Kabely položeny, zbývá instalovat šest kusů proměnných informačních tabulí. 

Na zhotovitele bude vypsáno VŘ. Bude řešeno v koordinaci s rekonstrukcí Štefánikova mostu

v roce 2005.

7970171 SSZ 8.206 Sokolovská – Zenklova

Celkové RN akce cca: 3.000 tis. Kč

Vyměněn řadič, včetně dalších provizorních úprav. Celková rekonstrukce bude provedena v koordinaci s opravou DP a.s. v roce 2005. 

Nové dopravní řešení zadáno ÚDI.

7970187 SSZ 8.204 Sokolovská – Vacínova

Celkové RN akce: 3.000 tis. Kč

Nové dopravní řešení zadáno ÚDI.

7970229 SSZ 9.375 Českobrodská – Rožmberská

Celkové RN akce cca: 2.500 tis. Kč

Dopravní řešení: ÚDI
DŘ zasláno na DOP s žádostí o stanovení užití.

7970230 SSZ 0.633 Průmyslová – Ke Kablu

Celkové RN akce cca: 4.500 Kč

DŘ zpracoval DIP Marek v 11/2002. DŘ přepracováno 9/2003. Stanovení užití vydáno.

Termín stavebního povolení stanoven na 31.5.2005.

Termín realizace max. 31 dnů od vydání SP, dle výběru zhotovitele.

7970231 SSZ 0.646 Ústřední – přechod

Celkové RN akce cca: 2.200 tis. Kč

Doposud záporná stanoviska k  DŘ – dosud neuzavřeno. Zpracovává  ÚDI.

7970107 SSZ 7.002 Nábřeží kap. Jaroše – Štefánikův most

Celkové RN akce cca: 2.200 tis. Kč

Dopravní řešení objednáno u ÚDI.

7970132 SSZ 7.936 Bubenská – U Výstaviště

Celkové RN akce cca: 4.000 tis. Kč. 

Na žádost MČ Prahy 7 byla výstavba SSZ zařazena do plánu na rok 2005.
7970250 KOK 4.437-4.448 Michelská – Podle Kačerova

Celkové RN akce: 650 tis. Kč

Probíhá příprava zadání veřejné soutěže.

7970246 KOK 6.115-6.188 Evropská – Národní Obrany

Celkové RN akce: 2.000 tis. Kč

Jedná se o propojení Evropské ul. s ul. Čs. armády a připojení na HDŘÚ.
Bude řešeno v souvislosti s případným zřízením dalšího výstupu z metra.

Projektant, dodavatel a příslušné termíny budou stanoveny dle výsledků V.Ř.

7970--- Přemístění technologie HDŘÚ do sklepních prostor

Z důvodu nárůstu zařízení a nutné změně koncepce HDŘÚ (spolupráce s DP,..) je nutné udělat nové rozmístnění ovládacích a kontrolních zařízení. Současně je nutné provést abgrade řídícího počítače ( zvýší se rychlost ovládání, komfort, kapacita…)

Celkové RN akce cca: 12.000 tis. Kč.

Studie vč. PD : zadáno  ( Satra )

V roce 2005  RN cca : 6.000 tis. Kč.

7970---Příprava a osazení ODŘÚ 9 v předstihu před realizací metra.

Jedná se o osazení ODŘÚ, optické propojovací kabely, úpravy SSZ, připojení na HDŘÚ, televizní dohled…

Celkové RN akce cca: 30.000 tis. Kč.

V roce 2005  RN cca: 11.000 tis. Kč.

Studie zpracována: ÚDI

7970--- Přemístění televizního dohledu na magistrále

Provádí se oprava Fantovy věže na Hlavním nádraží a je nutné odstranit kamery TSK.

Bude provedeno přemístění na protilehlý portál a optické propojení na HDŘÚ.

Celkové RN akce cca: 500 tis.Kč.

Dále v plánu akce Systém řízení MSP dle finančních možností a dokončení přípravy :

SSZ Korunní – Sázavská - Celkové RN akce cca: 3.000 tis. Kč. Zadáno zpracování DŘ.

SSZ Výpadová – Lahovický most - Celkové RN cca: 3.000 tis. Kč.Zadáno zpracování DŘ.

KOK Olšanské nám. - Želivského x Olšanská - Celkové RN akce cca: 2.000 tis.Kč Dodavatel: bude určen na základě výsledku výběru uchazečů ze tří zájemců.

KOK Poděbradská x Kbelská. – Poděbradská x Hloubětínská - Celkové RN akce: do 2.000 tis. Kč. Dodavatel: bude určen na základě výsledku výběru uchazečů ze tří zájemců

Optický okruh TSK - Celkové RN akce cca: 15 000 tis. Kč. Studie -připomínkové řízení.

3223 Rašínovo nábřeží

termín realizace:    1997 – 2006 
celkové RN akce:   371 176 tis. Kč 
Rekonstrukce Rašínova nábřeží je vymezena od rampového sjezdu Mánes až po rampový výjezd před Vyšehradským tunelem v celkové délce 1391 m. Rekonstrukce obsahuje opravu náplavkových zdí, plochy dolního nábřeží včetně nového předláždění komunikace, opravu horní nábřežní zdi a podzemních prostor. Součástí je i výměna zábradlí na horním nábřeží i na sjízdných rampách, obnovení brodu pro koně, rekonstrukce limnigrafu, výstavba pacholat pro kotvení lodí. Rekonstrukce je rozdělena do IV. etap dle naléhavosti oprav. V 11/2004 bude ukončena  III.etapa  a  v 09/2004 byla zahájena poslední IV.etapa s nákladem 127.000 tis.Kč 
4346 Cyklistické stezky

termín realizace:    2005 
celkové RN akce:   20 000 tis. Kč 
Jedná se o soubor cyklistických tras na území hl.m. Prahy. Budované trasy řeší zejména bezpečnost dopravy cyklistů a to tím, že v co možná největší míře oddělí cyklistickou dopravu od ostatních druhů dopravy, která je v současné době realizována na stávajících komunikacích. 
V roce 2005 budou dle přídělu financí realizovány akce, jejichž příprava započala již v 2004 :

2950010 Pražské kolo – okružní cyklotrasa

TSK objedná  zpracování PD na vyznačení cyklotrasy Pražské kolo v úsecích vedoucích v obvodu hl.m.Prahy. Tím bude zkompletována celá okružní cyklotrasa včetně území Středočeského kraje. Uskutečnil se vstupní výrobní výbor, kde byl upřesněn rozsah trasy. Předpoklad zpracování PD včetně projednání je 02/2005. Realizace pak na jaře 2005.

2950011 Troja – Ďáblice

Zhotovitel PPU-Babtie. Studie realizovatelnosti byla předána investoru a byla projednána v dokumentační komisi TSK. K pokračování přípravy byla doporučena varianta trasy B 1. V tomto smyslu připravuje projektant zpracování DÚR.
2950013 Staroměstské náměstí – Klárov – Pohořelec

Zhotovitel DIPRO dokončil návrh studie realizovatelnosti a předal investoru. 

Akce byla projednána v dokumentační komisi TSK. V 06/04 bylo dohodnuto rozdělení trasy do etap s ohledem na rozsah stavebních úprav a možnosti realizace. V rámci studie bude ještě dořešena jednání ohledně vedení trasy ulicí Kaprovou, Pařížskou a po Čechově a Mánesově mostě. 

Pro část trasy bude ve sloučeném řízení  požádáno o vydání ÚR a SP v listopadu 2004, pro část trasy, vyžadující samostatné územní řízení, bude požádáno o vydání ÚR v prosinci 2004. 

2950017 Modřany – Lhotka – Cholupice – hranice Prahy

Zhotovitel je Atelier DUK. Studie realizovatelnosti  byla projednána v dokumentační komisi TSK a doporučeno další pokračování přípravy s tím, že budou redukovány investiční náklady. Vydání právoplatného ÚR bude do 20. 3. 2005. 

2950018 Freyova – Kyjský rybník

Zhotovitel A.D.O  Akce byla projednána v dokumentační komisi TSK  doporučena pro pokračování další fáze přípravy. Probíhá zpracování DÚR as předpokladem vydání ÚR  do 03/05.

2950020 Záběhlice – vodní nádrž Hostivař

Zhotovitel KD KONCEPT, uzavřena smlouva o dílo.  Zhotovitel dokončil a předal TSK studii realizovatelnosti, která byla  projednána v DK TSK a doporučena k dalšímu pokračování v projektové přípravě. Probíhá zpracování DÚR s předpokladem vydání ÚR  do 03/05.
2950021 Radotín –Černošice

Zhotovitel DIPRO dokončil návrh studie realizovatelnosti a předal investorovi. Akce byla kladně projednána v dokumentační komisi TSK.  Převážná část vlastníků pozemků vyslovila nesouhlas s vedením cyklotrasy po svých pozemcích, projednávání s pomocí MČ P-16.

2950022 Modřany – most Závodu Míru

Zhotovitel Atelir DUK, studie realizovatelnosti byla předána investoru dne 13. 4. 2004.

Akce byla projednána  v dokumentační komisi TSK. Akce byla doporučena k dalšímu pokračování.  Byla vybrána varianta vedení cyklostezky mimo zátopovou oblast v délce cca 400m po stávajícím náspu vedle železniční tratě. Předpoklad vydání právoplatného ÚR do 31.1.2005.

2950025 Cyklistické stezky na území Praha – Zličín

TSK objednal vypracování studie u zhotovitele VIN Consult spol. s r.o. Je uzavřena SoD, zpracování studie realizovatelnosti bude k 30. 11. 2004.
2950026 Cyklistické stezky na území Praha – Nedvězí

TSK objednal vypracování studie u zhotovitele VIN Consult s.r.o. Zahájení práce na studii realizovatelnosti musí předcházet jednání na MÚ ohledně problému odvodnění celého úseku.

Plán pro rok 2005 je průběžně doplňován dle požadavků Pracovní skupiny pro cyklotrasy HMP. Z roku 2004 uplatněn převod ve výši 7 800 tis.Kč.


4347 Akce pro BESIP

termín realizace:      2005 
celkové RN akce:     30 000 tis. Kč 
Usnesením RZHMP č.147 z 31.5.1995 byla stanovena pracovní skupina při DOP MHMP pro bezpečnost silničního provozu, která nyní prostřednictvím RDO nárokuje a schvaluje akce BESIP. Jedná se především o bezpečnostní opatření u škol, na přechodech pro chodce, zdrsňování vozovek se sníženou drsností nebo nevhodným profilem a zejména v místech s výskytem většího počtu nehod, instalace měřících radarů, budování okružních křižovatek, přisvícení přechodů pro pěší, případně další akce a prvky související s bezpečností a plynulostí silničního provozu. Plán akcí na jednotlivé roky schvaluje RHMP.

6046 Příprava staveb

termín realizace:     2005 
celkové RN akce:    HMP – 15 000 tis. Kč 
Jedná se o přípravu investičních akcí, které mají dlouhodobý horizont zpracování  a budou realizovány v budoucím období. 

6048 – Zajištění zimní služby

termín realizace:     2005 
celkové RN akce:    HMP –  1 800 tis. Kč 
Plánované kapitálové výdaje budou využity pro výstavbu nové meteostanice Boschung –Praha 8-Čimice. Jedná se o další meteostanici, která v součinnosti s ostatními již zřízenými stanicemi zkvalitní monitoring oblastí s nebezpečím vzniku námrazy na komunikacích. Informace ze všech meteostanic jsou vyhodnocovány na dispečinku TSK a v návaznosti na nich jsou následně vyhlašovány výjezdy sypačů na zimní ošetření komunikací.
6493 Telematické systémy

termín realizace:     2005 
celkové RN akce:    HMP – 10 000 tis. Kč 
Příprava a realizace  telematických systémů na parkoviště,parkovací garáže apod., v závislosti koncepce rozvoje telematiky v HMP. V současné době probíhá příprava /realizace v roce 2005/  vybudování „Dopravně informačního centra“ /DIC na HDŘÚ/ pro poskytování dopravních informací na území hl.m. Prahy.

6925 Libeňský most

termín realizace:    2005  
celkové RN akce:   1 200 000 tis. Kč 
Jedná se o celkovou rekonstrukci Libeňského mostu. Součástí bude i vybudování protipovodňového opatření v úrovni nového inundačního mostu a dořešení napojení na ostatní komunikace. 

Byla dokončena dokumentace pro územní rozhodnutí a předána obstaravateli. Bylo zahájeno připomínkové řízení pro vydání ÚR. Probíhá zajišťování územního rozhodnutí a  koordinační jednání s ostatními akcemi v dané lokalitě v návaznosti na zajištění ÚR.

7113 U Průhonu

termín realizace:     2004 - 2005 

celkové RN akce:    15 409 tis. Kč   
Důvodem výstavby je oprava vozovky, která je značně poškozená povodní s velkým množstvím výtluků a nerovností, které jsou způsobeny zejména po pokládce inženýrských sítí. Vozovka i přilehlé chodníky jsou poškozeny kořenovými systémy vzrostlých stromů (akátů), které částečně i zasahují do profilu komunikace a kořeny zvedají obrubníky a prorůstají chodníky.

Oprava bude probíhat tak, že se odstraní vozovka a chodníky až na pláň, provedou se kanalizační přípojky, sanace pláně a nová vozovka a chodníky. Těmto pracím bude předcházet kácení stromů, které byly při dendrologickém průzkumu určeny jako přestárlé nebo poškozující vozovku, závěrem budou vysázeny stromy nové místo pokácených. Jedná se o úsek Osadní - Jankovcova. V roce 2004 je z důvodu koordinace s PVS a PP realizován úsek Osadní – Komunardů. 

Ostatní úseky budou realizovány v roce 2005 v celk.nákladu 2 190 tis.Kč.
7114 – Přístavní

termín realizace:       2004 – 2005
celkové RN akce:      23 398 tis.  Kč 
Jedná se o opravu stávající komunikace v rozsahu Osadní – Jankovcova mimo křižovatky s ulicí Komunardů (není součástí akce) a křižovatky s ulicemi Na Maninách a V Háji, které zpracovaly jiné projekční organizace. Dále je součást akce rekonstrukce chodníků a odvodnění komunikace pomocí uličních vpustí do stávající kanalizace. Součástí je též nové definitivní dopravní značení. 

Komunikace postižená povodněmi v roce 2002 vykazuje poškození a výsledky georadarových průzkumů vykazují místní poškození. Bude provedena rekonstrukce vozovky včetně sanace podloží a oprav přípojek kanalizace, rekonstrukce chodníků.

Stavba je realizována po jednotlivých úsecích (etapách), které budou po ukončení stavebních prací zprovozněny. V roce 2004 zprovozněn úsek Jankovcova-Na Maninách – bez křižovatek. V koordinaci s PVS a PP bude roce 2005 bude dokončen úsek Na Maninách-Osadní v objemu 5 875 tis.Kč.

7125 Hlávkův most

termín realizace:      2006 – 2008
celkové RN akce:     800 000 tis. Kč 
Jedná se o dva mostní objekty - klenbový a trámový. Oba budou odstrojeny až na nosnou konstrukci, sanovány, přeizolovány, provedou se nové dilatace, opraví se odvodnění a vybudují nové vozovky mostního typu.

Řeší se základní koncepce dalšího postupu projektových prací, zpracována studie na řešení kolektoru pod Vltavou a zpracovává se studie na řešení tramvajové zastávky na ostrově Štvanice.  

Pro rok 2005 na přípravu akce se převádí 4 980 tis.Kč. 

7338 Nábřeží E.Beneše - opěrné zdi

termín realizace:      2004-2005 
celkové RN akce:     203 089 tis. Kč  
Jedná se o rekonstrukci nábřežní zdi v celé délce Nábřeží E.Beneše včetně konzol mezi Čechovým a Štefánikovým mostem. Oprava vozovky v úseku mezi ul. U železné lávky - U plovárny. Rekonstrukce obou podjezdů pod mosty (vozovka i opěrné zdi), rekonstrukce chodníků. Byla provedena I. etapa – opěrné zdi v podjezdech Čechova a Štefánikova mostu. Dle přidělených finančních prostředků budou následovat další etapy akce.

7559 Alšovo nábřeží

termín realizace:      07/2004 - 2005 
celkové RN akce:     28 500 tis. Kč 
Statické zajištění a oprava nábřežní zdi a zábradlí v úseku mezi Mánesovým mostem a ul. Na rejdišti a oprava zábradlí v úseku Platnéřská - Mánesův most.  
Stavební práce byly zahájeny 12.7. 2004 . Akce bude dokončena v 2005 v objemu 21 000 tis.Kč.   
7562 Janáčkovo nábřeží

termín realizace:      2005 
celkové RN akce:     24 500 tis. Kč 
Rekonstrukce dolní nábřežní zdi včetně předlažby náplavky  v úseku  mezi Palackého mostem a sjezdem na náplavku mezi ulicemi Lesnická a Matoušova.

Akce byla projednána v dokumentační komisi TSK a je zažádáno o vodoprávní řízení a následně bude podána žádost  o stavební povolení s realizací v 2005.

7563 Moskevská – Bohdalec

termín realizace:      2004 - 2005 
celkové RN akce:     55 000 tis. Kč 
Jedná se o ocelový mostní objekt se dvěma hlavními ocelovými nosníky a se spodní železobet. mostovkou. Celá konstrukce mostku je velmi zkorodovaná – dochází k odpadávání části mostu a tím k ohrožování dopravy ČD pod mostem – havarijní stav. Dojde k sanaci celé konstrukce jak ocelové tak ŽB, nová hydroizolace a odvodnění, výměna ložisek a dilatací. Původní žulová dlažba na mostě bude nahrazena živicí. 

V roce 2003 bylo vydáno stavební povolení (nebyly přiděleny finanční prostředky). 

Akce kompletně připravena k realizaci.  

7564 Na Maninách

termín realizace:       09/2004 - 2005
celkové RN akce:      84 485 tis. Kč 
Součástí stavby je rekonstrukce vozovky včetně sanace podloží, oprava a doplnění uličních vpustí, rekonstrukce chodníků a doplnění vzrostlé zeleně.

V roce 2004 byl vzhledem ke koordinaci s PVS a PP  realizován úsek Dělnická-Jateční v objemu  20 000 tis.Kč.  Zahájení prvního úseku v 09/2004. K dokončení akce  v 2005 je třeba 64 485 mil. Kč.

7568 Za Elektrárnou – most V 5

termín realizace:      2004 - 2005
celkové RN akce:     33 651 tis. Kč 
Důvodem výstavby je rekonstrukce mostu (spojnice mezi Trójou a Stromovkou), který je v plánu již mnoho let. Při povodních došlo k další destrukci mostu a je nutné most přes plavební kanál na Císařský ostrov obnovit. 
Na akci je již vydáno rozhodnutí o umístění  stavby, probíhá stavební řízení. 
