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                                 Záběhlická ulice - cyklopruhy
VINOHRADSKÁ – nový cyklopruh směr centrum (Želivského – Flora)
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Nový cyklopruh na Vinohradské je už využíván cyklisty – směr k metru Flora
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Konec značení u křižovatky Vinohradská x Jičínská (metro Flora) – nové značení a původní stav
Dokončený cyklopruh na Vinohradské ulici, který vznikl jako další projekt integrace cyklistů v hlavním dopravním prostoru na stávající městské třídě, resp. hlavní městské ose. Cyklopruh vznikl jako součást projektu BESIP, který měl prvotně řešit zvýšení bezpečnosti pro chodce, a to především v oblasti tramvajových zastávek "Olšanské hřbitovy" a "Želivského" ve Vinohradské ulici.

Vinohradská ulice je významnou městskou třídou, souběžně s ní je trasováno dle stávajícího návrhu vedení páteřní cyklotrasy A 24. Její přesné vedení však bude záviset na prověření konkrétních možností vedení a dopravních řešení (jedná se zejména o dolní část Vinohradské ulice a dopravně zatížené křižovatky Flora a Želivského). V současné době je cyklotrasa A 24 projektově prověřována v úseku "Muzeum - Vinohrady - Malešice - Jahodnice", jednotlivé úseky se nacházejí v různých stupních projektové přípravy.

Vyhrazený jízdní pruh pro cyklisty v délce 830 m je veden od křižovatky Želivského x Vinohradská k metru Flora.
Vzhledem k příznivé šířce vozovky mezi obrubami bylo možné provést vyznačení vyhrazeného jízdního pruhu pro cyklisty v optimálních návrhových parametrech. 
VINOHRADSKÁ – nově opravený cyklopruh směr z centra
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                        Původní stav                                                            
                                 Nový stav
ULIČNÍ VPUSTI (slangově „kanály“)

U všech nových integraci (cyklopruhy, piktokoridory) jsou opravovány všechny kanalizační vpusti. Nový typ (DIN) je pro cyklisty při přejezdu bezpečný. Ukázka z Vinohradské ulice.

[image: image6.jpg]


           [image: image7.jpg]



               Nový typ – tzv. německý (DINka)         Stejné místo, původní vpusť, tzv. pražský typ
KONĚVOVA, VRŠOVICKÁ – Cyklopiktogramy (srpen 2009)
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                                Koněvova                                                       Vršovická    
Cyklo pikto koridor
Integrační opatření cyklodopravy napomáhající vnímání  společného dopravního prostoru cyklisty a ostatními, především motorizovanými účastníky provozu: jednotliví uživatelé o sobě vzájemně lépe vědí a chovají se předvídatelněji = sdílení dopravního prostoru. 

Vodorovné dopravní značení, složené z piktogramu cyklisty a směrového znaku, vhodně podkresluje doporučený bezpečný a plynulý průjezd cyklistů danou komunikací, při zachování dostatečných bezpečnostních odstupů. 

Dopravní opatření, které velmi efektivně hospodaří s prostorem komunikace a může být provedeno tam, kde kvůli nedostatečné šířce není možné provedení samostatného vyhrazeného jízdního pruhu pro cyklisty (resp. pro jízdní kola). 

Koridor, resp. prostor určený především cyklisty, jehož vyznačením pro účastníky provozu neplynou žádná další práva ani povinnosti jako v případě vyhrazeného jízdního pruhu pro cyklisty (princip sdílení prostoru). 

Opatření, jehož vyznačením se v jízdním pruhu jízdní kolo a osobní vozidlo mohou vzájemně bezpečně míjet a rozměrnější vozidla (bus, IZS, popeláři atd.) pojíždějí i samotný cyklopiktokoridor. Rozměrnější vozidla se s cyklisty řadí vzájemně za sebou jako v běžném jízdním pruhu. 
Opatření, jehož vyznačením je možné řešit průjezd místy, kde legislativa bezproblémově jiné opatření pro cyklisty neumožňuje, například při průjezdu světelně řízenou křižovatkou. 

Opatření je kombinovatelné s dalšími prvky cyklistické infrastruktury (k propojení cyklopruhů, vyznačení stopy průjezdu ve vyhrazených jízdních pruzích pro bus a jízdní kola, v pěších zónách či v cykloobousměrkách).

 

V souladu s platnou českou legislativou je „cyklopiktokoridor“ definován jako V 15 - Nápis na vozovce dle Vyhlášky 30/2001 Sb., kterou se provádí Zákon 361/2000 Sb. o provozu na pozemních komunikacích (ve znění pozdějších předpisů).
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Koněvova – směr do centra
CYKLOPRUHY U URANIE
V červnu roku 2009 byly realizovány cyklopruhy v celkové téměř kilometrové délce v ulicích U Uranie a Jankovcova v Praze 7. Tato spojnice bude poměrně dlouho plnit funkci dočasné náhradní stopy cyklotrasy A 1 mezi Libeňským mostem a holešovickým nádražím. Plánovaná "pobřežní" stopa bude moci být realizována až v rámci stabilizace holešovické části levého vltavského břehu.
[image: image11.jpg]



[image: image12.jpg]



BUS - CYKLO – TAXI PRUHY
[image: image13.jpg]



Soběslavská
V souvislosti s rozšiřováním preference pro autobusy byly v létě roku 2009 vyznačeny další vyhrazené jízdní pruhy pro autobusy, jízdní kola a taxi. Významné jsou především nové realizace na trase linky 213 mezi stanicemi metra Želivského a Háje, na zatíženém autobusovém tahu v okolí stanice metra Kačerov a na trase linky 167 mezi Kotlářkou a Klamovkou (dále navazuje již původní vyhrazený jízdní pruh z roku 1999, pro cyklisty zprůjezdněný v květnu roku 2009). Nově vyznačené vyhrazené jízdní pruhy přinesly významné zlepšení nejen pro fungování veřejné dopravy, ale i pro cyklisty - a to i přes použité časové omezení platnosti vyhrazených jízdních pruhů.

Preference veřejné dopravy je připravována průběžně již od poloviny 90. let 20. století, konkrétní realizace jsou závislé na úspěšnosti projednání s příslušnými úřady a možnostech jejich financování. Cyklisté jsou v realizacích zohledňování po jednáních zástupců Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu s Odborem dopravy MHMP, Policií ČR, Dopravním podnikem hl. m. Prahy a.s., ROPIDem a Technickou správou komunikací hl. m. Prahy od jara 2009. Další informace v článku o prvních bus+cyklopruzích.
Doporučení pro cyklisty při jízdě ve vyhrazených pruzích pro autobusy, jízdní kola a taxi:
Jezděte blíže pravému okraji, aby zůstal volný prostor pro autobusy a taxi. Kde to šířkové poměry neumožňují, zkuste umožnit předjetí autobusu např. v křižovatce nebo na jiném vhodném místě. 

Monitorujte provoz (zejména) autobusů za sebou, abyste mohli přizpůsobit rychlost jízdy nebo stopu. Vhodné mávnutí levou rukou ("tak pojeď, můžeš") ujistí řidiče autobusu, že o něm víte a zjednoduší mu případné předjíždění. Případné krátké zatroubení autobusu neberte jako útok, znamená spíše upozornění a žádost o spolupráci při předjíždění. 
Případné překážky (kanály, nerovnosti) objíždějte včas plynulým obloukem. Každou změnu směru si ověřte s ohledem na provoz za vámi a dejte o úmyslu měnit stopu vědět. 
U autobusu v zastávce zvažte podle fáze odbavování (zastavuje / otevírá dveře / zavírá dveře), zda není vhodnější jej pustit před sebe a neblokovat tak v následném úseku. Když už autobus dává znamení o změně směru pro výjezd, jste povinni mu umožnit vyjetí (Zákon 361/2000 Sb., § 25, odst. 6: "Řidiči autobusu hromadné dopravy osob nebo trolejbusu musí v obci řidiči ostatních vozidel umožnit vyjetí ze zastávky nebo ze zastávkového pruhu, a to snížením rychlosti jízdy, popřípadě i zastavením vozidla; řidič autobusu nebo trolejbusu přitom nesmí ohrozit zejména řidiče vozidel jedoucích stejným směrem."). 

S autobusy nezávoďte - cestovní rychlost autobusu (díky zastávkám) a cyklisty je srovnatelná. Vhodné je třeba jen trochu zpomalit (i nohy potřebují odpočinout :o) a nechat autobus poodjet - tím se vyhnete střídavému předjíždění autobusu v zastávce a předjíždění autobusem mezi zastávkami (případně těsně před tou další). Někdy může být samozřejmě výhodnější zrychlení, kdy autobusu ujedete - to ale již vyžaduje jistou zkušenost a znalost místních poměrů.
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Bělocerkevská
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