Technické detaily tramvaje Tatra K2 DPP ev. ¢. 7000

Jedna se o jednosmérny Sestinapravovy motorovy tramvajovy viz sestavajici ze dvou ¢asti —
¢lanku. Krajni podvozky jsou hnaci, pfevzaté z tramvaje Tatra T3. Stfedni podvozek je hnany
— bézny (bez motor(l) a je vybaven kotou€ovymi a kolejnicovymi brzdami.

Kloubové spojeni obou ¢lanku karoserie se nachazi na stfednim podvozku, pfechod je kryty
meéchem. Oproti standardnim vozim T3 se v ose tramvaje na spodku nenachazi masivni
centralni nosnik, cely spodek je vylehéen a tvofen rostovym systémem pfi¢nik( a podélniku.
Rozdilné jsou konstruovany také boc¢nice, kde nosnou funkci plni specialni profilované
plechy uvnitf boc€nic, jez jsou z vnéjSi strany prekryty trapézovymi obloznymi plechy, které
poté nachazeji umakartové obklady interiéru. Vnéjsi vinité plechy, pro tramvaje K2 typicke,
byly pfi pozdéjSich modernizacich a opravach Casto odstrafiovany a nahrazovany plechy
hladkymi. V kazdém ¢lanku se v praveé bocnici nachazeji dvoje &tyrkiidlé skladaci dvefe.
Cela tramvaje, shodné s legendarnim typem tramvaje T3, jsou vyrobena z laminatové
skofepiny a byla navrZzena FrantiSkem Kardausem.

Podlaha se v tramvaji K2 nachazi ve vysce 900 mm nad temenem kolejnice. Bocnice pod
okny jsou v interiéru vozu z vnitfni strany oblozeny umakartem, strop tvofi dfevovlaknité
desky, podlaha je vyrobena z vodovzdorné preklizky, ktera je pokryta gumovym kobercem.
Okenni skla jsou do karoserie uchycena pomoci gumovych profil(l. Horni &ast oken je
posuvna, k vétrani vozu slouZzi i tyfi stropni vétraci klapky. Topeni zajistuji topnice v
nékolika sedackach na levé strané vozu a v pravé bocnici v topném kanalu. Pro vytapéni se
vyuZziva i odpadni teplo. Laminatové sedacky jsou rozmistény v uspofadani 2+1. Po
rekonstrukci vozu je nové osvétleni interiéru feSeno pomoci LED svitidel na 24 V, viz je
zaroven vybaven interierovym kamerovym systémem a Celni nehodovou kamerou.

Tramvaj K2 je vybavena elektrickou vyzbroji s odporovou regulaci rozjezdu a brzdéni. V
krajnich podvozcich se nachazi vzdy dva trakéni motory (kazdy pohani jednu napravu), které
jsou zapojeny sériové, vzajemné spojeni obou podvozku je paralelni. Motory s cizi ventilaci
jSou napajeny pres sériové zapojené omezovaci a pojezdové odpory a zrychlovac. Pfi
rozjezdu vozu je plné vyuzit odpor zrychlovace (na rozdil od tramvaji T2 a T3). Napajeni
fidicich obvodu a chlazeni motoru prvniho podvozku je vyfeSeno motorgeneratorem, motory
tfretiho podvozku maji vlastni motorventilator. Elektricky proud je odebiran z trolejového
vedeni pantografem na prednim &lanku, u vozd K2YU z prvnich sérii pro Sarajevo byl sbéra¢
proudu umistén na ¢lanku zadnim.

Tramvaje K2 v Praze jezdily jen v ramci zkouSek vyrobce v letech 1965 a 1966 v rezimu bez
cestujicich. Do prazského €lenitého terénu se tyto ¢lankové tramvaje nehodily, DPP proto
zustal u ndkupu tramvaji T3 s lepSimi adheznimi i dynamickymi viastnostmi.

Vozl K2 bylo vyrobeno celkem 569 kusu. V Ceskoslovensku (234 kusU) se prosadily v Brng,
Bratislavé a Ostravé, exportovaly se do tehdej$i Jugoslavie (90 kustl) a Sovétského svazu
(245 kusu). Vyznamnym exportnim uplatnénim byly i dodavky pro egyptskou Kahiru, pro
kterou byla vyrabéna specialni obousmérna modifikace K5 v kompenzaci za dodavky
egyptské baviny.



