HLAVNI MESTO PRAHA
Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

Vybor pro dopravu ZHMP

ZAPIS z 10. jednani
Vyboru pro dopravu ZHMP konaného dne 20. 2. 2024 v 16:30 hod.

mistnost ¢. 349, Nova radnice, Marianské nam. 2, Praha 1

Pfitomni: Ing. Martin Sedeke, Mgr. Michal Andelek, Mgr. Ing. Jaromir Beranek, MUDr. Klara Cingrosova, Ing.
Gabriela Lnénickova, MBA, doc. Ing. Pavel Peterka, Ing. Ondiej Prokop, Ph.D., Ing. Tomas Slabihoudek,
Mgr. Bara Soukupova, Ing. David Vodrazka, Pavel Zelenka

Omluveni: Stanislav Nekolny, MBA, Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D.
Jednani Fidil: Ing. Martin Sedeke, pfedseda Vyboru pro dopravu ZHMP

Text zahajeni: 10. jednani bylo zahajeno v 16.33 hod.
Na ovétovatele zapisu byl navrzen Ing. Tomas Slabihoudek.
Clenové vyboru vzali na védomi zapis z 9. jednani vyboru ze dne 23. 1. 2024 a nema k nému nikdo zadné

pfipominky.

Navrh programu:

BOD | TISK MATERIAL PREDKLADA PRIZVANI

1. Uvod

2. T-VD- Aktualni informace o Liberiském soumosti TSK hl. m. Prahy,
0118 a.s.

3. T-VD- Informace o finalizaci rekonstrukce TSK hl. m. Prahy,
0121 Barrandovského mostu a.s.

4. T-VD- Pfivozy od roku 2025 ROPID
0123

5. T-VD- Aktualni problematika prazské Zeleznice ROPID
0122

6. T-VD- Provéfeni pozemku par. €. 2848/876 v k. . ODO MHMP

0116 Zabéhlice na dotaz MUDr. CingroSové

7. T-VD- R - 50287 k navrhu na vypracovani IPR Praha
0120 metodického materialu Kultivované dopravni
znaceni v méstském prostiedi

8. T-VD- Z-12044 o provadénych cinnostech v nejblizsSim TSK hl. m. Praha,
0115 obdobi na komunikacich v hl. m. Praze s a.s./ PKD MHMP
vyznamnym dopadem na dopravu

9. T-VD- Z2-12036 - ke kultivaci vefejného prostoru na Ing. Ondrej Prokop
0117 sidlistich a vytvoreni Fondu pro budovani
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BOD | TISK MATERIAL PREDKLADA PRIZVANI
parkovacich mist
10. Rizné
Hlasovani 0 navrhu programu: pro: 10 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 3

Program byl schvalen.

K jednotlivym bodim programu:

Bod €. 2 Aktualni informace o Libeniském soumosti

Ing. Jifi Hajek, investi¢ni feditel TSK hl. m. Prahy, a.s.: V sobotu byl do¢asné obnoven provoz na ¢asti
Libeniského soumosti respektive mostu V009 (most pres Vltavu). Byla zde vlozena kolejova spojka.
Cestujici se dostanou na stiedni zastavku, kde maji mozZnost pfestoupit na nahradni autobusovou dopravu.
Ve spolupraci s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s. se ptipravujeme na demolici inunda¢niho mostu.
Do konce tinora budeme mit vymistény vSechny inzenyrské sité.

Diskuse:
Ing. Slabihoudek: Kdy piesné se za¢ne s demolici?

Ing. Hajek: Piedpokladame, Ze samotné prace na odstranéni mostu budou zahajeny na pfelomu dubna a
kvétna.

Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi aktualni informaci o Libefiském soumosti.

Bod ¢. 3 Informace o finalizaci rekonstrukce Barrandovského mostu

Ing. Jiti Hajek, investi¢ni feditel TSK hl. m. Prahy, a.s.: Nyni nas ¢eka III. a IV etapa rekonstrukce severni
¢asti mostu po polovinach. 11. 3. 2024 by mély byt zahdjeny prace na rekonstrukci severni ¢asti mostu.
Tento vikend v no¢nich nodinach na mosté probihaly odvrty, které potvrzuji velké diferencialni nerovnosti
na severnim mosté. Posilnili jsme projekéni tym. V leto$nim roce bychom chtéli prace dokoncit, abychom
v dalSich stavebnich sezonich neomezovali dopravu.

Diskuse:

Ing. Sedeke: Diferencialnimi nerovnostmi myslite vertikalni nerovnosti, které jsou zplsobeny tim, ze
jednotlivé rampy nebyly ve stejnych vyskach?

Ing. Hajek: Most je prostorové slozity. Jak se preklapi jednotlivé rampy, tak dochdzi k pieklapéni spadii na
mosté. Na mosté napi. najdete misto, kde je vozovkové souvrstvi 13 cm a o kousek dale je 25 cm. V téchto
mistech pak pod izolaci zustava voda, ktera pronika nasledné do mostu. Musime udélat to, Ze prespadujeme
most do jednoho spadu, tak aby nedochazelo k témto diferencialnim nerovnostem. V dne$ni dob¢, kdyby se
stavba mostu takto zdafila, znamenalo by to demolici a stavbu mostu znovu.

Ing. Vodrazka: V minulé etap¢ jsem upozornioval na problém uzavirek na ptipadnych objizdnych trasach.

Ing. Hajek: Problematiku jsme fteSili i v minulé etapé. Ale napf. havarii v Bfezanském tdoli jsme
nedokazali ovlivnit. S vlivy moznych uzavirek poc¢itame i v nasich modelech. RSD CR muzeme pozadat o
soucinnost, ale vysledek neovlivnime.

Ing. Sedeke: V tom piipadé bych pozadal TSK hl. m. Prahy, a.s., aby informovala vedeni hl. m. Prahy.
Umim si predstavit, ze muzeme intervenovat problematiku u ministra prostfednictvim primatora hl. m.
Prahy.
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Ing. Vodrazka: Napt. ted” fesime i s obcemi Stiedoceského kraje zafizeni stavenisté pro berounsky
zeleznicni tunel.

Ing. Lnénickova: RSD CR ma opravovat usek Prazského okruhu mezi sjezdem na Slivenec a Lahovicemi.
Pocitate s tim v dopravnich modelech?

Ing. Hajek: Ano, pocitame s tim. RSD CR bude sout&Zit zhotovitele. Ale, jak dopadne soutéz a kdy se
opravdu zacne, tak to nevime.

Ing. Michal Peterka, asistent feditele useku dopravniho inzenyrstvi TSK hl. m. Prahy, a.s.: Dopravni
modely mame v urovni makroskopického i mikroskopického. Poéitdme s mensimi intenzitami na
Barrandovském mosté€ a tzv. rozliti dopravy na centrum a objizdné trasy. Nejvyhodnéjsi variantou po celé
dob¢ uzavirky je uzavtit Strakonickou rampu a provozovat provoz po vratné rampé na Lihovaru a zaroven
vyuzit objizdné trasy po Prazském okruhu. V 3. etapé bude omezena severni ¢ast severni mostovky. Jeden
jizdni pruh z uzaviené casti bude pieveden na druhy most. Ve 4. etapé bude omezena jizni ¢ast severniho
mostu. Doprava bude organizovana vratnou rampou na Lihovaru, MUK Pisnice (je trvale oteviena),
Modfanskou a kiizovatkou u mostu Zavodu miru. Koordinace stavebnich akci probiha, zejména na
komunikacich, které spravuje TSK hl. m. Prahy, a.s..

Diskuse:

Barbora Liskova, tiskova mluv¢i TSK hl. m. Prahy, a.s.: Zitra bude velka prezentace v CAMPu od 9.00
hod. Akce bude pienasena i on-line. Zaznam budu rozesilat v§em zastupiteltim.

Mgr. Beranek: Pro¢ byla zvolena k uzavieni Strakonickd rampa?

Ing. Peterka: Rampa K Barrandovu vykazuje intenzity ptes 22 tis. vozidel/den. Na Strakonické rampé jsou
intenzity cca 13 tis. vozidel/den.

MUDr. Zdenék Hfib, 1. naméstek primatora: Pan ministr zmifioval, Ze RSD CR se bude snazit zacit s
upravami na Prazském okruhu, co nejpozdéji, tak aby piekryv akci byl minimalni i piesto, Ze akce by se
nemély ovliviiovat. To, Zze budeme opravovat Barrandovsky most, tak to neni novinka. Inovace spociva
pouze v tom, Ze se slouci etapy €. 3 a €. 4 a tudiz budeme zacinat jiz v bieznu.

Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o finalizaci rekonstrukce Barrandovského
mostu.

Bod ¢. 4 Privozy od roku 2025

Ing. Petr Tomcik et Ing., feditel ROPIDu: V roce 2023 pfivozy piepravily témér 600 000 cestujicich.
Pfivozy mame celoro¢ni (P1 a P2) a sezénni (P3, P4, P5 a P6). Po dokonceni vystavby a zprovoznéni
Dvoreckého mostu poc¢itame s ukoncenim provozu ptivozu P 3. Stavajici smlouvy se tfemi poskytovateli
piivozi konci do konce tohoto roku. U piivozu P3 navrhujeme prodlouzit stavajici smlouvu o rok, a to do
zprovoznéni Dvoreckého mostu. U ostatnich pfivozii doporucujeme na zakladé prizkumu trhu piimé
zadani na 7 let s pfipadnou opci a to s dvoumésiéni notifikaci.

Diskuse:

Ing. Lnéni¢kova: Celoro¢ni piivoz v Podhofi byl mimo provoz z dtivodu povodni. Jsou jesté né&jaké
podminky pro preruseni provozu?

Ing. Tom¢ik: Provoz ptivozu je zavisly na vodnim stavu zejména na stupnich povodiové aktivity.
Dopravce pak ¢eka na povoleni k vypluti od Povodi Vltavy, s.p..

Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o privozech.
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Bod ¢. 5 Aktudlni problematika prazské Zeleznice

Ing. Petr Tom¢ik et Ing., feditel ROPIDu: Prazsky motorac¢ek je v provozu 15 let v trase pravidelné
zelezni¢ni linky Praha-Smichov — Praha-Zli¢in (vyhlidkova trat’ ,,Prazsky Semmering®). Je provozovan
V nepracovni dny nostalgickym vozem. Smluvni zajisténi je do konce tohoto roku. Na provoz v roce 2023
vynalozilo HMP cca 5,7 mil. K¢. Je zde vyssi cena za vlakokilometry (vlkm). Dale bude potieba
evropského zabezpecovace ETCS. V roce 2030 se piedpoklada zavedeni tohoto zabezpecovace ve stanici
Smichovské nadrazi. Doporucovali bychom piimé zadani. Oslovili bychom 3 dopravce disponujici t€mito
typy vozidel s tim, Ze i ostatni dopravci mohou podavat alternativni nabidky. Jsou 3 mozné varianty feSeni.
Ukonéeni provozu Prazského motoraCku k 31. 12. 2024. Uzaviit smlouvu na 10 let (2025-2034)
s povinnosti dopravce vozidlo vybavit do roku 2030 mobilni ¢asti ETCS. Uzavtit smlouvu napiimo na 5 let
(2025 — 2029) s moznou opci na max. 5 let. My preferujeme tieti variantu. Op¢ni pravo by bylo na délku
kontraktu a na instalaci a implementaci mobilni ¢asti ETCS do daného vozidla.

Diskuse:
Mgr. Beranek: Kalkulujete s variantou, ze do roku 2029 bude k dispozici néjaka levnéjsi varianta ETCS?

Ing. Toméik: Ano. Mame predstavu, Ze pétileta smlouva by obsahovala vychozi finan¢ni model bez ceny
ETCS. V ramci opéniho prava bychom si vymezili moznost zasmluvnit ETCS nebo pfipadné nezasmluvnit.

Ing. Vodrazka: Kdo rozhodne o variantach? Navrhuji rovnou vylougéit prvni variantu.

Ing. Sedeke: Predpokladam, Ze rozhodnuti bude na trovni HMP. Pfedpokladam, ze bude pfedloZen navrh,
ktery bude napt. obsahovat ekonomické vyhodnoceni.

Ing. Tom¢ik: Na zakladé prizkumu trhu bychom piedlozili material do Rady HMP ke schvaleni daného
zaméru.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP doporucuje pii zvazovani moznych variant feSeni zajisténi
provozu Prazského motorac¢ku nepracovat s variantou ¢. 1 (ukonéeni provozu).

Hlasovani: pro: 10 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 3
Usneseni bylo schvaleno.

Ing. Petr Tom¢ik et Ing., feditel ROPIDu: V soucasné dobé mame jednu méstskou Zelezni¢ni linku S 49
(Roztoky u Prahy — Praha-Liben — Praha-Hostivar). V ramci strategie pracujeme se tiemi méstskymi
linkami S 61 a S 71. Na konci roku 2021 byla na zakladé probéhlého nabidkového fizeni uzaviena smlouva
se spolecnosti Regiojet a.s. Novy dopravce letos ptevezme provoz na lince S49 Roztoky u Prahy — Praha-
Hostivait od stavajiciho dopravce Arriva vlaky. Dopravce ma v soucasné dobé ve vyrobé 7 elektrickych
jednotek typu EMU 240. V roce 2019 se piedpokladalo, Zze budou v provozu nové Zelezniéni zastavky -
Hostavice, Jahodnice, Kyje-Jiraskova étvrt, popt. i Depo Hostivaf. Tii zastavky na MC Praha 14 jsou zatim
ve fazi stavebniho fizeni. Po jednani se Spravou zeleznic, s. p. jsme dospéli k nazoru, ze bychom méli
upravit trasu z Béchovic na Hlavni nadrazi pies Liben a do VrSovic, tak aby jezdila v prokladu s linkami S 1
asST.

Diskuse:

Mgr. Beranek: V navrzené upravené trase by S 61 byla podmnozinou S 1. Tedy davalo by smysl zavést
nové ¢iselné oznaceni?

Ing. Tom¢ik: O zméné ¢islovani jsme neuvazovali. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jiného dopravce nez
stavajicich linek, tak pfedpokladam, Ze ¢islovani nebudeme ménit.

Ing. Vaclav Haas, ROPID: Linka S 1 jezdi na Masarykovo nadrazi. Linka S 61 pojede na Hlavni nadrazi.
Cislovani v Klanovicich bych navrhoval ponechat rozdilné.
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Mgr. Andelek: Jaké jsou realné predpoklady na zprovoznéni zastavek?
Ing. Toméik: UR je pravoplatné. B&Zi stavebni fizeni.

Mgr. Beranek: Pfi nartstu kompenzace jsem chtél apelovat, aby byly narovnany podminky pro tarif na
zeleznici v ramci hl. m. Prahy. Tedy aby skonéily vyjimky v tarifu, kdy napt. neplati SMS jizdenky.

Ing. Tom¢ik: Je to na dohodé mezi hl. m. Prahou a stavajicim dopravcem. Vyjimky vznikaly historicky.
Mame toto pripravené k diskusi o tarifu PID. Protarifovaci ztrata vici stavajicimu dopravci je vycislena na
32,5 mil. K&.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP doporucuje vedeni hl. m. Prahy zavedeni linky S 61 s opci do
Uval.

Hlasovani: pro: 10 proti: O zdrzel se: 0 nehlasoval: 3
Usneseni bylo schvaleno.

Ing. Petr Tomcik et Ing., feditel ROPIDu: Musime jiz feSit zasmluvnéni po prosinci 2029, nebot’ se
stavajicim dopravcem Ceské drahy, a.s. mame smlouvu do prosince 2029. Nyni pracujeme na 4 zadavacich
fizenich, které jsou rozdéleny po trakcich. Posledni zakazka je ptimé zadani na zbytkovy vykon v ramci
motorové trakce. Jedna se o zasmluvnéni na 15 let a 30 let. Prvni zadavaci fizeni se tyka motorové trakce a
linek S3 a S4, S 54, S 65, S8 a S88. Druh¢ zadavaci fizeni se tyka linek S1 a R41, S5 a S55 a R 45, S7. Zde
uvazujeme, ze zasmluvnéni by bylo na 30 let. Jedna se o dvousystémové jednotky. Jiz probéhly predbézné
trzni konzultace. Tieti zaddvaci fizeni se tyka linek S4 a R44, R9. Ctvrté zadavaci fizeni se tyka jednotek
CityElefant a linek S2 a S22 a S9 a R42, S7, S9. Paté zadavaci fizeni se tyka linek S6.

Diskuse:
Ing. Slabihoudek: Chtél jsem se zeptat na linku S65. Po¢ita se s nahrazenim starych vozu?

Ing. Tom¢ik: Jedna se o prvni zadavaci fizeni. Jednotky nyni nejsou dostupné na trhu. Zaéina se uvazovat o
soutézi na elektrické bateriové jednotky.

Mgr. Beranek: Minule jsme zde méli prezentaci k vysokorychlostnim tratim (VRT). Do jaké miry nam to
vstoupi do provozu a ovlivni teoretické vykony ve chvili, kdy se bude budovat piipojka v Béchovicich?

Ing. Tom¢ik: VRT se ptipojuji v Béchovicich a pocita se zde i vystavba 4 koleje. Neovliviiuje to provoz
stavajicich linek.

Ing. Sedeke: Vybor pro dopravu ZHMP bere tuto ¢ast prezentace na védomi.

Bod &. 6 Provéfeni pozemku par. ¢. 2848/876 v k. i. Zabéhlice na dotaz MUDr. CingroSové

Ing. Libor Sima, feditel ODO MHMP: U komunikace Na Chodovci je byvald jefdbova plocha po vystavbé
sidlisté. Plocha je ve vlastnictvi hl. m. Prahy a nikdy nebyla svéfena do spravy TSK hl. m. Prahy, a.s..
V soucasné dobé je plocha prazdna a neni vyuzivana. Doporucoval bych, ze bychom pozadali Radu HMP o
svéfeni pozemku do spravy TSK hl. m. Prahy, as., ktera by plochu mohla revitalizovat, pfipadné
pronajmout za uc¢elem parkovani.

Diskuse:
MUDr. CingroSova: Navrh podporuji. Nyni je plocha nevyuZzivana.

Zelenka: Parkovaci mista se snadno ptidavaji. Magistrat HMP vyzival méstské ¢asti, aby vytipovaly mista
pro odtahova parkovisté. Je tedy otazka, jak s danou plochou bude nalozeno.
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Ing. Sedeke: Nyni je to tak, Ze pozemek je ve vlastnictvi mésta, a tedy HOM MHMP. Tento odbor nyni
rozhoduje o zpusobu vyuziti pozemku. Tim, ze doporu¢ime, aby pozemek spravovala TSK hl. m. Prahy,
a.s., tak fikame, ze TSK hl. m. Prahy, a.s. bude hledat zptsob vyuziti pozemku.

Ing. Sima: Plocha ma sviij vjezd i vyjezd. Dovedeme si predstavit napf. smiSené vyuziti pro odtahy i
rezidentni parkovani, pfipadné i mozné parkovani dodavek ¢&i karavant.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP doporuéuje rozhodnout o svéfeni pozemku par. ¢. 2848/876 v
K. 0. Zabéhlice do ptsobnosti TSK hl. m. Prahy, a.s.. Vybor pro dopravu ZHMP zada, v ptipadé svéreni
pozemku do spravy TSK hl. m. Prahy, a.s., aby navrhla zptisob vyuziti tohoto pozemku a ptedlozila tento
navrh k projednani Vyboru pro dopravu ZHMP.

Hlasovani: pro: 10 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 3

Usneseni bylo schvaleno.

Bod ¢ 7 R - 50287 k navrhu na vypracovani metodického materialu Kultivované dopravni znaceni
vV méstském prostiedi

Ing. arch. Jakub Hendrych, IPR Praha: V roce 2014 jsme zpracovali manual vetfejnych prostranstvi, ktery
se vénuje Kkvalitam vefejného prostranstvi. Jednim z doporuéeni vychazejici ztohoto materialu bylo
sdruzovat prvky dopravniho znaCeni napt. na sloupy vefejného osvétleni piipadné pouzivat zmensené
velikosti dopravnich znagek. Cilem tohoto materialu je nastavit principy a pravidla, abychom umeéli
pracovat s dopravnim znaéeni ve vefejném prostoru. M¢lo by dojit ke zvySeni srozumitelnosti dopravniho
znaceni, zlepSeni prehlednosti, zlepSeni prostupnosti pro pési a zlepSeni vizuadlni kvality vefejného
prostoru. V prvni Casti materidlu je analyza stavajicich moznosti. Bonusem materidlu by mohlo byt i
doporuceni na zménu legislativy v technickych predpisech.

Diskuse:

Ing. Sedeke: Zména dopravniho znaeni v pilotnich tzemich probéhne napf. pti néjakych zménach
v uzemi? Nebo se v tizemi vyméni dopravni znaceni, aniz by to bylo vyvolané jinou potfebou? Kolik bude
stat zpracovani této metodiky?

Ing. Hendrych: Pilotni lokality bychom chtéli vybirat v mistech, kde se ptedpoklada vyména dopravniho
znaceni €i vétsi investice, abychom metodiku mohli rovnou aplikovat. Cilem je i snaha zmensit pocet
dopravnich znacek. Material bude pln¢ zpracovan v ramci internich prosttedku IPR Praha.

Mgr. Beranek: Dé&kuji za zpracovani materialu. Principy mné piijdou srozumitelné. U piikladt ze zahranici
bylo prezentovano zakiiveni sloupktt dopravniho znaceni. Kdy sloupek je veden v tésné blizkosti fasady.
V Praze jsem toto nevidél. V materialu neni feSeno umistovani prenosnych dopravnich znacek. Stale
pokracuje zlozvyk umist'ovani téchto dopravnich znac¢ek do profilu chodnikt. Byl bych rad, kdyby zejména
v zoénach placeného stani zna¢ky pro motorova vozidla byly umistovany do profilu komunikaci. A
dopravni ptenosné znacky pro chodce byly umistovany na chodniky.

Ing. Hendrych: Material, ktery jste obdrzeli obsahuje pouze teze pro jeho zadani. Ptiklad zakiivenych
sloupk byl myslim z Ceskych Budgjovic. Pfenosnymi dopravnimi znackami se muzeme zabyvat a
muzeme je do materialu doplnit ptipadné miizeme vytvofit paralelni material.

Zelenka: Myslim, ze téma je tfeba zpracovat. Neni jednotnost mezi ptislusnymi silni¢nimi spravnimi urady.
A také je na Gzemi mésta preznackovano. Jeden z velkych problému je vyznaceni zon placeného stani.
Bylo by pftinosné, aby zdna placeného stani mohla byt vyznacena zoénovou znackou, coz by vyrazné
zpiehlednilo ulice.

Ing. Sedeke: Tento material projednavame jesté pied tim, neZ jej bude projednavat Rada HMP.
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Barbora Liskova, mluvéi TSK hl. m. Prahy, as.: Vramci dopravniho znaceni mame vysoutézené
dodavatele, ktefi budou délat kompletni pasport dopravniho znaceni. Smlouva je uzaviena na 8 let. V ramci
malého $koleni jsem toto pfedstavovala i méstskym ¢astem.

MUDr. Zden¢k Hrib, 1. naméstek primatora: Tisk predkladam do Rady HMP spolu s doc. Ing. arch. Petrem
Hlavackem.

Bod ¢. 8 Z-12044 o provadénych ¢innostech v nejbliz§im obdobi na komunikacich v hl. m. Praze s
vyznamnym dopadem na dopravu

Barbora LiSkova, mluvéi TSK hl. m. Prahy, a.s.: V materialu jsou uvedeny akce, které se v nejblizsi dobé
budou realizovat, ptipadné se jiz realizuji. Mimo jiné jsou tam i uvedeny dopravni opatfeni tykajici se
opravy Barrandovského mostu.

Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci Z-12044.

Bod ¢. 9 Z-12036 - ke kultivaci verejného prostoru na sidliStich a vytvoreni Fondu pro budovani
parkovacich mist

Ing. Prokop: Navrh tisku navazuje na kulaty stil, ktery jsem realizoval 28. 11. 2023 za ucasti napi. MUDr.
Bém, Jaromir Schling, Vladimir Kremlik, doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D., zastupce autoprumyslu,
projektanti atd. Vytvoiime spoleény fond, ze kterého budeme financovat rozvoj vefejného prostoru na
sidlistich. Na sidlistich chybi parkovaci stani, a to i v noci. Napt. noéni deficit na MC Praha 11 je 3 600
parkovacich stani. Na sidlistich jsou Casto stavy chodniki z 80.let. TSK hl. m. Prahy, a.s. nema finance na
opravy. Fond by mél byt komplexni péci o nase sidlist€ na nékolik dalSich volebnich obdobi. Tim, Ze je na
sidlistich nedostatek parkovacich mist, fidi¢i odstavuji vozidla i tam, kde to neni povolené a pak se napt. na
sidlisté obtizné dostavaji hasici a ostatni slozky IZS.

Diskuse:

Ing. Sedeke: V bodé IV. navrhu usneseni je, ze se stanovuje minimalni vySe finan¢nich prostiedki ve
fondu na 5 mld. K¢&?

Ing. Prokop: Castka je k diskusi.

MUDr. Zden€k Hfib, 1. naméstek primatora: Pro zlepSovani Zivota na sidlistich jsem napt. vyjednal dotace
z Evropské unie, které¢ maji slouzit pro revitalizaci vefejnych prostranstvi. MC byly osloveny odborem
FON a mohou piihlasit své projekty. Problémy na sidlistich jsou ¢asto zpisobeny majetkovymi poméry, a
tedy tim, ze dotéené pozemky nejsou ve vlastnictvi hl. m. Prahy. Problematika parkovani je feSena zonami
placeného stani (ZPS). MC Praha 11 ZPS nezavedla. Vase pfedstava, ze MC, které maji ZPS, budou
néjakym zpusobem prispivat na MC, které nezavedly ZPS, je diskutabilni.

Zelenka: Vzhledem k tomu, Ze tisk je pfedkladan na Zastupitelstvo HMP, tak budu diskutovat tam.

Ing. Prokop: Tisk se tyka sidli§t’ v obecné roving, nejen MC Praha 11. Toto neni mtlj navrh, to je vysledek
debaty u kulatého stolu.

Ing. Sedeke: Dalsi diskusi o¢ekavam na jednani Zastupitelstva HMP.

Jednani vyboru bylo ukonéeno v 17:53 hodin a trvalo 110 minut.

TED 8.5.0.8 Strana 7



Ovéril: Ing. Tomas Slabihoudek

Piedseda vyboru: Ing. Martin Sedeke

Zapsal: Ing. Jan Marek, ODO MHMP

Tajemnik vyboru: Ing. Libor Sima, feditel ODO MHMP
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