Informativni seznam vyjadreni k navrhu nového uzemniho planu hl. m. Prahy (Metropolitniho planu) uplatnénych ve verejném projednani

Uzemni plan hl. m. Prahy (Metropolitni plan)

nazev org. charakter

6) Zastupce verejnosti
3357 MHMPP09790HX Namitka

3357 MHMPP09790HX Namitka
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MHMPP09790HX

MHMPP09790HX

ID vyjadreni

3012336

3012339

shrnuti

Jiné

Nesouhlas

obsah vyjadieni

Zastupce vefejnosti zastupuje 435 fyzickych osob - viz detail podani.

Sdélujeme, ze nase bytové druzstvo pfijalo plnou moc 502 ob&anl uvedenych v pfilozenych podpisovych arSich k podani namitek proti navrhu tzv. Metropolitniho planu, a to v té jeho ¢asti,
ktera se tyka uvazovaného vedeni tzv. Jarovské tfidy po MaleSické ulici az na Basilejské nam. v Praze 3. (pozn. pofizovatele: podpisové archy obsahuji seznam a podpisy 471 obcanu, z
nichZ 36 nejsou ob¢any hl. m. Prahy).

Misto toho pozadujeme, aby cela Jarovska tfida vedla jako dvouprouda silnice koridorem Zelezni¢ni trati jizné od MaleSické ul. za Penny market pres Trebesin do ulice U nakladového nadrazi
(kolem hibitov(l) s maximalné moznym vyuzitim Zelezni¢niho koridoru.

Obcany Jarova, Vackova, Basilejského namésti a pfilehlych oblasti nesouhlasi se zamérem vést trasu uvazované Jarovské tridy nikoliv pfevazné koridorem Zelezni¢ni pfipojky ha
Nakladové nadrazi Zizkov a dale pak rovnéz neobydlenou ulici U nakladového nadrazi (jak je planovana trasa tzv. Jarovské spojky ve stavajicim uzemnim planu), ale nové v bezprostredni
blizkosti obytnvch obiektt na Malesické ulici a Basileiskvm naméstim s vyusténim do dopravné neivvtizenéisiho Useku silnice Jana Zelivského! V tom spatfuieme iednoznaéné zamér
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usetfit co nejvice pozemk( v okoli Zelezniéni traté vedouci na NNZ k tomu, aby jej mohli zastavét developeti (Sekyra group v severni ¢asti NNZ a FINEP v prostoru mezi kfizovatkami ulice
Malesicka s ulicemi Na Jarové a K Cervenému dvoru).

Je pozoruhodné, Ze stejna instituce (IPR) pfesvédCovala zastupitele a vefejnost v roce 2009 (viz stavajici Uzemni plan) o spravnosti zaméru postavit étyfproudou Jarovskou spojku celou
véetné tramvajové traté v koridoru Zelezniéni traté, zatimco nyni, pii mnohem vy$$i planované kapacité zastavby NNZ (a tedy i logicky pfi vy$$i odekavané s tim souvisejici vyvolané dopravé)
IPR pléduje pro vedeni Jarovské tfidy po silnici MaleSicka az k Basilejskému namésti. A v roce 2009 nebyl problém naplanovat v koridoru Zelezni¢ni traté velkokapacitni ¢tyfproudou
Jarovskou spojku, zatimco dnes se do tohoto koridoru nemuze podle nazoru IPRu vejit ani dvouprouda Jarovska tfida (dale jen: JT) s tramvajovou trati!!!!l?

Je vSeobecné znamo, Ze uz dnes je v dané lokalité velmi husta doprava, nékde dokonce prekracujici stanovené hlukové limity (viz dale), takze nové budovana silnice by méla logicky, pokud
mozno, vést mimo obydlené &asti Zizkova (viz trasa Jarovské spojky) a ne zahustovat dnes jiz nadmérné zatéZované lokality (viz IPRem uvaZovana trasa JT). Pfednost by pfece méla mit
kvalita Zivotniho prostiedi a bydleni stavajicich obyvatel Zizkova, a ne zajmy developert! Je mimo jakoukoliv diskuzi, Ze JT bude (v jakékoliv podobé jeji trasy) nejen mistni obsluznou silnici,
ale i pfivadé¢em a odvadé&em dopravy z vychodu a z méstského okruhu do centra a zpét. Pro¢ to maji ,odskakat” stavajici obyvatelé Zizkova, kdyZ se nabizi alternativni fe$eni (viz nas
navrh)?

Za zavadéjici a nepravdiva povazujeme rovnéz dalSi tvrzeni IPRu k dané problematice. Tak napf. tvrzeni o planované trase JT bez mimouroviioveé kfizovatky! Jaka kfizovatka tedy bude
spojovat MaleSickou ulici s JT, kdyZ ne mimourovnova? Stejné tak tvrzeni o vétsi doprave v lokalité pfi soubézné existenci JT a MaleSické ulice je evidentné vymyslené, protoze ,hrdla“ pro JT
by zlistala kapacitné stejna. Z vychodu JT ulice Ceskobrodska a ze zapadu (pfi nami navrzeném fe$eni) ulice U nakladového nadraZi. Anebo snad miiZe, obrazné fedeno, protékat rozifenou
trubkou vice vody, kdyz na vstupu je hrdlo stejné? Stejné tak tvrzeni IPRu o vyssi finanéni narocnosti vedeni JT koridorem Zelezni¢ni trati neni podlozeno zadnym vypocétem. A i kdyby tato
trasa byla drazsi, copak za to Zivotni prostfedi a kvalita Zivota mistnich obyvatel nestoji?

Data od IPRu odhadujici dopravni zatizenost dané lokality jsou podle naSeho nazoru silné podhodnocena a neopiraji se o Zadna aktualni konkrétni namérena data. Ale i tak se IPRem
zvefejnéné odhady dopravni zatizenosti Malesické ulice u Penny marketu po vybudovani JT pohybuji kolem 19.000 aut denné, coz evokuje v mimoprazskych pomérech budovani obchvatd
mést! Odborna hlukova studie neni k uvazovanému vedeni trasy JT zpracovana, material hodnotici odhad hluku jako podklad projednani o zméné UP ma z odborného hlediska nulovou
hodnotu a lokalitou MaleSické ulice po vybudovani JT se viibec pfimo nezabyva. Jde i podle nadzoru odbornikl jen o slohovou Ulohou na pfesné stanovené zadani! Na zakladé takto
Lpresnych” odhad(i se ma rozhodnout o vedeni trasy JT?

Jsme presvédceni, ze zastupitelé by méli hajit zajmy ob&ant (nikoliv developert) a neméli by schvalovat zmény Uzemniho planu (v tomto pfipadé vedeni trasy JT), které jsou od samého
pocatku v rozporu s platnou pravni Upravou (hlukové limity). Nase bytové druzstvo si totiz nechalo na vlastni naklady zméfit hluk u akreditované firmy, protokol o méfeni prikladame. Méfici
bod €. 1 z protokolu se tyka objektu MaleSicka 2669/59, ktery je vzdalen cca 20 m od mista, kde by mélo pfi vybudovani Jarovské tfidy na MaleSickou ulici denné projet podle zpracované
dopravni studie IPRu dalSich cca 13.000 aut. A pfitom jiz dnes jsou v daném misté podle pfilozeného protokolu prekro¢eny povolené limity hluku o vice nez 6 dB v noci a o vice nez
8 dB ve dne. Pii uvedeném nariistu dopravy po vybudovani JT by to bylo o dalsich 4 az 5 dB! A k tomu jesté podotykame, Ze méreni hluku probihalo v dobé, kdy v dané lokalité
projizdélo mnohem méné aut nez obvykle z divodu omezeni provozu na Basilejském namésti!

Vybudovani JT v navrhované trase by podle nageho nazoru vyrazné zhorsilo kvalitu Zivota a Zivotniho prostfedi dotéenych obyvatel Zizkova a v neposledni fadé by taktéZ snizila hodnotu jimi
obyvanych nemovitosti, kdyZ s takovou podobou vedeni trasy Jarovské tFidy stavajici UP (platny od roku 2009) nepoéital. K tomu jsme pfipraveni vyuZit prosttedky spravniho i
ob&anskopravniho charakteru i ve vazbé na pfipadné projednavani tzemniho i stavebniho povoleni JT. Byli bychom vS8ak samoziejmé radi, pokud by mohla byt cela zalezitost vyfeSena i bez
téchto procesu v zajmu obyvatel této lokality, protoZze by to v§em uSetfilo mimo jiné drahocenny €as jisté by to naslo i pfiznivou odezvu v souvislosti s blizicimi se volbami do obecnich
zastupitelstev.
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