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HISTORICKE PLANY A KONCEPCE:
A1_HISTORICKE MAPY A PLANY

A.1/1. VOJENSKE MAPOVANI - JOSEFSKE (1764 - 1768 A 1780 - 1783)

TEYC S P TR

Zdroj: Oldmaps.geolab.cz - mapové aplikace /.vojenské mapovdni; Laborator geoinformatiky

A.2/ 1. VOJENSKE MAPOVANI - FRANTISKOVO (1836 - 1852)
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Zdroj: Oldmaps.geolab.cz - mapova aplikace /l.vojenské mapovdni; Laboratof geoinformatiky

A.4/ VYSKOPISNY PLAN HL M PRAHY 1920-24
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Zdroj: Geoportal Praha.cz - mapova aplikace mapovd aplikace cisar'ské otisky stabilniho katastru; © IPR Praha
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Zdroj: Oldmaps.geolab.cz - mapova aplikace /l.vojenské mapovdni; Laboratof geoinformatiky
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HISTORICKE PLANY A KONCEPCE:
A1_HISTORICKE MAPY A PLANY

VEHO REGULACNIHO PLANU PRAHY - ZELENY TISK 1924
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Zdroj: Geoportal Praha.cz - mapova aplikace Stdtni regulacni komise pro Prahu a OkO/I"(7920—7‘939);.© IPR Praha
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Zdroj: Geoportal Praha.cz - mapova aplikace Stdtni regulacni komise pro Prahu a okoli (1920-1939); © IPR Praha

A.7/ ORIENTACNI PLAN HL. MESTA PRAHY 1938

Zdroj: Geoportal Praha.cz - mapova aplikace Stdtni regulacni komise pro Prahu a okoli (1920-1939); © IPR Praha

A.8/ LETECKE SNIMKOVANI - 1938

Geoportal Praha.cz - mapova aplikace Archiv leteckych snimkd (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha
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HISTORICKE PLANY A KONCEPCE:
A1_HISTORICKE MAPY A PLANY

A.9/ LETECKE SNIMKOVANI - 1945

Geoportal Praha.cz - mapova aplikace Archiv leteckych snimkdi (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha

A.11/ UZEMNi PLAN Z ROKU 1971

Geoportal Praha.cz - mapova aplikace Archiv map dz-emn/'ch pldnd hl. m. Prahy; © IPR Praha
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HISTORICKE PLANY A KONCEPCE:
A1_HISTORICKE MAPY A PLANY

A.12/ UZEMNi PLAN Z ROKU 1975

WV hrobech

A.14/ UZEMNi PLAN Z ROKU 1986

g

Geoportal Praha.cz - mapvé aplikace Archiv map tzemnich pland hl. m. Prahy; © IPR Praha
A.15/ LETECKE SNIMKOVANI - 1988-89
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Geoportal Praha.cz - mapova aplikace Archiv leteckych snimkd (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha
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HISTORICKE PLANY A KONCEPCE:
A1_HISTORICKE MAPY A PLANY

A.16/ UZEMNIi PLAN Z ROKU 1994
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Geoportal Praha.cz - mapova aplikace Archiv leteckych snimkdi (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha
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HISTORICKE PLANY A KONCEPCE:
A2_HISTORICKE KONCEPCE

URBANISTICKA STUDIE OBCE LIBUS
Ing.arch. Kalous, Ing.arch. Prasa (1971)

Urbanisticka studie obce Libus se zabyva pre-
devsim rozvojem historické obce. Dnesni sidliSté
je v souhrnné prlvodni zpravé zminéno jen
okrajové. Urbanisticka koncepce modernistického
celku nenf ve zpravé vysvétlena a zaméry autor(
tak |ze jen odvozovat z dostupného planu. Sidlisté
je navrzeno jako ortogonalni struktura Sesti
deskovych a dvou bodovych domU doplnénych
nizkopodlaznimi budovami nakupniho stfediska a
parkovacich domd ve vychodni ¢asti a budovami
matefské a zakladni Skoly a navazujicim
sportovnim arealem v zapadni casti. Sidlisté

je obklopeno zelenymi pasy prochazejicimi na
zapadé podél Kamyckého lesa, na jihu podél ulice
Generéla Sisky. Na vychodé& podél ulice Novod-
vorska umocnuje Siroky zeleny pas rozdéleni mezi
starou Libusi a novym sidlistém a vznikaji tak dva
izolované celky oto€ené k sobé zady. Z urbanist-
ického hlediska je pravé propojeni takto kon-
cipovanych a charakterové, typologicky i vySkové
rdznorodych celkd jednou z nejvétsich vyzev
Uzemni studie.

Z prekryvu soucasného stavu s planem plvodni
koncepce je zfejmé, Ze plvodni orientace orto-
gonalni struktury byla pozménéna a pootocena
jihozadpadnim smérem kolmo k ulici Generala
Sisky. Davod tohoto natogeni viak neni zFejmy.
Zaroven byla dvojice bodovych dom rozsifena
o jeden dalsi zasahujici do plvodniho zeleného
pasu lemuijici sportovni areal. Zajimavy je i objekt
verejné vybavenosti mezi Skolou a Skolkami
tvorici pomysiné centrum sidlisté. Ten byl v
postavené verzi sidlisté zcela vypustén.

Zdroj: Utvar hlavniho architekta mésta Prahy. Archiv planu R-60/71 © IPR Praha

UNIT architekti

UZEMNI STUDIE SIDLISTE A OKOLI BUDOUCI STANICE METRA D LIBUS - analyticka ¢4st
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A2_HISTORICKE KONCEPCE

URBANISTICKA STUDIE NOVE DVORY
LIBUS

Ing.Arch. M. Panuscik, Ing. ). Sadilek, Ing.
0. Sach (1979)

Nerealizovana urbanisticka studie Nové Dvory -
Libus navrhovala vytvoreni “obvodového centra”
pro Prahu 4. Nové centrum se mélo rozprostirat
na Uzemi od Novych Dvord, pfes historickou
zastavbu staré LibuSe a prochazet skrz novéjsi
vilovou zastavbu az po dnesni ulici Meteorolo-
gicka. Zatimco v severni ¢asti Uzemi na Novych
Dvorech studie navrhovala koncentraci ad-
ministrativni, ndkupni a obfanské vybavenosti
(sportovni hala, kryty bazén, kino, divadlo), na
Uzemi staré LibuSe byl navrzen sidlistni soubor
z panelovych dom( seskupenych do dvou
megablokl doplnénych o budovy matefskych
Skolek, dvou zakladnich Skol a obchodniho
centra uprostied souboru a parkovacich dom(
a velkokapacitnich venkovnich stani po jeho
obvodu. Stejné jako dnes stojici sidliSté Libus se i
nerealizovany soubor otacel k ulici Novodvorska
zady.

Zcela jednoznacné mélo nové centrum doplnit
pracovni prilezitosti a vybavenost vy3Siho fadu
pro SirSi oblast vCetné sidliSté Libus. Nerealizace
ptvodniho ani jiného pozdéjsiho zdméru ma za
nasledek vytrzeni sidlisté Libus z plvodni mod-
ernistické koncepce SirSiho centra a jeho nevy-
bavenost az do dne3ni doby.

Zdroj: Utvar hlavniho architekta mésta Prahy © IPR Praha
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B1/ URBANISMUS:

1_SIRSi VZTAHY - CENTRALITA A POTENCIALNI PROMENY UZEMI

Sir3i tzemi v okoli planovanych stanic metra

D, pfedevsim pak Gzemi na jih od adoli Kunra-
tického potoka do budoucna bude, predevsim v
pfipadé realizace nové linky, prochazet vyznam-
nymi urbanistickymi zmé&nami. V Gzemi se za-
roven nachazi velké mnoZstvi transformacnich
a rozvojovych ploch, dojde tak pravdépodobné
nejen k proméné dopravni, ale také k proméné
struktury zastavby a zménam intenzit vyuZziti
jednotlivych lokalit.

Nova linka metra D a prodlouzeni tramvaje z
ModFan neznamena pouze lepsi obsluhu stava-
jicich lokalit v okoli novych stanic. P¥i vstupu
novych modud dopravy do Uzemi, v soucasné dobé
obsluhovaného pfevazné autobusovou dopravou,
se mohou zcela zménit vyznamy jednotlivych mist
i jejich vzajemny vztah. Propojenim doposud od-
lehlych lokalit se pfirozené proménuje dynamika
pohybu obyvatel a spadovost jednotlivych center.
Obyvatelé ze sidliSté Kamyk tak tfeba v budoucnu
nemusi dojizdét k centru Novodvorska za kultu-
rou a nakupy, naopak obyvatelé sidliSté Novod-
vorska budou Casto pfi kazdodennich cestach
smérovat na vychod ke stanicim metra. Centrum
sidliSté Libus pravdépodobné nebude pouze mist-
nim centrem v ramci Prahy spiSe odlehlé lokality,
ale treba také dlleZitym prestupnim mistem pro
obyvatele ModFan, tramvaji prijizdéjici k metru.
Potencialnim proménam centrality a spadovosti

v Uzemi je tfeba adekvatné prizpUsobit kapacitu,
napln a prostorové feSeni jednotlivych center tak,
aby mohla plnit svou roli zazemi stanic, ale také
reprezentativnich prostor lokalit a Ctvrti.

Schéma na proté&jsi strané ukazuje predpoklddané
zmény centrality v Gzemi: Cervenou barvou jsou
oznacena stavajici centra v oblasti. Jejich hierar-
chie je znazornéna velikosti znacky (od mistnich
(Jitfni v Hodkovickach) az po celoméstské (Budé-
jovicka). Potencialni promé&na center v zavislosti
na vstupu metra D je zobrazena modre. Ze sché-
matu je patrny zasadni nardst vyznamu center v
okoli stanic metra Nové Dvory, Nemocnice Kr¢,
ale také Libus. Stanice metra s malou spadovosti
z pohledu obytnych lokalit s pfevaZujicim pre-
stupnim vyznamem jsou pouze zakrouzkovany.
Sipky znazorfuji stavajici (Cervené) a potencialni
(modfe) spadovost a dynamiku pohybu obyvatel.

g

ye S @ =N

Novodvorska
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=

NadrazZi Kré
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:-lc-fm qoran—

Nové Dvory

,,,,,,,,,,,,

Nemocnice Krt/';"” ~

Depo Pisnice

29

UNIT architekti

UZEMNI STUDIE SIDLISTE A OKOLI BUDOUCI STANICE METRA D LIBUS - analyticka ¢4st



B1/ URBANISMUS: el | |
2 TERENNi MORFOLOGIE A PODLAZNOST = ' "}
| |

| - \_L,.a
3 - \/\”\,\:\\ “#\ \

\
\ /
/ i

N R
\\ \ng \\ " =il \ R T N

etencni nadrZ Boro
— ﬂ\vy\‘—_ﬂ__ﬂ/‘/ /_l}:P/_— > 306 m.n.m
A — v
| / ,

\ \ 240mn.-

e

= f— v
— &\kg_f} 7émm /JL, > ..7"“5
= |

—

/ 4 j <§"~* Q
g 7 — L
— )l A~ =

30

-
-
-
---------

PODLAZNOST OBJEKTU

<
[a)
o
>
I
N
N
N
P
o o

UZEMNI STUDIE SIDLISTE A OKOLI BUDOUCI STANICE METRA D LIBUS - analyticka ¢ast

vrstevnicepo2m ——

datovy podklad © IPR Praha



IR}y 1INN 1582 eYPRAleue - sNAIT d VLA IDINVLS |DNOANE JTOMO V 31517d)S 3IANLS JNINIZN

AT \ 7 ST, X o R
O

- L] ] N S
Do 00 << <« - 111 b LT | BN
- H H A\ V
<9 z z T E B 2 A 3 % o ¥ 2 2 : 5 S » 2 2 2 £ B 3 % S 2 25 23%CE
a S & S g g 2 3 & E 2 0o 7 5 5 £ = = FE ¢ 32 32 28 8 35 8 &8 2 & 5§ 2 8 58 ¢
w 4 o » Fral S K : - ° =] n c ~ S N
2 3] g 7 & S » 5§ E £ £ % E 5§ o o g 2 5 = a6 % s ° 5 5 2 8xS
w .. Bl < = ‘O > Rl ‘= o o = [oN > v [0) = — > e~ N}
N © O N o x ¢ o o c = o 2 @ 2 £ ao
2 2 z23x22z & % £ 8 £ 3 8 3 g £ g g8 2 o & 2 R ZELs
a w o5 S = N~ = 3 5 5 2 2o % 3 d = 3 § & S ® 5222
O = = 3 Z ¢ = < 9 S 3 © © . © 5 ¢ a 2 ET S
s < ¢ £ c 0 g & > > § & g < ¢ £ £ 5 2 o ¥AZ D
£ o 0 4 o > > © S ©® o =5 o X o 3
= © o B oy 2 T B 5 > £ 3 o8 7 o S £3 <
e ° g s ] 5 S T s ° s ° o c 2 Ex
S = L > 2 5 2 O Q > © = S & 2
o A > = 3 Z < 3 o S
[} ) o w > vM =} = Q 5 O
£ 2 > o] S < S o
2 Q. w S o N>
= © — g
° s & 23
o = s
a g g 2
< M ©
:
(8] o
o

o)
RS
g2g
!_‘

.

SN0 =
ased .ryu
s el BN
“an ERE= ARl A
ElES |
W) &
L

‘
TE 1

5 S50 <
. X 97
% b 2ol

AR ) & XXX XXX R IANRK: :

XA SRRXXS 0058 959 0a9:0-020%" N
) R~ 2% X s

¢ L
\ < 9

N, , Ve

N

N4 4
! / %ol K
vl AT :
/‘ v 5K K
AR g 2
s
s R IAANAR Yo .
,’ BRI SRRIRIELARRK 4
”’ “ SRR 0
k ‘ RRIIIRIKER 4 O
\ K5 9,
) \,\\,\d o ) 1\
e :
% 2
2 00 %

£
%
D299
920,
QL
K
859, 999,
KRKXL
&5 >,

L umwm
Lt

1]

— (B 1A
s s

X
&
o
Q

7
Q
SRR

(L
QPO
o 0“

Q

9% %

<
= =
s 5 -

]

5
Hﬂ B
Egﬂﬂgﬂ

i
o
N

=
Ao
o

JNYCH PROSTRANSTV

>
iS]
%)
3
)
&
s
=
S
&

B vasevall/softball

~

-

2
o
KJ

&%
XX

XN
0
0‘.

R
Q

’0
X

%
o
R

%

‘.

Q

9,
R
.
9,

K

X

ode!
0‘:

2
»'

2

Q
R
Q
Do %

Q
A

5
&S

&

X

<
&R

Q

R
&

KR

3

SRR
RIS
&S

B1/ URBANISMUS
3_CHARAKTER A NAPLN VERE

Q

5

&K
X

&

e’

Q
Q
e

%
%

.
¢¢
4
» llllllllobll %’
i 2
-

fO Q

X

&
K

S




% B1/URBANISMUS:
~ 4_SOUCASNE VYUZITi Uz

o

N8

=
8 ]

\i..

I

Furioul

! L)
mﬁfi.nar

34

LEGENDA
1: 5000

PLOCHY DLE VYUZITi

bydieni [

obcanska vybavenost -

obchod -

sluzby

administrativa a komerce
sport a rekreace
produkce a skladovani

technicka infrastruktura

nevyuZité plochy a stavenisté
uli¢ni prostranstvi

dopravni infrastruktura

lesy

louky -

pole

zahrady a zahradkové osady -

parky -

parkové upravené plochy

zeleri nelesni a doprovodna

aktivni parter
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B1/ URBANISMUS:
6_OBCANSKE VYBAVENI

ReSena oblast se nachazi na izemi dvou mést-
skych €asti, Praha - Libu$ a Praha 12, které se
krom odliSného charakteru zastavby vyznacuji
i odliSnym typem a kapacitou obéanského
vybaveni. Pocet obyvatel feSeného tzemi bude,
vzhledem k rozvojovym a transformacnim plo-
chdm vymezenym v platném i pfipravovaném
Uzemnim planu ve spojitosti s vystavbou metra
D, do budoucna stoupat. Uzemi tedy musi
novym i stavajicim obyvatelim nabidnout
dostatecné zazemi jak z hlediska ob&anské-

ho, tak komeréniho vybaveni. Analyticka ¢ast
Uzemni studie tedy sleduje soucasné potreby
Uzemi, a pfipravuje podklady pro provéfeni
kapacit vybaveni v souvislosti s kapacitami pFi-
padné nové zastavby.

6.1/ SKOLSTVi — M$
AKTUALNIi STAV — DOSTUPNOST

Dostupnost MS za¢ina byt v okrajovych ¢astech
Prahy se zvySenou vystavbou byt( palcivym
problémem. Dle aktualni Analyzy infrastrukturnich
potieb hl. m. Prahy" je dochazkova dostupnost do
MS na pomezi bilan¢nich tzemnich celkl (BUCQ)
Kamyk a LibuS omezena (obr. 1).

AKTUALNIi STAV — DOSTUPNA KAPACITA

Soucasti Feeného Gzemi jsou tfi MS; statni MS
Smolkova s kapacitou 168 mist, soukroma MS
Beranek s.r.o. pro 30 déti a specialni MS Modry
kli¢ 0.p.s. s kapacitou pro 6 déti2. SWOT analyza

v dokumentu Mistni Akéni Pldn Rozvoje Vzdéldvani®
popisuje problematiku MS na Gzemi Prahy 12
nasledovné: ,nedostatecné kapacity casti MS v né-
vaznosti na budouci vystavbu a na postupny ndrast
poptdvky, pokud se uskutecni varianta demografické
progndzy zahrnujici nejvetsi ndrdst populace; nevy-
hovujici stav u vétsiny MS; nevyhovujici vybavenost ¢i
nizkd estetickd trover nékterych MS”.

Ze stejného dokumentu?® zaroven vyplyva po-
stupny narlst poCtu déti ve Skolkach, jak na
tzemi MC Praha 12, kde byla MS Smolkova v roce
2015/16 naplnéna z 95,8 %, tak na izemi MC
Praha - Libus, kde byly kapacity vSech Skolek uz v
roce 2015/16 zcela napInény.

Dle zmifované Analyzy infrastrukturnich potreb hl.
m. Prahy Libus v roce 2018 vykazovala absolutni
naplnénost mistnich MmS, tedy 100%, a deficit teo-
retické naplnénosti 72 mist. Na Praze 12 se deficit
zatim neprojevil, nicméné naplnénost mistnich
MS stale pfesahuje 90 %'. Vzhledem k aktualni
bytové vystavbé na pomezi BUC Kamyk a Libu$
je pravd&podobné, Ze poptavka po MS v daném
Uzemi i nadale poroste (obr. 2).

Niz3i kapacita MS je zFejma i ze sociologického
Setfeni®, ve kterém predevsim obyvatele Libuse
zmifuji limitovanou kapacitu MS jako jeden z
hlavnich nedostatk( v Gzemi. O vystavbu nové
MS usiluje i MC Libus, kde dle sdé&lené informace
obsazenost stéavajicich MS za&ina byt kriticka®.

Za zminku stoji zamér na pozemku vlastnéném
spolecnosti Rezidence Smotlachova s.r.0., na

kterém v soucasné dobé plsobi MS Beranek s.r.o.

v objektu pavodni statni Skolky vystavéné jako
soucast panelového sidlisté. Jedna se o zamér
vystavby bytového domu Zeleny Kamyk, ktery po-
Citd se dvéma patry vybavenosti véetné zachovani
puvodni Skolky. BEhem vystavby Ize dle zastupce
JRD Development poskytnout pro MS Beranek
prostory v BD Zelena Libus, aby provoz Skoly
nebyl pferusen®.

11PR (2019). Analyza infrastrukturnich pot¥eb hl.m. Prahy (zamé&Fena na infrastrukturu vybrané ob&anské vybavenosti). 1A Skolstvi. MateFské $koly. (str. 7, 9).

2 Informace ziskana z www.mapy.cz dne 18.3.2019.
3 Mistni Akeni Plan Rozvoje Vzdélavani ve Spravnim Obvodu Praha 12 (2016).
4 PPM Factum (2019). Nézory na Zivot v lokalité Praha Libus (str. 30).

5 Pozadavek starosty Libuse p. Koubka zazné&l na Gvodnim jednani k pFipravé Uzemni studie Sidlisté a okoli budouci stanice metra D Libu§ dne 29.3.2019.

6 Tato moznost zaznéla na jednani s JRD Development dne 26.3.2019.

hustata déti ve vEku 3-5 let
na km?

e <5222 700
Materské Skoly zfizované
®  méstskou Easti
*  jinym zfizovatelem
1 e dostupnost

~do 600 m

Obr. 1: Lokalizace matefskych 3kol a jejich dochazkova dostupnost (2018).
Zdroj: IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zamé&Fena na infrastrukturu vybrané ob&anské vybavenosti). 1A Skolstvi.
Materské Skoly. (str. 10)

Aktualni developerské
bytové projekty
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200 - 295

300 - 473
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Obr. 2: Kapacitni (ne)dostate¢nost matefskych Skol ve vztahu k nové bytové vystavbé realizované prostfednictvim aktualnich developer-
skych projektd.

Zdroj: IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zaméFena na infrastrukturu vybrané ob&anské vybavenosti). 1A Skolstvi.
Materské Skoly. (str. 13)
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Zdroj: IPR Praha

Obr. 3: Lokalizace zakladnich Skol a jejich dostupnost.

tota détive wéku 5-14 et
naxm-
<20 a2 2000

Zakladni skoly zfizavane

*  méstskou &astf

pési dostupnost
do800m

Zdroj: IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zamé&Fen4 na infrastrukturu vybrané ob&anské vybavenosti). 1B Skolstvi.

Zakladni Skoly. (str. 13)

6.2/ SKOLSTVi — z§
AKTUALNIi STAV — DOSTUPNOST

Spadovymi zakladnimi Skolami pro feSenou oblast
jsou ZS Smolkova pro obyvatele MC Praha 12 na-
chazejici se pfimo v feSeném Gzemi jako soucast
sidlisté Libus a ZS Meteorologicka pro obyvatele
MC Libu$ nachéazejici se v t&sné blizkosti jihovy-
chodni hranice FeSeného Uzemi’. Soucasti daného
Gzemi je i specialni ZS Modry kli€ o.p.s. nachazejici
se rovnéz na sidlisti Libu3. Dle Analyzy infrastruk-
turnich potfeb hl. m. Prahy® je mirné zhorSena
dostupnost do ZS Meteorologicka ze spadového
Uzemi v Libusi; jedna se nicméné o oblast mimo
Uzemi FeSené touto studii. Pro potfeby této
Uzemni studie je daleZité zjiSténi, Ze dochazkova
vzdéalenost 800 m do zmifiovanych ZS pokryva
celé Fesené Gzemi (obr. 3). P&Si dostupnost ZS je
tedy hodnocena jako dostacujici.

AKTUALNI STAV — DOSTUPNA KAPACITA

Krom ZS Smolkova s kapacitou 544 74k a ZS Me-
teorologicka s kapacitou 870 Zakd se v feSeném
Gzemi nachdzi specialni ZS Modry kli¢ 0.p.s. pro
30 74k a v tésné blizkosti mezinarodni Skoly Eng-
lish International School Prague, s.r.o., Prague Bri-
tish International School a Cesko Britska Zakladni
Skola, spol. s.r.o. | pfes vyznamny narist poctu
74kl za poslednich 10 let na Praze 12 byla na-
pInénost ZS ve spravnim obvodu v roce 2015/16
65,5 %°. Konkrétné z8 Meteorologicka méla v
roce 2015/16 obsazenost 473 z 600 mist (78,8 %)
a ZS Smolkova 314 z 544 (57,7 %). V roce 2018
narostla naplnénost i kapacita ZS Meteorologicka
na 548 ze 702 mist'. Dle Analyzy infrastrukturnich
potreb hl. m. Prahy® zakladni Skoly na Praze 12iv
roce 2018 nadale vykazovaly prebytek kapacit, a
to konkrétné az 1500 mist. V LibuSi naopak nenf
situace zcela jednozna¢na. Zatimco obsazenost ZS
Meteorologicka vykazuje za rok 2018 pouhych 78

% a ZS s rozsiFenou vyukou jazykd v Pisnici 85 %,

7 Obecné zavazna vyhlaska o Skolskych obvodech zdkladnich Skol, platnost od 1. dubna 2019.

8 IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zamé&¥Fena na infrastrukturu vybrané ob&anské vybavenosti). 1B Skolstvi. Zakladni $koly. (str. 7, 9, 18).
9 Mistni akéni plan rozvoje vzdélavéani ve spravnim obvodu MC Praha 12, schvaleny na 101. zasedani Rady MC Praha 12 dne 19. 12. 2016 usnesenim & R-101-002-16

10 MC Libus (2019). Informace o kolach zfizenych MC Praha - Libus. Dokument zaslany dne 8.4.2019.

Zdroj: IPR Praha

Obr. 4: Sit ordinaci praktickych Iékaft na tzemi Prahy (2018).

Zdroj: IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zaméFena na infrastrukturu vybrané obcanské vybavenosti). 2A

Zdravotnictvi. Prakticti |ékafi (str. 11).

teoretickd kapacitni nedostate¢nost dosahuje v
roce 2018 191 mist a do roku 2030 se predpokla-
da narust deficitu na 287 mist?. Rozdil v ob-
sazenosti a teoretické kapacitni nedostatecnosti
je pravdépodobné zpUlsoben tim, Ze nékteré libus-
ské déti ve véku 6-14 let navstévuji Skoly i mimo
Libus, pfipadné dochazi do Skol soukromych. Je
vSak pravdépodobné, Ze do budoucna bude Libus
potfebovat navysit kapacity svych ZS, at uz rozsi-
fenim Skol stavajicich anebo vystavbou nové Skoly
na pozemcich mésta a mimo spadovou oblast Z$
Meteorologicka, tedy mimo Gzemi feSené touto
Uzemni studii. V ndvrhu se proto Uzemni studie
umist&nim nové ZS v Libusi zabyvat nebude.

6.3/ ZDRAVOTNICTVI

Dle Gdajd z roku 2018 v Analyze infrastrukturnich
potreb hl. m. Prahy'" je hustota ordinaci prak-
tickych Iékard v BUC Kamyk i BUC Libus primérna
ve vztahu k hustoté osidleni. Toto zhodnoceni
vychazi z porovnani s referen¢ni hodnotou 1 806
obyvatel/ordinaci. Jako problém se nicméné jevi
dostupnost ordinaci souvisejici s rozmisténim or-
dinaci v Libusi a Kamyku. V rdmci FeSeného Uzemi
se nenachazi ani jedna ordinace (obr. 4). Nedosta-
te€na dostupnost zdravotnickych zafizeni vyplyva
ze SWOT analyzy v sociologickém Setfeni jako
jedna z nejvétsich hrozeb v izemi'?. Vzhledem k
demografickému vyvoji se jevi jako palcivé téma i
dostupnost vétSiho lékaFského zafizeni. Nejblizsi
poliklinika se nachazi v zapadni ¢asti Modran, jejiz
dochazkova dostupnost 1500 m nepokryva tzemi
Kamyku a Libuse'. Tento Udaj se shoduje i s
nazorem obyvatel, z nichzZ by vice nez 70 % uvitalo
zfizeni zdravotnického zafizeni v blizkosti nové
stanice metra D Libus™.

11 IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zaméFena na infrastrukturu vybrané obcanské vybavenosti). 2A Zdravotnictvi. Prakticti Iékafi (str. 11).

12 PPM Factum (2019). Nazory na Zivot v lokalité Praha Libus (str. 28).

13 IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zaméfena na infrastrukturu vybrané obcanské vybavenosti). 2B Zdravotnictvi. Polikliniky (str. 13).

14 PPM Factum (2019). Nazory na Zivot v lokalité Praha Libus (str. 48).
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6.4/ SOCIALNIi SLUZBY

Strategicky pldn Prahy 12" uvadi, ze: ,populace
Prahy 12 bude i naddle stdrnout, a to jesté vyraznéji
Ci rychleji neZ populace celé Prahy. Ve sledovaném
tzemi Prahy 12 dojde v ndsledujicich tficeti letech k
mirnému poklesu détské slozky (na cca 8 %), k vyraz-
nému ubytku produkéni slozky (15-64 let, pokles k
54 %) a naopak k ndrastu sloZky poprodukcni (37 %
obyvatelstva).” Stejné tak dle Demografické studie
MC Praha 12 z roku 2015 Ize do roku 2030 na
Praze 12 oCekavat zdvoj az ztrojndsobeni poctu
senior(. ,Vysoky ndrist poctu senior(i bude mit
vyznamny vliv na poZadavky v oblasti zdravotnictvi,
socidlnich sluZeb a bezbariérovosti. Viyrazné poroste
poptdvka po terénnich i pobytovych socidlnich sluz-
bdch, poptdvka po zdravotnich sluzbdch a budou
se zvysovat poZadavky kladené na bezbariérovost
vefejnych prostranstvi.”

V soucasné dobé existuje DUm s chranénymi byty
vlastnény HI. m. Praha v ulici Brunelova 961/14
na jiznim okraji feseného tUzemi. DUm s kapaci-
tou 45 bytovych jednotek je urceny pro seniory

a zdravotné postizené obcany". V tésné blizkosti
se nachazi dalsi zamér na vystavbu soukromého
Domu senior( Brunelova'. Celoprazska Analyza
vybavenosti a dostupnosti socidlnich a zdravotnich
sluZeb tadi bilan¢ni tzemni celek Libu$ mezi ty,
kde je hustota socialnich sluZzeb podprdmérna a
kde by bylo vhodné i vzhledem k vySSimu podilu
senior( tyto sluzby doplnit. Vybavenost socialnich
sluzeb BUC Kamyk je vzhledem ke koncentraci
nékolika sluzeb tohoto typu (specialni MS a Z5)
dle zmiflované analyzy dostatecna.

6.5/ KULTURA

V obou BUC Kamyk i Libu$ je dostupnost kulturné
komunitnich zafizeni nedostate¢na’ (obr. 5). Dle
zéstupcl MC Praha 122 i Libuge?' Gzemi chybi
prostory pro kulturni vybavenost. Zhruba 10%
obyvatel, pfedevSim mladi lidé do 29 let a obyva-
telé staré LibuSe, pocituji nedostatek kultury jako
problém. AZ 71% obyvatel uvedlo, Ze by sluzeb
kulturniho domu, ¢i kina radi vyuzivali?.

6.6/ OBCHOD

V feSeném Uzemi se nachazi jedna plnosortiment-
ni prodejna potravin fetézce Albert, ktera je vzhle-
dem k poctu obyvatel ve spadovém lGzemi znacné
vytizena?(obr. 6). Nedostatecna dostupnost
obchodni vybavenosti je obyvateli povazovana
mU v Uzem{?. U nové stanice metra D by 92 %
dotazovanych uvitalo moZznost mit kde nakoupit a
86 % pak moznost sejit se uvnitf s prateli. Vice nez
tfi Ctvrtiny obyvatel by uvitali novy supermarket,
postu, pekarnu, Iékarnu, restauraci, cukrarnu,
kavarnu, mensi potraviny Ci trhy.

6.7/ SPORT

Dle Udaja Analyzy infrastrukturnich poti'eb hl. m.
Prahy je dostupnost vefejnych sportovist v BUC
Kamyk i Libus dostatecna. 80-100 % obyvatel bydli
v dochazkovém pasmu 1000 m od verejného
sportoviSté?. Za dostupné verejné sportovisteé

Ize povaZovat i venkovni posilovnu v centraini
Casti sidliSté Libus. Potencidlem pro dalSi sporty
maze byt hFisté ZS Smolkova. V platném tzemnim
planu navic lokalitu ze zapadu lemuji zatim nevyu-
Zité plochy pro sportovni vyuziti.

15 MC Praha 12 (2012). Strategicky plan trvale udrZitelného rozvoje MC Praha 12 2013 - 2020.

16 MC Praha 12, Toméas Soukup (2015). Demograficka studie MC Praha 12.

17 Chranéné bydleni Libus$ (2010, Prosinec 20). Dostupné na http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/zivot_v_praze/bydleni/chci_bydlet/chranene_bydleni_libus.html

18 Pred projednavanim Gzemni studie (2019, biezen 18). Dostupné na http://sidliste-kamyk.cz/category/projekty/

19 IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zamérena na infrastrukturu vybrané obcanské vybavenosti). 4A Kultura. Kulturné komunitni centra

(str. 7).

20 PotFeba nové kulturni vybavenosti zaznéla na jednani s MC 12 dne 25.3.2019.

21 Potreba nové kulturni vybavenosti zaznéla na jednani se starostou p. Koubkem dne 29.3.2019.

22 PPM Factum (2019). Nazory na Zivot v lokalité Praha Libus (str. 18, 19, 66).

23 IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zaméFena na infrastrukturu vybrané obcanské vybavenosti).7A Potravinai'ské prodejny (str. 8).

24 PPM Factum (2019). Nazory na Zivot v lokalité Praha Libus (str. 28).

25 IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zamérena na infrastrukturu vybrané obcanské vybavenosti). 5C Rekreace. Verejna sportovisté (str. 5).
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Obr. 5: Dostupnost kulturné komunitnich center v pdsmu 800 a 1500 m (2018).
Zdroj: IPR (20019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zamé&fena na infrastrukturu vybrané obcanské vybavenosti). 4A Kul-
turné komunitni centra (str. 7).
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B2/ KRAJINA:
4 BIOLOGICKY POTENCIAL

VYHODNOCENI BIOLOGICKEHO
POTENCIALU ZAJMOVEHO UZEMi

Celé Uzemi bylo na zakladé vysledkl terénniho
prizkumu rozdéleno do nékolika ploch pod-

le jejich stavajici hodnoty biodiverzity a jejich
potencialu plnit biologické a ekologické funkce v
budoucnu. Jednotlivé plochy byly zafazeny do tfi
nasledujicich ketegorii:

A) Plochy s vysokym biologickym potencidlem -
plochy, kde se v soucasné dobé vyskytuje z velké
Casti pfirodé blizky biotop s mnoZzstvim autoch-
tonnich druh( drevin a vyskytuje se zde relativné
mnoho volné Zijicich Zivocich(; plocha ma také
velky potencidl zlstat vyznamnym Gtocistém pro
zZivoCichy, rostliny a biodiverzitu celkové i v bu-
doucnu, nastavi-li se zde vhodny management.

B) Plochy se stfednim biologickym potencialem

- plochy, které vznikly cilenym lidskym zasahem,
provadi se na nich pravidelna udrzba, jsou Casto,
pfip. intenzivné vyuzivané clovékem, ale pfevazné

S
=

jsou tvoreny pfirodnimi prvky / prvky zelené
(strom, kef, skupina dfevin, travnaté plochy, zaho-
ny kvétin,...), které vypliuji prostor mezi obytnymi
a jinymi budovami nebo komunikacemi. Zaroven
se na téchto zelenych plochach vyskytuje smés
autochtonnich a introdukovanych, vétSinou uméle
vysazenych rostlin a dfevin, pfi¢emz autochtonni
dfeviny mirné prevazuji. Tyto plochy jsou ob-
vykle ur€eny k néjakému Ucelu, ktery dnes jiz pIni
(soukroma zahrada, détské hristé a jeho okoli,
doprovodna zelen komunikace nebo obytného
domu,...). Tyto plochy jsou vétSinou upravené a
nabizi jen velmi omezené moznosti coby Utocisté
pro volné zijici ZivoCichy a biodiverzitu obecné.

C) Plochy s nizkym biologickym potencidlem -
plochy velmiintenzivné vyuzivané Clovékem, pfip.
i z velké Casti zpevnéné a zastavéné plochy anebo
upravené zelené plochy s velmi intenzivnim
provozem a s velmi omezenou biodiverzitou:
napf. intenzivné udrzované travniky bez autoch-
tonnich drevin, skupiny introdukovanych kef{
apod.

plochy s vysokym biologickym potencialem (A) D
plochy se stfednim biologickym potencidlem (B) D

plochy s nizkym biologickym potencidlem (C)

STRUCNY POPIS JEDNOTLIVYCH PLOCH:

1 - samovolné vyrostly remizek uprostfed mésta,
ktery tvoFi pfevazné husté rostouci autochtonni
dreviny vyrostlé z naletu, pfevazuji kefe a mensi
stromy, velké stromy jen zfidka - slivori myro-
balan, topol osika, bfiza bélokora, hloh obecny,
bez Cerny, rlize Sipkova, borovice lesni, dub letni,
vrba jiva; terén je zde neupraveny, mirné ¢lenity,
jedna se na mnohych mistech o navazku zeminy
rGzného druhu a nefizenou skladku komunalniho
odpadu; prostorem prochazi jedna vyslapana
pésina, jinak je porost témér neprostupny; v
jihovychodni ¢asti se nachaci dratény plot a mensi
travnata plocha; Zije zde mnoho druhl ptakd

a jinych ZivoCichl (napf. také zajic polni a kuna
lesni,...), béhem terénniho prizkumu byly zazna-
menany tyto druhy ptakd: bazant obecny, straka
obecn3, sojka obecnd, postolka obecnd, sykora
konadra, sykora modfinka, pénice Cernohlava,
strakapoud velky, stehlik obecny, Cervenka
obecn3, kos Cerny;

Plochu je potfeba vycistit od komunalniho odpa-
du a jinak z hlediska podpory biodiverzity v Gzemi
neni potfeba s touto plochou provadét zadné
dalsi apravy

2 - rovna travnata plocha na inertnim podkladu,
misty Stérk nebo asfalt; v jizni ¢asti je udrzovany
travnik s nékolika stromy a pas ostruzini a jinych
kefG podél plotu. V jihovychodni ¢asti je plocha
mirné zamokrena a samovolné zde zarUstaji
vysoké travy a kere (hloh obecny, riize Sipkova,
vrba jiva)

3 - zeleft samotného sidlisté - okoli obytnych
panelovych domU a komunikaci - pfevazné
¢lovékem zalozend a udrZzovana zelen, smés
autochtonnich a introdukovanych drevin, listnacl
i jehli¢nand. PrevaZuji udrzované travnaté plochy
se skupinami strom0 a kefd, pfipadné stromo-
fadi; jedna se pfevazné o mladé vysadby dfevin,
pFip. 0 30 - 40 let staré vysadby; misty se vyskytuji
upravené zahony trvalek; terén je pfevazné rovi-
naty, misty jsou zvyraznény terénni nerovnosti; ze
stromU prevazuiji lipa srdcitd, javor mlé¢, bo-
rovice lesni, smrk pichlavy, smrk ztepily, modfin
opadavy, slivori myrobalan, okrasné tfesné rodu
Prunus; z kefd se zde vyskytuji hlavné rGizné
druhy tavolnikd, pamelnik bily, zlatice prostfedni,
komule Davidova, borovice kle¢, rGzné druhy
jalovcd, vajgélie kvétnatéa a dalsi.

4 - travnata plocha liniového tvaru pfevazné
zarostla kefi druhu slivori myrobalan; plocha
navazuje na rekultivovanou skladku a na dalsi ze-
lené plochy jizné od zajmového GUzemi a ma dobry
potencial stat se vyznamnym liniovym prvkem a
utocistém biodiverzity.

5 - soukromé zahrady - oplocené pozemky s
upravenou zeleni zahrnujici stromové kefové i
bylinné patro sloZeni odpovidajiciho Ucelu sou-
kromé zahrady

6 - zahrada materské Skoly - oploceny pozemek
s upravenou zeleni zahrnujici stromové kefové a
Castecné i bylinné patro, prevazuji borovice lesni
a javor mléc a introdukované druhy kef(i; zahrada
obsahuje herni prvky a mobiliaf a navazuje bez-
prostfedné na budovu Skolky

7 - maly remizek naletovych dfevin s travnatou
plochou a pésinou vedouci skrz fidky porost kef{
a stromu (vrba jiva, bfiza bélokora, slivorh myro-
balan, tfesen ptaci, borovice lesni, javor mlé¢, dub
letni, rGze Sipkova, topol osika, hloh obecny,...);
plocha je dlleZitym refugiem biodiverzity jak pro
rostliny tak Zivocichy, prevazné ptaky, hmyz a
drobné obratlovce

8 - zelena plocha uvnitf vnitrobloku - upravena
stravnata plocha s vysadbou strom( a kerd;
témér uzaviena plocha s malym potencidlem pro
biodiverzitu; z hlediska vefejného prostranstvi se
v3ak jedna o velmi dulezitou zelenou plochu

9 - mens3i nerovna a neupravena travnatd plocha
s nékolika dfevinami, navazujici na okolni budovy

a komunikace

10 - zastavéna plocha s vysadbou stromu
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B2/ KRAJINA:
5_PRIRODNI POMERY

5.1 GEOMORFOLOGIE A GEOLOGIE

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni CR lezi
FeSené Uzemi v okrsku Uvalska plosina, naleZejici
do nasledujicich geomorfologickych jednotek:

provincie: Ceska vyso€ina
subprovincie: Poberounska soustava
oblast: Brdska oblast
celek: Prazska ploSina
podcelek: Ri€anska plosina
okrsek: Uhfinéveska ploSina

UhFinéveska ploSina lezi v jihovychodni ¢asti
Ri¢anské plosiny. Je to plocha pahorkatina s
vySkovou Clenitosti 30 - 75 m, jejiz geologické
podloZi je tvofeno prfevazné proterozoickymi
bfidlicemi a droby s viozkami slepenct. Reliéf ma
charakter tabule uklonéné od jihu k severozapadu
az k severovychodu, je slabé roz¢lenény, erozné
denudacni, s rozsahlymi neogennimi zarovnanymi
povrchy a sprasovymi pokryvy a zavéjemi. Udoli
vodnich tokd jsou zde mélka azZ stfedné hluboka.
Nejvy3Sim bodem je vrch V hofe s nadmofskou
vySkou 392 m n. m. Samotné zajmové Gzemi se
vyznacuje rovinatym, misty jen velmi mirné svazi-
tym terénem, uklonénym smérem k zapadu a lezi
v nadmorské vySce okolo 300 m n. m.

Horninové podloZi je tvofeno pfevazné prote-
rozoickymi sedimenty - bfidlice, droby, piskovce,
slepence a prachovce.

Podlozi zajmového Uzemi tvofi pfevazné prachov-
ce, piskovce a droby, pfipadné i slepence a

hlinité sedimenty. Uprostfed zajmového Uzemi
se nachazi dvé oblasti s navazkou (viz pfiloZzeny
obrazek - Geologicka mapa zajmového Uzemi).

5.2 KLIMA

Zajmové Uzemi lezi v mirné teplé klimatické ob-
lasti v ramci klimatologického déleni CR a nalezi
do klimatického okrsku MT 10, blizko hranice s
teplou oblasti T2 (dle Quitta, 1971). Mirné tepla
klimaticka oblast MT10 se vyznacuje dlouhym,
teplym a mirné suchym Iétem, pomérné teplym
jarem, mirné teplym podzimem a kratkou, mirné
teplou a velmi suchou zimou, s kratkym trvanim
snéhové pokryvky. Primérna teplota v Cervenci
dosahuje 17 - 18 °C a priimérna teplota v lednu
-2 az -3 °C. Primérny ro¢ni thrn srazek ¢ini 600 -
700 mm. Pocet letnich dn( je 40 - 50, mrazovych

dnd 110 - 130 a snéhova pokryvka se zde vysky-
tuje primérné 50 - 60 dnd v roce. Tepla oblast
T2 je charakteristicka dlouhym, mirné teplym az
teplym a mirné vihkym létem s poctem 50 - 60
letnich dnli a prdmérnou teplotou v Cervenci 18
-19°C.Vzimé je zde 100 - 110 mrazovych dnd a
priimérna teplota v lednu je -2 az -3 °C. Snéhova
pokryvka je zde pouze kratce - 40 - 50 dni v roce.
Celkovy rocni Ghrn srazek zde ¢ini prdmeérné 550
az 700 mm. (Quitt, E. (1971): Klimatické oblasti
Ceskoslovenska - http://janpivec.wz.cz/pivec.htm)

5.3 PEDOLOGIE

Geologické podlozi, tvar povrchu a charakter kli-
matu jsou urcujicimi faktory pro typy a druhy ptd,
vyskytujici se v daném Gzemi. V zdjmovém lGzemi
se dnes vSak vyskytuji pfevazné antropogenni a
premisténé pldy.

5.4 HYDROLOGIE

Zajmové Uzemi nalezi k hydrogeologickému
rajonu €.6250 ,Proterozoikum a paleozoikum

v povodi pritokd Vitavy”. Oblast naleZi k povodi
Vltavy. Hydrogeologické rajony jsou zavedeny do
vodohospodarské bilance jako zakladni bilan¢éni
jednotky pro hodnoceni mnoZzstvi a jakosti
podzemnich vod. Rajon 6250 je charakteristicky
puklinovou propustnosti, geologické podlozi tvoFi
hlavné usazené horniny krystalinika, proterozo-
ika a paleozoika - bfidlice a droby, transmisivita
podzemni vody je nizka o hodnoté mensi nez
0,0001 m2/s a hladina podzemni vody volna
(zdroj: RNDr. Z. Keprtova a kol., Povodi Vlitavy, s.
p., 2017,Zprava o hodnoceni mnozstvi a jakosti
podzemnich vod v dil¢im povodi dolini Vitavy

za rok 2016). V Uzemi se nachazi pfipovrchova
zvoden, jeZ je vdzdna na uzsi povodi a pramennou
oblast Lhoteckého potoka a kvartérnimi ulozeni-
nami. Hladina podzemni vody v tomto nevyznam-
ném kolektoru se nachazi v hloubce cca 0,5-2,0 m
pod povrchem. V ostatni ch ¢astech zajmového
Uzemi se hladina podzemni vody nachazi hlou-
bé&ji a to prevazné 2,0-4,0a4,0-6,0 m pod
povrchem. Ve stfedni ¢asti se hladina podzemni
vody vychazi dokonce v hloubce 6,0 - 8,0 m pod
povrchem (viz pfilozend mapa hydrogeologickych
pomér(, zdroj: http://app.iprpraha.cz/js-api/app/
ig_mapy/).

PomysIné centrum zajmového Uzemi pobliz Skoly
je jakousi stfechou pyramidy, od nizZ se terén sva-
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Zuje mnoha sméry (viz schéma na proté&jsi strané).
Pldy sidlistnich zelenych ploch jsou vesmés
pomérné hodné utuzené, Ize pfedpokladat i roz-
hrnuti nepropustnych vrstev z vykopl pro bytové
domy do ploch a nedostate¢nou pFipravu ploch
pred ozelenénim. Diky tomu i zelené plochy v
Uzemi nedostatecné vsakuji a retencni schopnost
Uzemi je nizka. Kromé toho jsou srazkové vody
ze stfech i komunikaci odvadény do kanalizace.
V Uzemi je zaroven patrny vliv klimatické zmény

- dFfeviny ztraceji vitalitu, travniky v 1été schnou

a Uzemi se prehfiva. Uzemi mé ale diky mirné
svazitosti terénu a dostatku volnych ploch vysoky
potencial pro zadrzovani deStové vody.

5.5 BIOGEOGRAFIE

Zajmové Uzemi nalezi z hlediska biodeografické-
ho ¢élenéni CR do Ceskobrodského bioregionu s
oznacenim 1.5. Pfevazuje v ném slabé teplomilna
biota 2. (bukovo-dubového) vegetacniho stupné.
Biodiversita je zde podprimérna, exklavnich

a meznich prvk{ je velmi malo, vyznivaji zde
nékteré zapadni prvky. Bioregion je z naprosté
vétSiny intezivné zemédélsky vyuzivan, presto

se zde zachovaly unikatni komplexy pfirozenych
Caste¢né podmacenych dubovych lesd (Vidrholec)
i slabé teplomilna travnatobylinna lada a kfoviny
v zafiznutych Gdolich.Zajmové Uzemi z hlediska
fytogeografie patfilezi v mezofytiku, ve fytogeo-
grafickém okresu 64. Ricanska plosina (fytogeo-
graficky podokres 64a. Prihonicka plosina)

FLORA

Fl6ra bioregionu je charakterizovana zastou-
penim hercynské hajové kvéteny. Lokalni mezni
prvky nejsou pfilis vyrazné, jsou reprezentovany
nékterymi termofilnéjsimi druhy tézsich pad,
exklavni prvky jsou vyjimecné. Béznou hajovou
fléru reprezentuje napf. sasanka pryskyrnikovita
(Anemonoides ranunculoides). Charakteristické jsou
druhy téZzsich pud, z¢asti i kontinentalné ladéné,
napfr. srpice barvirska (Serratula tinctoria), mochna
bila (Potentilla alba), ostfice stinna (Carex umbro-
sa), preslicka obrovska (Equisetum telmateia), v
minulosti nezfidka hvozdik pySny (Dianthus super-
bus). Mezi termofilnimi druhy jsou vzacné typy se
zapadni tendenci, jako bélozarka liliovita (Anthe-
ricum liliago), hojnéjsi s tendenci kontinentalni,
napf. koniklec lu¢ni (Pulsatilla pratensis), kfivatec
Cesky (Gagea bohemica), kostfava walliska (Festuca

valesiaca), oman némecky (Inula germanica), kavyl
Ivanav (Stipa joannis), k. vlaskovity (S. capillata),
zlatovlasek obecny (Crinitina linosyris). Vyjimecny
je vyskyt mezofilnich druh(, mezi nimiz jsou prvky
subatlantské, jako prha chlumni (Arnica montana),
hadi mord nizky (Scorzonera humilis), i druhy bore-
okontinentalni. K nim v minulosti nlezela ostFice
plstnatoploda (Carex lasiocarpa), o. Hartmanova
(C. hartmanii), Inénka bezlistenna (Thesium ebrac-
teatum), snad i rosnatka okrouhlolista (Drosera
rotundifolia), pozoruhodny byl i vyskyt druh(, jako
zvonecnik hlavaty (Phyteuma orbiculare), hofepnik
lu€ni (Pneumonanthe vulgaris), upolin evropsky
(Trollius altissimus) aj., dnes vétSinou rovnéz
vymizelych.

POTENCIALNI PRIROZENA VEGETACE
Re3end lokalita je zafazena do skupiny: Tilio - Be-
tuletum / Lipova doubrava.

V okoli 2km se dale nachazi tyto typy spole-

Censtev:

Melampyro - nemorosi - Carpinetum (Cerny3ova

dubohabrina)

— Luzulo albidae - Quercetum petraeae, Abieti -
Quercetum (Bikova a/nebo jedlova doubrava)
1.1.1. Tilio - betuletum - Lipova doubrava

Lipové doubravy predstavuji dvoupatrové az

tfipatrové druhové chudsi fytocendzy. Jsou

okrajovym typem mezotrofnich a mezofilnich
smiSenych dubovych lest smérem k acidofilnim
doubravam. Fyziognomii stromového patra udava

dub zimni (Quercus petraea), Fidceji dub letni (Q.

robur). Vyrazné je zastoupeni lipy srdcité (Tilia

cordata) v nizsi stromové vrstvé. Sporadicky se
vyskytuji nendrocné listnace - Betula pendula,

Sorbus aucuparia. V bylinném patru prevladaji

travy (Poa nemoralis, P. angustifolia, Calamagrostis

arundinacea, Melica nutans aj.). Casté jsou mezofi-

Ini druhy s mensimi naroky na trofii pady. Vyskyt

Plagiomnium undulatum v mechovém patru je

sice témér pravidelny, jeho dominance je vSak

nepatrna.

Stromy vhodné do stromof¥adi: Tilia cordota,

Aesculus hippocastanum

Vhodné dreviny pro solitérni vysadbu &i roz-

ptylenou zelen: Tilia cordata, Quercus petraea,

Q. robur, Betula pendula, Sorbus aucuparia, Acer

campestre, Carpinus betulus, Cerasus avium, Pinus

sylvestris

Vhodné druhy travin na zatravnéna mista: Ag-

SCHEMA SMERU ODTOKU DESTOVE VODY V SOUCASNEM STAVU

rostis capillaris, Festuca rubra, F. trachyphylla, Poa
angustifolia

Invazni a expanzivni druhy: Padus serotina, Pinus
strobus, Impatiens parviflora, Rubus fruticosus, Calo-
magrostis epigejos, Convallaria majalis, Reynoutria
x bohemica

FAUNA

Fauna bioregionu je hercynského plvodu,

silné ochuzena, se zapadnimi vlivy (jezek za-
padni, ropucha kratkonoha, kobylka Leptophyes
punctatissima). Pfevlada oteviena kulturni step
(havran polni), do nizZ jsou vmezefeny nepatrné
zbytky xerotermnich spolecenstev (z mékkysu
napr. trojzubka stepni). Do lesnatych stanovist v
mélkych Udolich pronikaji napf. slimacénik tahly,
bFfehovymi porosty podél vod moudivlacek luzni.
Vyznamné druhy Zivocich( jsou: Savci: jezek
zapadni (Erinaceus europaeus). Ptaci: bfehule Ficni
(Riparia riparia), moudivlacek luzni (Remiz penduli-
nus), havran polni (Corvus frugilegus). Obojzivelnici:
ropucha kratkonoha (Bufo calamita), skokan stihly
(Rana dalmatina), mlok skvrnity (Salamandra sala-
mandra). MékkySi: suchomilka obecna (Helicella
obvia), s. ryhovana (H. striata), trojzubka stepni
(Chondrula tridens), slimacnik tahly (Semilimax
semilimax). Hmyz: kobylka
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B2/ KRAJINA:
6_SWOT ANALYZA

HLAVNi HODNOTY
A POTENCIALY V UZEMI

Mezi nejcennéjsi ¢asti FeSeného Uzemi patfi ru-
dimenty zahradkarskych osad, vzrostlé stromy v
nékterych partiich sidlisté a plochy s ¢asto podce-
flovanou spontanni vegetaci v okrajovych ¢astech
Uzemi. Silnou strankou je také bezprostredni
sousedstvi s Komoranskou rokli, lesem Kamyk

a relativni blizkosti Kunratického lesa. Cenné, i
kdyZ nepfistupné jsou také Skolni zahrady a zelen
rodinnych zahrad v okoli. Relativni uzavfenost
hlavni Casti sidlisté do klidového komplexu,
oddéleného od zatizenych komunikaci a propo-
jeni s SirSim okolim ulickami vilovych Ctvrti nebo
sportovnimi arealy ovlivhuje pozitivni charakter
oblasti. Uzemi je typickym pFikladem pFechodu
vilové Ctvrti, sidliSté a volné méstské krajiny.

Krajinné-ekologicky potencial

Velké pFirodé blizké celky v dochazkové vzda-
lenosti, stromovaé kostra sidlist ve vékové hranici
20-40 let i mozna propojeni prvky zelenomodré
infrastruktury vytvari pro feSené Uzemi hodnotny
krajinné-eko-logicky rémec. Naprosto je opo-
mijeno hospodareni s deStovou vodou a péce o
vegetaci je provadéna nepfilis dobfe. Pro zlepSeni
ekosystémovych sluzeb je nutné zménit manage-
ment destovych vod a vytvofit podminky pro
perspektivni rast stromd. DUlezita je také ka-
tegorizace Udrzby zelené a pfevedeni fady ploch
z intenzivni na extenzivni zpUsob Udrzby, ktery
jednak pomUze zmirnit dopady klimatické zmény
a posili rozvoj biodiverzity.

Rekreaéni potencial

Vyraznym potencialem je vyuziti jak sidlistni, tak
okolni krajiny pro rekreacni aktivity. V sidlistich je
ale dllezita lepsi organizace verejného prostoru,
diferenciace vyuzivani ploch, lepSi organizace
pésich komunikaci (véetné zmény povrchi) a posi-
leni odolnosti stromového patra.

Transformacni plochy

Moznost, jak rozvinout zelenou infrastrukturu
v sidle, propojeni vychod - zapad, sever - jih,
zlepSeni prostupnosti Uzemi.

OHROZENI, RIZIKA
A PROBLEMY V UZEMi

Nekoordinovany rozvoj sidla

Rizikem rozvoje feSeného tzemi muZe byt
nekoordinovany rozvoj sidla a zanedbani dllezi-
tych funkci méstské krajiny. Nesmirné cenné je
planovani nejen vystavby samotnych funkcnich
objekt, ale i koordinace souvislosti a dopad.
Nutna je jiz vySe uvedena promyslena organiza-
ce komunikaci a ploch - jak zpevnénych, tak
zelenych. Nezbytné je dlsledné uplatrovani
prvkli zelené a modré infrastruktury. Reenim je
zpracovani Uzemni studie, kterd by méla pfispét k
lepsi koordinaci budoucich zamérd.

Prostupnost uzemi

Prostupnost Uzemi v této dobé je relativné dobré,
ale prostor nabizi podstatné vice moznosti. Je
mozné vyuzit a posilit stavajici propojeni, ale
nabizeji se i jina, relativné snadno proveditelna.
Doporucujeme vyuziti stromoradi, kterd hlavni
komunikacni tahy doplni. Je ale tfeba Fesit navaz-
nosti nejen v ramci feSeného Uzemi, ale hledat
vesSkera mozna propojeni pro pési a cyklistickou
mobilitu napriklad sousednimi sportovnimi are-
aly. Tam je také nutné zajistit, zachovani pfiro-
zenych migracnich tras pro zvifata.

POVODNOVA PROBLEMATIKA
Uzemi nespada do aktivni zény zaplavového
Uzemi.

ZASTAVBA VS. GEOMORFOLOGICKE
DANOSTI

Morfologii terénu Ize Uspésné vyuzivat pro sys-
témy zadrzovani deStové vody. Mélké poldery,
deStové zahrady a zasakovaci a prokorenitelné
pasy, které poskytuji podminky pro rlst strom
by se mély stat vyzadovanou soucasti novych
staveb jak dopravnich, tak obcanské vybavenosti.
BohuZel fada novych objektt se jiz stavi a takové
prvky pouzity zatim asi nebudou.

KRAJINA A REKREACE

V sidlistnim prostoru je pomérné dost ploch pro
rekreacni aktivity, v okoli jsou velka sportovisté

a pfirodé blizka dzemi. V tzemi je ale vhodné
vytvorit vice propojeni, které odleh¢i hlavni trasy
a také umozni prochazeni klidnéjsimi lokalitami.
V nastupnich trasach k Modranské rokli je tfeba
upravit plochy tak, aby nedochazelo k nezadouci-
mu lokalnimu vyslapavani travnik( (rozsireni cest,
odpocivadla apod. - v3e s propustnym povrchem.
Dulezita je také ochrana nedocenéné méstské
divociny - spontanni nebo sukcesni vegetaci Ize
velmi dobfe vyuZit jako zaklad kosternich porostd,
protoZe v Uzemi roste Usp&3né bez zalivky a péce.
Stoji zato ji vyuzivat i v kratkodobém Casovém
horizontu: tyka se to pfedevsim zpustlé a zanera-
déné plochy v misté budouci stanice metra.

PLOCHY VEGETACE V SiDLE

Sidlistni vegetacni prvky nesou nékolik nega-
tivnich charakteristik: Nedostatecna a nedosta-
te¢né odborné provadéna péce, nizka ochrana
strom, prestarlé a prehoustlé stejnovéké
jehli¢naté skupiny, nedostatek dlouhovékych
listnatych stroma a silné zatizeni diky nespravné
organizaci péSiho provozu. Absence vyraznych
solitérnich strom0 nebo stro-mofradi. Zanedbané
plochy s naletovou vegetaci, zejména v okoli
uzavrenych areald. Cenné jsou vySe uvedené ru-
dimenty zahradkarskych kolonii a partie ,méstské
divociny”. U Sirokych ulic a pé&Sich tras se mnohde
nabizi misto pro kvalitni velkokorunné aleje.

Na nékterych mistech je vidét vyslovené nega-
tivni vztah obyvatel ke strom(m, jinde je lidé
vitaji a toleruji i bezprostfednf blizkost stromU u
dom. Na nékolika mistech vznikaji ,partyzanské”
zahradky, je vidét, Ze obyvatelé adoptovali své
misto. Padni podminky jsou vesmés dost Spatné
- vegetacni profil je zhutnény a obtizné vsakuje
vodu, trdvniky jsou pravdépodobné pravidelné
se€ené, coZ retenci také neprospiva a stromy jsou
masoveé poskozovany moci pst. Na domech neni
nikde vidét zelena stfecha a veskera voda z okap(
je svadéna do kanalizace a odvadéna z oblasti.
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B3/ DOPRAVA:

1_ZAKLADNI UDAJE A UKAZATELE

ZAKLADNI UDAJE:
Pocet obyvatel: 4815 (k 31.12.2017)

Pocet bytovych jednotek: 2658 (SLDB 2011
+ rozestavéné objekty)

Stupen motorizace (vozidel na 1000 obyvatel):
818 (cela Praha, dle rocenky TSK 2017)

Stupeii automobilizace (osobnich automobild
na 1000 obyvatel): 652 (cela Praha, dle rocenky
TSK 2017)

Délba prepravni prace dle TSK (Bilance viech
cest v osobni dopravé na Uzemi mésta za pra-
covni den v roce 2016. Udaje vychazi ze speci-
alnich prlzkumd z let 2014-2016. Cela Praha, dle
roCenky TSK 2017)

— 42 % hromadna doprava
— 29 % automobilova doprava
— 2% kombinace hromadné

a automobilové dopravy
— 1% cyklisté
— 26 % pésky

péky
26%

MHD
42%

cyklisté

MHD<fD

2%

Zarazeni do zon pro vypocet parkovani
dle PSP:

— vétSina Uzemi: 05 (pfepocet navstévnicka
stani bydleni/ vazana a navstévnicka stani
ostatnich aceld uzivani: min. 65 %, max.
nestanoveno; prepocet vazana stani bydleni:
min. 100 %)

— zapadni okraj tzemi: 06 (pfepocet na-
vStévnicka stani bydleni / vazana a na-
vstévnicka stani ostatnich ucell uzivani: min.
80 %, max. 110 %; prfepocet vazana stani
bydleni: min. 100 %)

— jizni okraj Uzemi: 08 (pfepocet navstévnicka
stani bydleni/ vazana a navstévnicka stani
ostatnich Gceld uzivani: min. 100 %, max.
nestanoveno; prepocet vazana stani bydleni:

min. 140 %)
ZONA PREPOEET PREPOEET
ndwitévnickd stand bydiend: vazand stani bydienl
wizand a navitkvnicka stanl
ostatnich GEell udivani
min. max. min.
00 0% — 15% 50 %
B 01 10% — 35% 70%
B 02 15% — 55% 80%
= 03 0% — 75% 90%
04 50% — 90% 20 %
05 65 % 100 %
06 80% — 110% 100 %
- 07 90 % 120 %
— 08 100 % 140%

MAPA ZON MESTA 1:50000

pro Gdely stanoveni poftu parkovacich stani (k ustanoveni § 32 odst. 2)

1 Vymezeni rozsahu jednotlivych zén pro vypocet parkovani dle
PSP. Zdroj: PSP.

B3/ DOPRAVA:
2_SIRSi VZTAHY, DOSTUPNOST A KONKURENCESCHOPNOST
JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY

2.1 ROZBOR DOJIZDKY A VYJiZDKY

Podle dat o pohybu mobilnich telefon shromaz-
dénych v aplikaci Dynamika obyvatelstva (analy-
zovano pro priblizny rozsah sidliSté Libus, v
aplikaci lokalita Libus-stfed) vyjizdi z lokality
nejvétsi pocet lidi do blizkého okoli, dale na
Prahu 4 do okoli metra Pankrac, Budé&jovicka a
Kacerov, dale do casti Nového a Starého mésta
a do Karlina. Vedle dalSich méné vyznamnych cill
stoji dale za pozornost predevsim areal nemocni-
ce Motol. Zatimco vyjezdy do blizkého okoli jsou z
velké Casti pravdépodobné tvoreny détmi dojiz-
déjicimi do Skol a obyvateli lokality, ktefi si nasli
zaméstnani nedaleko bydlisté, vzdalenéjsi lokality
vyjizdky se prekryvaji s celoméstsky vyznamnymi
lokalitami s pracovnimi pfilezitostmi pfedevsim

v kancelarich, obchodech ¢i nemocnicich. S
vyjimkou lokality Albertova (kde jsou oviem i
nemocnice) je zcela zanedbatelna vyjizdka do
kampusu hlavnich vysokych skol. Obtizné in-
terpretovatelna je relativné vysoka dojizdka do
nedalekych Cholupic zastifujici napriklad i oblasti
s pracovnimi pfilezitostmi ve velkych nakupnich
centrech.
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1 - Pocet vyjizd€jicich ze sidlisté Libus za praci ¢i do Skol (,pracujici”) v pracovni dny. (Zdroj: Aplikace Dynamika obyvatelstva, IPR Praha)
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Za raznorodymi dalSimi cili je pak v pracovni Dojizdéni do analyzované lokality se odehrava
dny struktura vyjizdéni z analyzované lokality ve vétSi mife pouze z mnohem mensiho tzemi
vice rozptylena. Zasadni v3ak zUstava blizké okoli, v blizSim okoli. Vzhledem k tomu, Ze v lokalité

¢asti Prahy 4 v blizkosti metra C, Nové a Staré se nachazi minimum pracovnich pfileZitosti a

Mésto, nemocnice Motol ¢ Cholupice. Roste vSak minimum sluzeb, pravidelné dojizdéni se bude
také vyznam dalSich lokalit - Smichovské nadrazi, zfejmé tykat pfedevsim dojizdky do Skol. V pfi-
letisté Ruzyné &i OC Chodov. Pfedevsim v blizSim padé nepravidelného dojizdéni do lokality, které
okoli je vidét zajem o pfirodni lokality (Kunraticky se tyka také obyvatel i o néco vzdalenéjSich casti

les, les na Kamyku, Modranska rokle, To¢na), Prahy 12, Prahy 4 a Prahy-Libus, bude zfejmé
lokality se sportovnim vyzitim Ci s pFilezitostmi k zasadni pfedevsim pfitomnost supermarketu.
nakupovani. Ten je zfejmé pro mnoho obyvatel pfilezitosti pro
nakup jak po cesté domd, tak i pro vypravu vyslo-
vené za samotnym nakupem. Pfestoze v SirSim
okoli se nachazi jesté dalsi supermarkety Fetézcl

Klicovy je zavér, Ze navStévované cile jsou pfi-
blizné v liniich obou vyhledovych kolejovych

MHD. Billa, Penny, Lidl i dalSi prodejny Albert, obchod
na Pavlikové je pro mnoho lidi zjevné umistény
Z hlediska soubézné probihajicich projektl hlavni- strategicky jak diky SirSim dopravnim vazbam, tak

ho mésta je zajimavy v kontextu ostatnich lokalit
ne az tak zasadni, ale pFesto existujicic zdjem o
Uzemi na poloostrové na soutoku Berounky a
Vitavy na vychod od Cernosic, ktera je soucasti
planovaného Pfiméstského parku Soutok.

diky bezprostfedni blizkosti u zastavky vyznam-
nych linek prochazejicich okolim, ale zfejmé i diky
pfijemné pési dosazitelnosti bez nutnost preko-
navat zasadni bariéry.

=4 I o0,
Vah ot akivice
1 .
3
Fraha-Doini Cn

AbeYPr gha Diahlice

?\V\//,_

Praha Mebil i of
et

=y 4 i
e

I prin b Poceice
= rrs L
e “ PrahaBechovice
| TS DA ok Prahazi
'\‘,\;...h.‘ Stisbohoty 1
»rj-\. Prans Dubee
siha 0 cini Machbey

T
Tl el fg::—p::-!’;:? Frans 32
. 2 Y

B ahactymra <
3 Frahd-ll ey

Prakia 6

P R

Pratjo-padova,

rah i L eschikens

2 Pocet vyjizdéjicich ze sidlisté Libus za rdznymi cili (,navstévnici”) v pracovni dny. (Zdroj: Aplikace Dynamika obyvatelstva, IPR Praha)
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4 - Pocet dojizdéjicich do sidlisté Libus za rdznymi cili (,navstévnici) v pracovni dny. (Zdroj: Aplikace Dynamika obyvatelstva, IPR Praha)
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2.2 DOSTUPNOST NEJVYZNAMNEJSiCH
CiLOVYCH A ZDROJOVYCH UZEMIi

Podle ¢asu udavanych bézné vyuzivanymi vyhle-
davaci trasy zohledfujicimi provoz jsou prakticky
vSechny vzdalengjsi obvyklé cile kazdodenni
dojizdky z lokality dostupné ve vSednich dnech

na kole, v MHD a autem témér vzdy pod jednu
hodinu. Dostupnost MHD a na kole je u vétSiny
cil ¢asové srovnatelna, autem jsou prakticky
vSechny cile teoreticky dostupné rychleji, oviem
v pfipadé intenzivniho provozu se €as v nékte-
rych pfipadech zasadné natahuje. PFedeviim u
dojizdky na Prahu 1 pak miZe byt (aZ o Ctvrt hodi-
ny) rychlejsi jet MHD a v pfipadé nékterych cest
na Prahu 4 a Prahu 1 mdZe byt mirné rychlejsi i
cesta na kole.

V souvislosti s vystavbou nové tramvajové trati
a metra D se da predpokladat, Ze u vSech typl
dopravy dojde ke zrychleni dopravy mezi loka-
litou a obvyklymi cili. U MHD je zjevné zlepSeni
vazeb, CasteCny predvidatelny pfesun dojizdé-
jicich z automobil do MHD pak mdZe uvolnit
kapacity komunikaci, coz povede pfedevsim k
urychleni ranniho dojizdéni. Pokud vSak nedojde
k realizaci odpovidajicich ndvaznych opatfeni,
hrozi, Ze v dlouhodobém horizontu dojde opét k
naplnéni kapacity komunikaci na dnesni Uroven
diky dopravni indukci vyvolané zlepSenymi pod-
minkami pro vyuzivani IAD v SirSim Gzemi.

Ze vzdalenéjsich hlavnich cilt dojizdky je pési
dochéazka (napf. obcasny odpoledni pé3i navrat
zpatky) predstavitelna snad pouze u lokality okolo
Brumlovky na Praze 4, ostatni cile v ramci mésta
jsou jiz pro tento zpUsob dopravy zcela mimo rea-
litu. Zcela zjevna je vSak €asta péSi dochazka z a

do lokality z blizSiho okoli - pfedevsim z LibuSe
a Kamyku.

Specifickym zplsobem cestovani (ktery je ale
obtizné podlozit daty) je pak dojizdka na metro
Kacerov (Ci jiné) v roli spolujezdce ve vozidle,
které nasledné dale pokracuje do jiného cile,
ktera zfejmé bude davat pro mnoho z obyvatel
smysl. V pfipadé realizace metra D a tramvajové
trati se da oCekavat, Ze vétSina takto dojizdéjicich
zacfne vyuzivat pfimo zastavku metra v dochaz-
kové vzdalenosti. Sekundarné tak mdze dojit také
ke snizenf atraktivity automobilové dopravy i pro
druhou osobu fidici vozidlo, a tak ke sniZenf in-
tenzit IAD v lokalité i ke sniZenf atraktivity vlastné-
ni vozidla. Na druhou stranu se ale da ocekavat
vznik podobného mechanismu vysazovani z pro-
jizdéjicich automobil( v misté budouci zastavky
metra D a tedy i k dil¢imu navySovani intenzit
IAD v lokalité. Je vSak mozné, Ze vétSina tohoto
vysazovani se bude odehravat u jinych zastavek
metra D.

p&sky+MHD p&Sky+IAD

lokalita cesta pésky na kole
T tar'n 830 63 m?n, 26 m!n.
Zpét 17:30 65 min. 29 min.
tam 8:31 74 min. 25 min.

P4 - Na Dékance

Zpét17:31 78 min. 30 min.
tam 8:21 182 min. 68 min.
Zpét17:31 181 min. 71 min.
tam 8:31 141 min. 59 min.
zpet17:31 124 min. 68 min.
tam 8:31 102 min. 45 min.
zpét17:31 109 min. 51 min.
tam 8:31 130 min. 52 min.
zpet17:31 138 min. 59 min.
tam 8:31 119 min. 48 min.
zpet17:31 127 min. 55 min.
tam 8:31 125min. 52 min.
zpét17:31 133 min. 59 min.

P5 - FN Motol

P8 - Forum Karlin

P2 - Albertov

P1 - Namésti republiky
P1 - Narodni tfida

P1 - Senovazne namesti

29-32min.  16-30 min.
26-32min.  14-24 min.
39 - 44 min. 16 - 32 min.
33-39min. 18-28 min.
65-69min. 30-57 min.
60-62min. 24 -42 min.
55-66 min.  30-57 min.
49-53 min. 26 -47 min.
44 - 49 min. 22 - 42 min.
41 -49 min. 20 -32 min.
47 -57 min. 30 -57 min.
40 - 44 min. 24 -47 min.
49 -56 min. 24 -52 min.
42 -47 min. 22 -42 min.
42-53 min.  30-57 min.
39-49min. 22 -42 min.

B3/ DOPRAVA:

3_UZEMNE PLANOVACIi DOKUMENTACE A PODKLADY

Z HLEDISKA DOPRAVY

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE, UZEMNIi
PLAN, NAVRH METROPOLITNiHO PLANU
A UZEMNE-ANALYTICKE PODKLADY Z
HLEDISKA DOPRAVY

3.1 ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE

— Lokalita podle ZUR néleZi mezi osy nadmistni-
ho vyznamu hl. m. Prahy - konkrétné Osa jih
- ve vazbé na trasu D metra (O/1).

— V koridorech dopravni infrastruktury nenfi na-
znacena v soucasnosti planovana tramvajova
trat navazujici na existujici trat ukonenou
smyckou v zastavce Levského ani zadné dalsi
dopravni osy.

— Mezi verejné prospésné stavby nadmistniho
vyznamu je pod k6dem Z/500/DM zafazeno
pouze metro D, tramvajova trat ani zadné
dalsi dopravni stavby v tomto seznamu nefigu-
ruji.

3.2 PLATNY UZEMNi PLAN
Platny UP ve vykresu vyuZiti ploch a vykresu do-
pravy v feSeném Uzemi:

— Navrhuje koridor metra D v€etné polohy
zastavky v lokalité.

— Ponechava stavajici osy Novodvorské, Genera-
la Sigky a Meteorologicka.

— Jako DGP (garaze a parkovisté) vymezuje
stavajici nevyuzivané parkovisté na za-
padnim konci feSeného Uzemi.

— Jako DH (plochy a zafizeni vefejné dopravy,
parkovisté P+R) vymezuje koridor pro vy-
stavbu tramvajové trati. Nevymezuje v3ak
pfimo plochu pro umisténi nové tramvajové
smycky. Pro tu je vSak ur¢eno misto (plocha
s rozdilnym zplsobem vyu?Ziti bez specifikace
rozlohy a pfesného umisténi v rdmci jiné plo-
chy v ramci bloku mezi ulicemi Novodvorska,
Chynovska, Durychova a Starova (SMJ-F =
smiSené méstského jadra, kéd F). Tramvajova
trat je celkem rozdélena na jednotlivé Use-
ky vefejné prospésnych staveb 10| DT |4,
10|DT|12 a 10| DT|34.V ramci bloku ve vaz-
bé na smycku také navrhuje parkovisté P+R
(veFfejné prospésna stavba 13| DR|4).

— Vlokalité stavajicich garazi na zapad od
Novodvorské vymezuje Gzemi jako SV-D (vSe-
obecné smiSené, kéd D) a v Uzemi zahrnujicim
parkovaci domy na vychod od Novodvorské
vymezuje Uzemi jako SV-F (vSeobecné smi-
Sené, kéd F).

— V Uzemi a blizkém okoli navrhuje cyklotrasy,
které se z€asti shoduji s redlnym stavem a s
navrhy v Prazském cyklogenerelu pro trasy
A21, A42 a A214. Dale také navrhuje blize
nedefinovanou cyklotrasu spojujici trasy A214
a A21 v trase Zelenkova - Brunelova - cesta do
Modfanské rokle.

— Nepfimo se lokality ze staveb v blizkém okoli
dotyka nejvice vefejné prospésna stavba
Praha 4 - komunika€ni propojeni Chynovska
- Videriska (30| DK | 4).

3.3 AKTUALNI VERZE PRIPRAVOVANEHO
METROPOLITNIHO PLANU

PFipravovany Metropolitni plan (Navrh nového
Uzemniho planu v aktualni verzi jako navrh k
projednani dle § 50 stavebniho zakona) v hlavnim
vykresu (Z02) a ve vykresu infrastruktury (Z03) v
feSeném Uzemi:

— Navrhuje koridor metra D (VPS 621/-/2) v€etné
polohy zastavky (VPS 621/075/1018) v lokalité
bez zadsadni zmény oproti platnému UP. Navr-
huje také polohu dvou vestibull stanice metra
(VPS 621/075/1030 a 621/075/1031).

— Severné od feSeného Uzemi ponechava
Uzemni rezervu pro dalSi vétev metra vedouci
od stanice Nové Dvory na Sofijské namésti
(zfejmé VPS 621/-/5). Celkem na této vétvi
navrhuje 4 nové stanice metra.

— U zastavky metra Nové Dvory (VPS
621/075/1018) u jizniho vestibulu (VPS
621/075/1041) navrhuje také parkovisté P+R
(VPS 624/075/1122). Dalsi P+R pak navrhuje u
stanice metra D Pisnice a u stanice Depo Pisni-
ce, u niz navrhuje také autobusové nadrazi.

— Navrhuje koridor pro vedeni tramvaje podél
ul. Generala Sigky bez zasadni zmény oproti
platnému UP.

— Navrhuje tramvajovou trat (VPS 622/-/18)
ve vymezeném koridoru podél ul. generala
Siky a dale v ose ul. Novodvorskéa se smy¢-
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kou umisténou u navrzené stanice metra v
dnes volném prostoru na sever od blokl mezi
ulicemi Jir¢anska a Na Sejdru. Od odchyleni se
od osy Novodvorské se dostava do rozporu

s platnym UP, a naopak kopiruje podobu ak-
tualniho navrhu tramvajové trati se smyckou v
této poloze, ktery pfipravuje DPP.

— VeSeném Gzemi nenavrhuje Zadnou vy-

znamnou cyklotrasu a v blizkém okoli navrhuje
pouze nékolik fragmentl bez konkretizované
navaznosti. Jde pfedevsim o spojnici mezi
ulicemi LukeSova a Dobronicka a o propojeni
jizné od zastavéného Uzemi pobliz trznice
Sapa. Respektuje ¢ast stavajiciho vedeni trasy
A21 v ModFanské rokli, dale coby stav pre-
bira navrh cyklogenerelu pro jeji vedeni v ul.
Milova. Trasu A42 z¢&asti respektuje pouze na
jih od Sidlisté Pisnice. Trasy A42 a A214 v Fe-
Seném Uzemi do navrhu nezahrnuje. V SirSim
okoli pFichazi také se zasadnimi zménami.
Z4sadné se tedy odchyluje jak od platného UP,
tak i od aktualniho Prazského cyklogenerelu.
Soucasné v3ak pracuje s cyklistickou dopravou
mirné odliSnym zpUsobem a predpoklada
plosné doplriovani infrastruktury pro cyklisty
(MPP, Textova ¢ast, ¢l. 127, odst. 2 a 3)

— Navrhuje nové pfesnéji parametry ani trasou
nedefinované ,uli¢ni propojeni dvou bodd*
spojujici ul. V Hrobech a Novodvorska.

— Navrhuje dopravni koridor a v rdmci néj
vyznamnou mistni komunikaci spojujici ul. K
Jezirku a Novodvorska (VPS 610/-/62).

— V blizkém okoli navrhuje dopravni koridor a
v ramci néj sbérnou komunikaci méstského
vyznamu (VPS 610/-/76) prochazejici skrz
stavajici aredly v Pabénicich, kterd ma vytvorit
prelozku Useku stavajici ul. Videnska. Dale
na jih navrhuje koridor a v ném vyznamnou
mistni komunikaci mezi popisovanou parale-
lou Videnské ulice a ul. LibuSska - vznikl by tak
,obchvat Pisnice” (VPS 610/-/28).

— Stévaijici ulice Novodvorska, Generala Sisky a
Meteorologicka zatfiduje jako ulice lokalitni
urovné / vyznamné mistni komunikace.

Ve schématu priorit pak navrh MPP zafazuje mezi
metropolitni priority (v oblasti dopravy) v lokalité
pouze trasu metra D (s P+R u konecné stanice),
nezarazuje mezi né vSak tramvajovou trat, vystav-
bu novych komunikaci ani Zzadné dalsi prvky.

3.4 UZEMNE ANALYTICKE PODKLADY
Uzemné& analytické podklady z hlediska dopravy
obecné, komunikacni sité a dopravy v klidu, ve-
fejné dopravy, péSi dopravy a cyklistické dopravy
mapuji Uzemf a vychazi z nich i dalSi ¢asti této
studie.

Z hlediska zelezni€ni dopravy se v Uzemi ani jeho
blizSim okoli neodehrava nic - Zzadna Zeleznice se
zde nenachazi ani neplanuje. Nepfimo je lokalita
ovlivnéna pouze Zeleznicni trati v Udoli Feky -
Uzemi sidlisté Libus spaduje pfedevsim k Zelez-
ni¢ni zastavce Praha-Modfany zast. Po realizaci
tramvajové trati toto spojeni zfejmé posili. DalSi
posileni by pak mohlo souviset se zkapacitnénim
dnes z velké ¢asti jednokolejné a neelektrifi-
kované trati.

Z hlediska vodni dopravy se v Uzemi ani jeho
bliz§im okoli neodehrava nic - jediny vodni tok
s dopravni funkci v Sirokém okoli je Feka Vitava.
Na té je z hlediska Sirsich vztah(l zdsadni pouze
privoz Lahovicky - Nadrazi Modrany, ktery ma
zfejmé predevsim rekreacni vyznam.

Z hlediska letecké dopravy se jizni cip feSeného
Uzemi nachazi na okraji vnéjsiho ochranného
pasma letisté s vySkovym omezenim staveb ve
vztahu k letisti Tocna a také v nejzazSim vybézku
vnéjSiho ochranného pasma s vySkovym ome-
zenim staveb letisté Praha/Ruzyné. Stejné jako
zhruba celé zapadni dvé tfetiny Prahy pak Uzemi
spada do ochranného pasma se zakazem lase-
rovych zafizeni Praha/Ruzyné. Relativné blizko
feSenému Uzemi se nachazi heliport v Thomaye-
rové nemocnici, ktery viak na své SirSi okoli nema
zadny vliv.

Limity vyuZiti Gzemi se vztahem k dopravé jsou
v Uzemi pfedevsim stavebni uzavéry souvisejici s
planovanymi stanicemi metra (v Uzemi a na sever
od ngj), s planovanou tramvajovou trati (podél

ul. Generala Sisky a s tramvajovou smy¢kou dle
platného UP (u pldnované stanice metra Nové
Dvory). DalSimi limity jsou komunikace Novod-
vorska, Generala Sisky a Meteorologicka.

Za problémy v GUzemi souvisejici s dopravou je
povazovano chybéjici kolejové propojeni jizniho
sektoru Prahy s centrem mésta (=zatim neexis-
tujici metro D) a dale liniové zdroje znecisténi
ovzdusi (5-20 NOx T/rok/km), kterymi jsou ulice
Meteorologicka a LibuSska.

B3/ DOPRAVA:

4 UZEMIi V PLANU UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI

Na konci bfezna 2019 byl vydan tzv. P+ Navrh, coz
je hlavni vystup Planu udrzitelné mobility. Ten se
feSeného Uzemi a jeho blizkého okoli dotyka v
nasledujicich oblastech:

— V seznamu opatteni kolejové infrastruktury
uvadi jako opatfeni s nejvy$Sim hodnocenim
~Metro D: usek Pankrac - Depo Pisnice” (ID
73, predpoklad roku zahajeni realizace 2020,
délka realizace 72 mésic(, investi¢ni naklady
cca 40 mld K¢).

— Dale vtomtéz seznamu uvadi jako opatfeni
s vysokym hodnocenim také ,,Tramvajovou
trat SidliSté Modfany - Libus” (ID 22, pfed-
poklad roku zahajeni realizace 2019, délka
realizace 18 mésic(, investi¢ni naklady 500 mil.
K¢).

— V seznamu opatteni silni¢ni infrastruktury
uvadi jako opatfeni s vysokym hodnocenim
»,Obchvat Pisnice” (ID 278, pfedpoklad roku
zahajeni realizace 2021, délka realizace 24
meésicl, investi¢ni naklady 343 mil. K¢).

— Vseznamu organizace a regulace dopravy,
ktery obsahuje pfedevsim témata celomést-
ského dosahu, uvadi jako opatfeni s nejvétsim
hodnocenim ,Prazsky mytny systém, realiza-
ce” (ID 197, predpoklad roku zahjeni realizace
2023, délka realizace 12 mésicq, investi¢ni na-
klady 4 mld KC.). PFestoze toto opatfeni by se z
hlediska konkrétnich zdsahl dotykalo ziejmé
predevsim centralni ¢asti, u okrajovych oblasti
mimo oblast zahrnutou v systému mytného,
je tfeba pocitat se sekundarnim navySenim
zatéze parkovanim dojizdéjicich do Prahy,
odrazenych od vjezdu do centra mésta diky
existenci myta, pfedevsim v okoli vyznamnych
uzl MHD. To bez zajisténi dostatecnych proti-
opatfeni potencidlné maze pUsobit problémy
po realizaci metra D i v feSeném Uzemi.

Dopravni model zpracovavany v rdmci planu
zarazuje feSené Uzemi do prstence 3 (MO a
prstenec vné MO), a to na jeho vnéjsi hranici,
pricemz nékolik okrajovych Casti na jihu a vycho-
dé uz zfejmé spada spiSe do prstence 4 (okrajové
Casti). Podle modell pro rok 2030 v téchto
prstencich predpoklada primérnou délbu pre-

pravni prace mezi VHD a IAD v osobokilometrech
pro prstenec 3 v poméru 43:57 (realné odliSnost
podle vyuzitého modelu a zdroje a cile cesty) a
pro prstenec 4 v poméru 37:63 (dtto). Jedna se
vSak o zprimérovana celoprazskéa data, kterd maji
pro feSené Uzemi pouze castecnou relevanci - da
se predpokladat, Ze v pfipadé realizace metra a
tramvajové trati bude mit bezprostfedni blizkost
kapacitni kolejové dopravy za nasledek hodnoty
bliZici se zfejmé minimalné hodnotam prstence

2 ,uvnitf MO" - tedy v prdméru 50:50 (model
BAU 2030) ¢i 53:47 (model Navrh 2030), pfipadné
dokonce hodnotdm prstence 1, Centrum®” - v
praméru 65:35 (model BAU 2030) ¢i 68:32 (model
Navrh 2030). Konkrétni vyvoj vSak zavisi na tolika
faktorech, Ze snaha i o velmi hruby odhad pred-
stavuje nutné pouhou spekulaci.
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B3/ DOPRAVA:
5 KOMUNIKACNI SIT

5.1 TRIDY KOMUNIKACI
DLE EVIDENCE TSK

VétSina komunikaci v FeSeném tzemi i jeho okoli
jsou mistni komunikace (MK) Ill. tfidy, zadkladni
skelet vyznamnych komunikaci v samotném
FfeSeném Uzemi pak tvofi ulice Novodvorska,
Generala Sisky a Meteorologicka, coZ jsou MK
. tFidy. V blizkém okoli je pak zasadni pfedevsim
ulice LibuSska, jejiz severni cast je MK II. tfidy,
zatimco na jih od kfiZzovatky s ul. Meteorologicka
se méni na MK I. tfidy. V ramci feSeného Gzemi's
tedy nachazi kfizeni tfi komunikacf I. tfidy, které
predstavuji zakladni skelet komunikaci vyznam-
nych pfedevsim pro automobilovou dopravu.

Vedle téchto komunikaci je v misté nékolik seg-
mentd MK IV. tfidy a vétsi mnoZstvi komunikaci
zatfidénych jako ,ostatni” - zde se jedna typicky o
komunikace dokoncené relativné nedavno, néja-
kym zpUsobem ziejmé problematické, umisténé
na soukromych pozemcich, Gcelové ¢i jiz zcela
zaniklé. Mimo samotné feSené Gzemi se v blizkém
okoli nachazi také nékolik komunikaci realné

sice existujicich a lokalné relativné vyznamnych,
nicméné nezatfidénych v evidenci TSK.

5.2 DOPRAVNI REZIM KOMUNIKACI
Témér vSechny komunikace nachazejici se pfi-
mo v FeSeném Gzemi jsou béZné méstské mistni
komunikace s nejvy3si povolenou rychlosti 50
km/h a s odpovidajicimi pozadavky tykajicimi

se jejich technickych parametrl a znaceni. To je
zasadni predevsim ve vztahu k poZzadovanym
Sirkovym parametriim, rozhledlm, fesenfi zna-
Ceni parkovani a znaceni prechodU (¢i mist pro
prechazeni). Pfedevsim uvnitf stavajiciho sidlisté
je pfitom na jedné strané zfejmé, Ze rychlost 50
km/h neni rozhodné bezpecna, ale soucasné
Casto ani fyzicky mozna. Na druhou stranu je také
zfejmé, Ze pozadavky na parametry komunikaci
vyplyvajici z dopravniho rezimu, které by mély
zajiStovat alespon zakladni bezpecnostni standard
odpovidajici této povolené teoretické maximalni
rychlosti nejsou velice €asto splnény. Zjevné se
tedy nabizi moZnost zménit dopravni rezim v
téchto ulicich tak, aby l1épe odpovidal skute¢nym
parametrim existujicich komunikaci.

Vedle této vétSiny komunikaci se pfimo v feSeném

Uzemi nachazi také nékolik kratSich Gsekd komu-
nikaci s jinym dopravnim reZzimem - pfedevsim
Zo6na 30 v relativné nové ul. Brunelova, Obytna
zéna v nedavno zcela noveé vybudované ulici
Kramperova a v ul. Zlatokorunska (zde problema-
tické jednostranné vyznaceni zény) a stezka pro
cyklisty prochazejici stfedem sidlisté. Vedle toho
se zde nachazi jeSté nékolik kratSich specifickych
Usekl omezenych rdznymi formami zakazu
(pfijezd k arealu sportovist, obratiSté pro auto-
busy, parkovisté v ul. Zelenkova) a také nékolik
komunikaci s nevyjasnénym dopravnim rezimem.
Specificka je v tomto situace v ulicich Pfedpo-
sledni a V Hrobech (a hypoteticky i v dalSich na né
navazujicich ulicich v ramci feSeného uzemi a na
sever od nich), u nichZ neni zfejmé, zda jsou jeSté
soucasti Zény 40 vymezené ve znacné casti centra
MC Praha-Libus.

Na sever od FeSeného Uzemi je vétSina komunika-
ci také ponechana v zakladnim rezimu 50 km/h
bez dalSiho omezeni, v nékolika ulicich ve vilové
zastavbé viak funguje také Zéna 30, Obytna z6éna
a snizeni rychlosti na 20 km/h.

Na vé&tsiné Gzemi MC Praha-Libus na vychod

a jihovychod od feSeného Uzemi se nenachazi
7adné komunikace ponechané v rezimu 50 km/h,
ale vétSina vyznamnych komunikaci a komunika-
ce v centralni Casti LibuSe jsou v rezimu Z6ny 40
a ostatni komunikace jsou rozdéleny do nékolika
celkl v reZimu Zény 30 ¢i Obytné zény.

Na vétsiné feSeného Uzemi mimo ul. Novod-
vorska, Meteorologicka a Generéla Sisky plati
zakaz vjezdu vozidel nad 3,5t. Obdobny zakaz pak
plati mimo vyznamné komunikace i na vétsiné
komunikaci v Uzemich sousedicich s FeSenym
uzemim.

Podil no¢ni dopravy na sledované siti TSK (zdroj TSK 2016)

5.3 SMEROVOST

VétSina komunikaci v Gzemi je obousmérna,
pficemz ulice Novodvorska a kratké useky ul.

Generala Sisky a Meteorologicka jsou Fedeny

se smérové oddélenym provozem se zelenym
stfednim délicim pasem ¢i s pasem tvofenym
dopravnimi stiny.

V feSeném Uzemi jsou jako jednosmérné dale
feSeny ulice Cufinova, Machuldova (severni
Usek a severni ¢ast zapadniho useku), Pavli-
kova (jizni usek), Papirnikova (jizni tsek od ul.
Freiwaldova) a Zbudovska. Zvlastnim pripadem
je pak jednosmérnost u obratiSté autobusu se
specifickym dopravnim rezimem odpovidajicim
tomuto vyuziti.

Mimo FeSené Uzemi existuji v blizkém okoli pouze
jednotlivé ulice i jejich Useky FeSené jako jedno-
smérné, neni zde zadna oblast s rozsahlejSim
systémem jednosmérek. NejdelSi jednosmérné
Useky jsou v sousedstvi FeSeného Uzemi v ulicich
U Zahradkarské kolonie, K Hajovné a Lojovicka. V
ulicich Satalska, V Kouté a Husarska existuji také
Useky jednosmeérnych ulic s obousmérnym provo-
zem jizdnich kol.
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B3/ DOPRAVA:
6_PESi DOPRAVA

6.1 HLAVNI PESi SMERY A PROPOJENI
Zasadni komunikacni osou pro kazdodenni pohyb
v sidlisti je centralni severo-jizni promenada a

na ni navazujici Siroka spojnice k autobusové
zastavce prochazejici kolem centra Obzor. Re-
lativné vyznamna je také trasa od centra Obzor
dale na sever podél slepych fasad koncovych
sekci deskovych domU. Zcela neoficialni, nicméné
vyznamné je také propojeni zastavky Pavlikova
dale na vychod do staré LibuSe v severnéjsi a
funguje diky soukromym oplocenym pozemkdm a
objektlim pouze z¢asti.

Z hlediska rekreacniho pé&siho pohybu je hlavni
smér do Modranské rokle navazujici na centralni
promenadu v sidlisti. DalSi vyznamnou trasou je
stezka podél softballového arealu. Vyznamnym
cilem je také détské hfisté na severu v sousedstvi
feSeného Uzemi.

V sidlisti je také rozptyleno mnoho drobnéjSich
cill pro velmi kratkou dochazku - détska hriste,
mista s posezenim v zeleni, malé obchody (pre-
devsim jizni fasady deskovych domd Pavlikova a
Curinova), objekty gardzi ¢i stanovisté kontejnerd.

6.2 PRECHAZENi PRES NOVODVORSKOU
Komunikaci v ulici Novodvorska je v ramci fe-
Seného Uzemi mozné prekonat po prechodu na
nékolika mistech. Z nich je nejzasadnéjsi pfechod
u zastavky Pavlikova, ktery ve Spickové hodiné

pri sCitani preslo celkem 115 osob. 85 osob pak
preslo na prfechodu u zastavky Pfirodni a 45 v
kfizovatce s ulicemi Zbudovska a Smotlachova. Na
prechodu u ul. K Novému sidlisti a u okruzni kfi-
zovatky na jihu pak preslo pouze 19, resp. 2 lidé.
U nékterych prechodl byly sledovany také inter-
akce projizdéjicich vozidel a chodcd. Zcela zasadni
je zjisténi, Ze cca 40 % chodcd, ktefi se na né-
kterém z prechodud pres Novodvorskou setkali s
vozidlem, nebyla dana pfednost. To se tyka vSech
pozorovanych prechodU. Znac¢na ¢ast chodcl pak
nebyla pusténa vice po sobé projizdéjicimi vozidly
a Casta byla také situace, kdy chodci v pfipadé
pusténi pfed autem silnici nepfechazeli, ale rychle
prebihali. Pfechazeni pfes Novodvorskou po pre-
chodu je tedy zjevné objektivné i subjektivné ne-
pohodIné a nepfijemné a v nékterych pfipadech i
nebezpelné. Jednou z pravdépodobnych pFicin je

Sitka komunikace, kterd je v mistech prechodU jen
provizorné zdzena city bloky, nicméné v praxi si
zachovava fyzicky i pocitové svlj charakter Siroké
bariéry pro chodce. Ze stavebniho hlediska jsou
vSechny prechody v sou€asnosti upraveny jako
bezbariérové.

Znacné mnozstvi chodcl dale prechazi Novod-
vorskou mimo vyznacené prechody, které jsou
¢asto umisténé zcela mimo logické pési vazby,

ale navic zjevné neposkytuji chodclim ochranu,
ktera se od nich ocekava. Dochazi tak k castému
pohybu po stfedovém ostrlivku i ve vozovce
kolem néj a v Urovni zastavky Pavlikova také k
prelézani, podlézani Ci obchazeni zabradli, které je
zde instalovano. Zabradli bylo doplnéno az mezi
lety 2012 a 2015, pfedtim podle vSeho dochazelo
jesSté k mnohem castéjSimu pfechazeni mimo
prechody. K Uplnému zamezeni pfechazeni mimo
prechody vSak doslo v misté zastavky PFirodni,
kde byl instalovan vysoky plot z pletiva, ktery nenf
mozné jednoduse pfekonat.

V tomto kontextu je zasadni také statistika nehod
s Ucasti chodcl. Od roku 2007 se v feSeném
Uzemi na Novodvorské nebo na pfipojeni komu-
nikace do Novodvorské odehralo 6 nehod s Ucasti
chodce, z toho pouze jedna mimo pfechod na
kfizovatce s ulicemi Zbudovska a Smotlachova.
Jedina dalsi zaznamenana nehoda s Ucasti chodce
mimo hlavni komunikace se pak v feSeném Gzemi
stala cca v pulce délky severni ¢asti ul. Machul-
dova.

DalSi mozZnosti pfekonani Novodvorské je pak
vyuziti podchodu u zastavky Pavlikova. Jde sice

o dopravné bezpecné, nicméné znacné zdrzujici,
nepohodIné a bariérové spojeni. Kvlli nevhodné
feSenému profilu i kvdli aktivnim snahdm o zame-
zeni pohybu po povrchu je v3ak i toto spojenf vy-
uzZivano az prekvapivé €asto. To vynika napfiklad
ve srovnani s nedalekou zastavkou Cilkova, kde
neni prakticky identicky podchod vyuzivan vibec.

VVVVV

reSeny profil a existence pohodIného spojeni po
povrchu.

6.3 PRECHAZENI PRES GENERALA SISKY
Ulici Generala Sisky je v Feseném Gzemi mozno
prekonat po nékolika pfechodech, z nichZ nejvy-
obratisté autobusU, ktery predstavuje hlavni spo-
jeni ke Skolnim arealdm na jih od feSeného Gzemi
(79 chodcl za $pickovou hodinu, bezbariérovy) a
dale prechod u okruZni kfizovatky (17 chodct za
Spickovou hodinu, bariérovy). | u této ulice ovsem
dochazi k pfechazeni mimo fidce umisténé pre-
chody, které nenavazuji na hlavni sméry tras mezi
sidlistém a ModFanskou rokli. V misté nejcastéjsi-
ho prechazeni doslo také ke dvéma nehodam ze

tfi s Ucasti chodcl na sbérnych komunikacich v
feSeném Uzemi, které se odehraly mimo pre-
chody. Jedina dalSi nehoda s ucasti chodce se na
ulici Generala Siky v FeSeném Gzemi odehréla na
signalizovaném prechodu.

6.4 BEZ/BARIEROVOST VEREJNYCH
PROSTRANSTVI

Plochy mezi domy v prostoru sidlisté jsou pro-
tkany siti spojitych cest narusenych jen nékolika
komunikacemi s provozem IAD, které obvykle
predstavuji problém kvuli bariérovosti obrubni-
ka. V mistech, kde ke kFizenf sité cest pro pésis
komunikacemi dochazi, jsou v nékterych mistech
jiz zfizeny snizené obruby, na mnoha mistech
vSak chybi. PfestoZze nakonec jsou bezbariérové
dosazitelné prakticky vSechny casti sidlisté, Casto
je to mozné jen znacné delSi trasou nez po lo-
gické nejkratsi p&Si vazbé. Vedle sité ,oficialnich”
zpevnénych cest existuji v logickych vazbach
také proSlapy v travnicich, nicméné ty se nedaji
povazovat za propojeni zajiStujici bezbariérovou
prostupnost Uzemi. Zvlasté nepfijemné jsou
strmé pfistupy k autobusovym zastavkam z ulic
Zimova po vySlapaném svahu a z ul. Miroticka po
schodisti.
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6.5 BEZ/BARIEROVOST VSTUPU
DO OBJEKTU

Analyza bez/bariérovosti je provedena z pohledu
otevfenych prostranstvi, je tak sledovdna pouze
moZnosti pfistupu ke vchodu do samotného objektu
Ci aredlu - je tak teoreticky moZné, Ze na bezbari-
érové pristupny vchod v interiéru navazuje trasa
zahrnujici schodiste, coZ muzZe redinou pfistupnost
domu pro obyvatele ztéZovat.

U plvodni zastavby sidlisté je situace ohledné
bezbariérovosti pristupl do jednotlivych sekci
deskovych panelovych domU rGznoroda. Nékteré
nejsou bezbariérové pristupné ani jednim z obou
vstupt, nékteré jsou pristupné pouze z jedné stra-
ny, u nékterych je z jedné strany ¢i z obou stran
pfistup sice bariérovy, ale snadno upravitelny na
bezbariérovy. Zadny z objekt( viak neni pFistupny
soucasné z obou stran bezbariérové.

TFi bodové panelové domy v severni casti feSené-
ho Uzemi maji pouze jeden vstup a jsou vSechny
pfistupné bezbariérové.

»Blok domd/sekci” v severnim vybézku resSeného
Uzem/ je také rdznorody - vétsi ¢ast jednotlivych
sekci je pFistupna z ulice bezbariérové, tfi ze vstu-

pu jsou vsak bariérové.

RTINS AR

Vstupy do zakladni Skoly jsou v soucasnosti viech-
ny bariérové. Vstupy do arealu matefskych skol

a do arealu byvalé matefské Skoly jsou bezbari-
érové. Vstupy do zafizeni Modry kli¢ jsou bezba-
riérové. U viech téchto instituci jsou také dalsi
zasobovaci vstupy, u nichz bariérovost nepred-
stavuje problém.

Centrum Obzor je sice z nékterych smérd pfi-
stupné bezbariérové, nicméné bezbariérovost
neni zajiSténa Uplné ve vsech logickych pésich
vazbach.

S ie=== ====N e

Nové vybudované objekty v jihovychodni Casti

Uzemi jsou pFistupné bezbariéroveé.

6.6 TURISTICKE TRASY

Samotnym feSenym Uzemim prochazi pouze jed-
na turisticka trasa KCT - jde o zelenou trasu spo-
jujici udoli Bfezanského potoka s Malou Chuchli,
ktera prochazi lesy pod Zavisti a pod To¢nou, dale
kolem letiSté Tocna, skrz lesy kolem Komoran,

v kratkém Useku v soubéhu s dalSimi stezkami
ModFanskou rokli, poté zapadni ¢asti feSeného
Uzemi, skrz PP V Hrobech, skrz Kamycky les,
lesem v Udoli ZatiSského potoka a lesem podél
Branického potoka, kolem nadrazi Branik a pres
Vltavu po ,mosté Inteligence” az k rozcestniku ve
staré casti Malé Chuchle.

Jizné od feSeného Uzemi prochazi Modfanskou
rokli modra trasa prochazejici na trase Pisnice
- Modfany - Komorany - Zst. Zbraslav - Lhota -
Zalepy - zst. Dolni Bfezany-Jarov.

ModrFanskou rokli bez dalSi navaznosti prochazi
také Naucna stezka Modranska rokle.

6.7 BEZCI

Vedle pomalého pésiho pohybu dochazi také k
vyuzivani vefejnych prostranstvi ke kondi¢nimu
béhani. Podle dat aplikace Strava jsou nejvice
zatizené cesty v Modranské rokli a v Kamyckém
lese. Vedle téchto pro béh idealnich pfirodnich
lokalit pak data ukazuji velké zatizeni chodniku

v ul. Generala Sisky a zdpadniho chodniku v ul.
Novodvorska. Uvnitf stavajiciho sidlisté dochazi
k pfedvidatelnému pohybu po hlavni severo-jizni
ose a po spojnici podél softballového aredlu. Za
zaznamenani stoji viak také prakticka absence
bézcl na hlavni spojnici mezi promenédou a ul.
Pavlikova a soucasny intenzivni pohyb po stezce
pro cyklisty. Ta tedy zjevné rychle se pohybujicim
bézcim poskytuje pohodIngjsi a volné&jsi prostor
nez Sirsi, ale znacné vyuzivana hlavni cesta urcena
pro pési. Urcitou roli zfejmé hraje i lepSi ndvaz-
nost na prechod pres Novodvorskou.
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5 Intenzity pohybu bézcl. Zdroj: strava.com

TURISTICKE TRASY
trasy KCT ===

nauc¢na stezka Modranska rokle ===

B3/ DOPRAVA:
7_CYKLISTICKA DOPRAVA

7.1 INFRASTRUKTURA PRO CYKLISTICKOU
DOPRAVU

V feSeném Uzemi se nachazi cca 380 m dlouhy
Usek vyhrazenych jizdnich pruhd v obou smé-
rech na ul. Novodvorska v Useku s obnovenou
vozovkou. V tomto Useku je v navaznosti na
zastavku Pavlikova FeSen také prejezd pro cyklisty,
na ktery na vychodé navazuje fragment stezky
pro cyklisty a na zapadé plnohodnotna stezka
prochazejici sidliStém (v ¢asti Useku ve formé
délené stezky pro chodce a cyklisty) od prejezdu
pres Novodvorskou az k ul. Zelenkova. Mezi ulice-
mi Zelenkova a Ke Lhoteckému lesu pak navazuje
délena stezka pro chodce a cyklisty.

Stavajici forma vyhrazené stezky pro cyklisty

v ramci sidliSté, pfipadné stezky pro chodce

a cyklisty v zemi s hustym pohybem chod-

cl je problematicka, nebot ponechavéa pouze
minimalni prichozi profil chodclim a realné tak
slouzi chodcdm v celém profilu, vytvari (zcela v
souladu s pravidly pro tento typ infrastruktury)
formalizovana kfizeni a separaci, kterou chodci
nerespektuji. Empiricky neni také pfiliS funkéni ani
prejezd pres ulici Novodvorska, po némz cyklisté
relativné ¢asto kolo v praxi vedou a ani oddéleni

cyklistl od pésich zde v praxi pfilis nefunguije.

Absence dopravniho zklidnéni, nevyhovujici
parametry komunikaci (pfedevsim rozhledy), tzké
cesty pro pési nepocitajici s provozem cyklistl a
také absence FeSeni cykloobousmérnosti znacné
zhor3uji podminky pro cyklistickou dopravu v

ploSe sidlisté.

V feSeném Uzemi neni jinak na vefejnych
prostranstvich zfizena Zadna infrastruktura
slouzici k parkovani jizdnich kol - nenachazi se
zde zadny stojan, box Ci verejna kolarna.

V blizkém okoli feSeného Uzemi se pak dale
nachazi Usek stezky pro chodce a cyklisty v
Modranské rokli a nékolik kratkych usekl cyklo-
obousmérek v centralni ¢asti MC Praha-Libus. U
nékolika instituci a obchodl jsou také umistény

stojany na kola.

Obecné Ize shrnout, Ze chybi chranéné trasy
podél obou sbérnych komunikaci (Novodvorska
a Gen. Sisky - Meteorologicka). V Novodvorské se
v budoucnu doporucuje ponechat dudlni FeSeni
(vyhrazené cyklopruhy ve vozovce a noveé FesSit
severojizni stezku A42). Ve vnitfni zastavbé pak
cykloobousmeérky, lokalni propojky a zklidnéna
zéna 30.

7.2 CYKLOTRASY

Aktualni verze Generelu paternich a hlavnich
cyklistickych tras hl. m. Prahy (,Prazsky cyk-
logenerel”) navrhuje v feSeném Gzemi patefni
trasu A42 a hlavni trasy A210 a A214. Trasa A42
je vyznacena od jihu aZ k zastavce Pavlikova a
dale nenavazuje. Trasa A214 je od svého zacatku
v kfizeni s trasou A21 na vychod od feSeného Uze-
mi vyznacena také az k zapadni hranici FeSeného
Uzemi do kFiZzovatek ulic K Lesu a Ke Lhoteckému
lesu. Trasa A210, ktera ma byt vedena paralelné
s komunikaci Generala Sisky a Meteorologicka
zatim neni vyznacena.

V okoli FeSeného Uzemi se dale nachazi pre-
devSim vyznamna vyznacena trasa A21 pro-
chazejici Modfanskou rokli. jeji ndvaznost dale na
vychod skrz Libus je pak sice vyznacena, ale v jiné
stopé, nez jakou preferuje Prazsky cyklogenerel.

85

UNIT architekti

UZEMNI STUDIE SIDLISTE A OKOLI BUDOUCI STANICE METRA D LIBUS - analyticka ast



86

V SirSim okoli feSeného Uzemi pak ma dle Praz-
ského cyklogenerelu prochazet nékolik dalSich
hlavnich tras (A215, A420, A212...), které jsou vSak
zatim vyznaceny jen zZasti.

7.3 ,,CYKLOGENEREL PRAHY 12"

Studie FeSeni cyklistické dopravy na Gzemi Prahy
12 (,Cyklogenerel Prahy 12") z roku 2008 se se
stavem i s navrhy aktualniho Prazského cyk-
logenerelu prekryva v zakladnich smérovych
principech vedeni tras a u nékterych i v jejich
konkrétnim trasovani. Zasadni je vSak predeviim
doplnéni dalSich tras s mistnim vyznamem,
které doplnuji dalsi vrstvu propojeni, které jsou
pod rozliSovaci Urovni Prazského cyklogenerelu.
Vzhledem k tomu, Ze navazuji na mirné odliSnou
zakladni sit paternich a hlavnich tras, je v3ak
nutné jejich presny pribéh korigovat s ohledem
na tyto rozdily.

Cyklogenerel Prahy 12 a stejné tak (i pro Uzemi
méné zasadni) Cyklogenerel MC Praha-Libu3
navic navrhuji konkrétni opatfeni ve vymezenych
trasach. Ta je opét v nékterych mistech mozné
povazovat za trvale smysluplna a budou inspiraci
pro odpovidajici FeSeni v ndvrhové ¢asti.

7.4 INTENZITY

Dostupna data z aplikaci sledujicich pohyb
cyklistd ukazuji, Ze v ramci FeSeného Gzemi jsou
hlavnimi cyklistickymi tepnami ulice Novod-
vorska a ulice Generala Sisky/Meteorologicka.
Dalsim vyznamnym smérem je spojeni od severu
(zCasti v trase A214) do Modranské rokle, které je
zjevné vyuzivano predevsim rekreacné. Podobné
funguje i paralelni spojeni do rokle navazujici
zhruba na smér ul. Novodvorska. Stezka pro cyk-
listy prochazejici sidliStém je i v SirSim kontextu
spiSe méné vyznamnym sbérnym koridorem,
atoiv porovnani s mnoha komunikacemi a cesta-
mi, na nichZ neexistuje, ani neni navrzeno zadné
opatreni ¢i vedeny trasy.

Mimo samotné feSené Uzemi je extrémné vy-
znamnou trasou (a to zfejmé jak rekreacné, tak
pro pravidelné dojizdéni) trasa A21 prochazejici
ModFanskou rokli, ktera slouzi jako sbérnice
napojujici se na hlavni prazskou trasu A2 pro-
chazejici na levém bfehu Vitavy. Na vychodé je
pak zasadni opét trasa A21 prochazejici centralni

¢asti Libuse, a to srovnatelné v realné vyznacené
stopé, tak i v nevyznacené stopé existujici v Praz-
ském cyklogenerelu. Dalsi vyznamné vyuzivanou
komunikaci je ulice LibuSska a také ulice Dobro-
nicka, kterou prochazi pfed napojenim na A21
také trasa A214.

Tato dostupna data v3ak ukazuji pfedevsim udaje
o sportovnéji zalozenych cyklistech vyuzivajicich
nékterou z aplikaci. Vedle toho v3ak pozorovani
na misté naznacuje, Ze existuje i pomérné husty
provoz predevsim déti vyuZivajicich jizdni kola

a kolobé&zky pro kratSi cesty v rdmci sidliSté.
Zajimavy je také pomérné vysoky pocet dospélych
vyuzivajicich pro dopravu kolobé&zky.

7.5 BIKESHARING

ReZené Gizemi se nachazi relativné daleko mimo
rozsah Uzemi, v némz umoznuji parkovat sdilena
kola, elektrokola i kolobé&Zzky vSichni velci posky-
tovatelé sdilenych jizdnich kol, ktefi v soucasnosti
v Praze pUsobi. Pokud bude dochazet k dalsi
expanzi téchto systémU (zejména v okoli metra

¢i tramvajovych trati, resp. i jako doplnék MHD),
je mozné, Ze casem dojde k rozsifeni nékteré ze
sluzeb az do FeSeného Uzemi (v roce 2019 pfichazi
do prazského prostoru navic bikesharing elek-
trokol, ktery mlZze Sifeni mimo centrum urychlit).
To vSak bude zaleZet na obecném vyvoji fungo-
vani téchto relativné novych sluzeb. Pokud se ale
budou dale Uspé3sné rozvijet, da se prfedpokladat,
Ze velkym impulsem pro jejich expanzi az do Fe-
Seného Uzemi miZe byt mimo jiné i vznik stanice
metra a zastavky tramvaje.

1 Typické trasy cyklistl vyuZivajicich aplikaci Strava. Zdroj: strava.com

2 Typickeé trasy v ramci projektu ,Do prace na kole” v letech 2015-2018. Zdroj: prahounakole.cz
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B3/ DOPRAVA:
8 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

8.1 LINKY AUTOBUSU, DOSTUPNOST
DALSICH TYPU DOPRAVY

Regené Gzemi je v soucasnosti obsluhovano lin-
kami 197 (Haje - SidliSté Lhotka - Sidlisté Novod-
vorska - Branické ndm. - Smichovské nadrazi), 215
(metro C, Kacerov - nemocnice Kr¢ - Sidlisté Libus)
a 165 (Sidlisté Zbraslav - Komorany - SidliSté Mod-
Fany - Sidlisté Libus - Kunratice - Seberov - Haje).

138 139 150

RUNRATICHKY
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W RE
,"‘"105 9. ot
- 193 5y
(™
HUNRATICE
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GIIE Rty (o 165 197
aﬁ'\n“-” (\s\‘-a s
¥ e e
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3
s
ity eI
E%a“t 197|333

L]
7
:—icr_LIF-aLE\

1 Aktualni usporadani linek dle ROPID (stav k 3.3. 2019).
Zdroj: ROPID

8.2 DOSTUPNOST ZASTAVEK AUTOBUSU nichZ Ize v budoucnosti pfedpokladat rozvoj za-
stavby, se nachazi relativné blizko zastavek auto-
busu ¢&i pfimo v jejich bezprostfednim sousedstvi.

V soucasnosti ma velka ¢ast sidlisté velmi dob-

ry pristup k zastavkam, které se nachazeji ve Mirné odlehlejsi jsou pouze bodové panelové

vzdalenosti do 400 m prakticky ode vSech objektd domy na zapadnim konci ul. Smotlachova a maly
v FeSeném Gzemi. Cast doma v ulici Papirnikova, uzavieny aredl s nékolika obytnymi domy v ul. K
Zimova, Kramperova, Zbudovska, Miroticka a Lesu. Ani u nich vSak nejde o zasadni vzdalenost,
kratSich Usecich nékterych dalSich jsou zastavky je v3ak tfeba tim spiSe zajistit, aby pFistup k za-

dostupné do 200 m. Také znac¢na ¢ast Uzemi, u stavkam byl FeSen co nejpfiméji a nejpohodInéji.
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2 Usporadani linek po vystavbé celého prvniho Gseku metra D a TT Libus, Spofilov a Dvorecky most dle ROPID (plan ve verzi rok 2018).
Zdroj: ROPID
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8.3 VYHLEDOVE USPORADANI LINEK
Nedostatecny komfort obsluhy tzemi pouze
autobusovou nikoliv kolejovou dopravou se ma
dle UP z&sadnim zptsobem zménit. Kolejova
MHD v podobé metra linky D a tramvajového
prodlouZzeni traté od Modfan (linky 17 a 20), bude
znamenat zlep3eni jak v casové dostupnosti, tak
komfortu. Pfedpokladané preusporadani auto-
busovych linek bude znamenat redukci linek v
soubézich s novymi kolejovymi stavbami, av3ak

v principu bude napojeni na sousedni okoli cca
zachovano. Detailni FeSeni v této lokalité se ale
mUZe nakonec lisit i v souvislosti s moznymi
Upravami druhé etapy vystavby TT a s moznostmi
danymi majetkovymi poméry (nap¥. pfedpoklad
vybudovani nového obratisté linky 165 u zastavky
Pavlikova).

8.4 PLANOVANE PRODLOUZENI
TRAMVAJOVE TRATI

V soucasnosti jiZz existuje pokrocily plan vystav-
by tramvaje s vydanym UR na Gsek od stavajici
smycky za zastavkou Sidlisté Modfany az po
novou smy¢ku, kterd ma byt dle UR umisténa u
zastavky autobusu Pavlikova ve sméru do centra.
V soucasnosti je nicméné vydano stavebni povo-
leni ke dni 18.12.2019) a pfipravuje se vystavba
pouze Casti tohoto projektu od existujici smycky
az po ukonceni do€asnou Uvrati v Urovni zastavky
Pavlikova. Dokonceni této stavby se pfedpoklada
nejpozdéji béhem roku 2022. Dobudovani dalsiho
Useku (dle stavajiciho UR &i v odlidné podobg) se
predpoklada az v souvislosti s vystavbou stanice
metra. V pfipadé kone¢ného rozhodnuti o jiné
podobé& ukonéeni, neZ jaké je ve stavajicim UR,
jsou pak predstavitelné i scénare, kdy vystavba
ukonceni tramvajové trati bude predchazet vy-
stavbé stanice metra.

Do aktualniho projektu prvni etapy je v sou-
€asnosti jiz zfejmé moZzné pripadné zasahovat
pouze minimalné. Projekt pocita s vedenim
tramvajové trati podél ulice Generala Sidky pfi
jeho jizni strané v navaznosti na stavajici trat

a dale s vedenim ve stfedovém pasu v ulici
Novodvorska. Zména usporadani se odehraje v
kfizovatce téchto dvou ulic, kterd se proméni z
okruzni kfizovatky na svételné Fizenou stykovou

kfizovatku. V Useku vedeném paralelné s ulici
generéla Sisky je zasadni pfedeviim zména polo-
hy a feSeni vyjezdu z ul. Brunelova. Novy vyjezd z
této ulice stejné jako nékolik vyusténi obsluznych
cest bude feSeno ne zcela typickou formou. Bude
se jednat o krizovatku, kde bude tramvaj ve-
denad mimo pozemni komunikaci davat pfednost
automobilm v Brunelové ulici. Vzniknou tak sice
potencidlné problematicka kfizeni, ale vzhledem
k relativné nizkym intenzitam automobilové
dopravy a prehlednosti kfiZzeni to nepfedstavuje
zasadni problém.

Reeni ukon&eni TT Gvrati je sice z velké &asti
docasné, nicméné predevsim nékteré Upravy
hran v okoli stavajiciho pfechodu pro chodce a
prejezdu pro cyklisty z0stanou zachovany trvale.
Z hlediska IAD je FeSeni v zakladnich principech
vhodné, otazkou je vSak detailni provéreni pa-
rametr( prostoru v centralnim pasu pro vozidla
pfipojujici se z ul. Freiwaldova na Novodvorskou
ve sméru do centra. Z hlediska pé&Si dopravy jde
také o zasadni zlepSeni, protoZe stavajici nepfilis
funkéni zdzeni vozovky v misté pfechodu pomoci
VDZ a city blokd bude nahrazeno plnohodnotnym
stavebnim feSenim tohoto zUzZeni. Z hlediska cyk-

BRI B s (RS

3 Z4akres ukonceni prvni etapy nové TT s Uvrati z dokumentace
pro stavebni povoleni (06/2017). Zdroj: METROPROJEKT Praha.

i

pro stavebni povoleni (06/2017). Zdroj: METROPROJEKT Praha.

listické dopravy zde v3ak dochazi k relativné za-
sadnimu zhor3eni, protoZze v pomérné dlouhém
Useku je misto stavajiciho vyhrazeného jizdniho
pruhu navrzen pouze cyklopiktokoridor.

Projekt druhé etapy, ktery je v soucasnosti pevné
definovan pouze v Grovni DUR a omezenimi dany-
mi koordinaci se stavbou metra D, bude zfejmé

v pfipadé potfeby mozné v ramci US upravovat
zasadnéjsim zplsobem. Stavajici podoba projektu
predpoklada umisténi smycky i zastavky v prosto-
ru na vychod od ul. Novodvorska v tésné vazbé na
jizni vestibul metra. Smycka je navrZena na 2+3
tramvaje. Soucasti navrhu je dale predevsim po-
odstranéni stavajiciho podchodu a jeho nahrazeni
pFechodem pro chodce. Vznikaji tak pfimé vazby
mezi zastavkou tramvaje a stanici metra, mezi
zastavkou tramvaje a pravdépodobnou budouci
zastavbou na vychod od Novodvorské a mezi za-
stavkou tramvaje/metra a zastavkou autobusu ve
sméru do centra. Obdobné je nova poloha idealni
pro spojeni s Uzemnim pldnem navrhovanym
parkem a dale s centralni ¢asti staré LibuSe.
Zasadné se zlep3uji také pési vazby pres ulici
Novodvorska, predevsim kvlli nahrazeni stavajici-
ho podchodu novym pfechodem se stavebné Fe-
Senym zUzenim vozovky na pFipustné minimum,
coz alespon ¢astecné kompenzuje nutnost pre-
konavat v ramci Novodvorské navic tramvajovy
pas. Pfesto je ale vazba mezi stavajici zastavbou

4 Zakres Feseni nové zastavky Sidlisté Libus a nového Feseni kfizovatky generéala Sisky x Novodvorské x Meteorologicka z dokumentace

i =~ - -

a zastavkou tramvaje/jiznim vestibulem metra
problematicka - p&si spojeni z jizni Casti sidlisté k
vystupni zastavce prekonava jeden jizdni pruh ko-
munikace, za ostrlivkem nasleduji v obousmérné
tramvajové koleje, za dalSim ostrlivkem poté dalsi
jednosmérny jizdni pruh a nasledné jesté néko-
lik desitek metrd k oznacniku. V pfipadé pésiho
spojeni k nastupni zastavce je pak tfeba pFekonat
jeSté jeden par koleji. Pfi spojeni od severu jde
pak minimalné o pfekonani obou stfedovym
pasem oddélenych casti Novodvorské s jizdnim
pruhem, vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty
a parkovacim pasem. Pfi prlichodu na vzdalenéjsi
vystupni zastavku je tfeba opét pfekonat navic
jeSté dvé tramvajové koleje. Obdobné problema-
tické je také spojeni mezi sidlistém a zastavkou
autobusu ve sméru do centra a jiznim vestibulem
metra a spojeni mezi pfipadnou novou zastavbou
na vychodé a zastavkou autobusu ve sméru z
centra. | pres dil¢i zlepSeni tak nakonec vznika
uzel, v némzZ sice nékteré vazby mezi jednotlivy-
mi typy dopravy funguji velmi dobfe, ale mnoho
péSich vazeb se nedafi zajistit v podobé, ktera
by se dala od zcela nové budovaného vyznam-
ného dopravniho uzlu o€ekavat. V ramci ome-
zeni danych navaznosti na existujici dokumentaci
se jevi jako vhodné provérit, zda soucasna situace
neumoZziuje vyresit uzel v nékterych parametrech
|épe, neZ ceho bylo mozné dosdhnout u dfive
zpracovavané dokumentace.
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5 Z&kres ukonceni druhé etapy nové TT se smyckou z dokumentace pro stavebni povoleni (06/2017). Zdroj: METROPROJEKT Praha.

Z hlediska IAD vznika v ramci uzlu problematické

kfizeni s tramvaji zajizdé&jici do smycky, nicméné

i kdyby nakonec doSlo napfriklad k Upravé polohy
smycky, tomuto detailu se zfejmé diky charakteru
ulice Novodvorska bude dat vyhnout pouze velice
obtizné.

Z hlediska cyklistické dopravy pak druha etapa
dale naruSuje jednolitost FeSeni pro cyklisty v
hlavnim dopravnim prostoru. Vedle dalSich Usekd,
v nichzZ je vyhrazeny jizdni pruh nahrazovan pou-
ze cyklopiktokoridorem, pak v nékterych mistech
znaceni zcela mizi.

8.5 PLANOVANA STANICE METRA D

V feSené lokalité by v dohledné dobé méla
vzniknout také stanice metra D s nazvem ,Libus".
Tato stanice by méla byt soucasti druhé etapy
vystavby (1.D2 Nové Dvory (mimo) - Depo Pisnice),
ktera by navazovala na prvni etapu (I.D1 Pankrac
- Nové Dvory). V okamziku zprovoznéni by tak
stanice fungovala jiz jako soucast fungujiciho
spojeni z kone¢né Depo Pisnice na Pankac, kde
by vznikl pfestupni uzel mezi novym metrem D,
existujici linkou metra C, prodlouzenou tramvaji z
Nusli a nékolika autobusovymi linkami. Soucasti
tohoto dokon&eného Useku bude také prestupni
uzel mezi metrem D a vlaky linek S v zastavce
Nadrazi Kr. na tento Usek by pak mél casem
navazat dalsi Usek metra (1.D3 Pankrac (mimo)

- Nam. Miru), kon¢ici pFestupnim uzlem mezi
metrem D a A na Namésti Miru. DalSi navaznost
planovana az ve vzdalenéjSi budoucnosti, existuje
zatim v podobé zakladniho provéfeni moznych
variant, které pocitaji s néjakou formou vedeni
metra D dale smé&rem na Zizkov s vazbami na
soucasné se rozvijejici systém Zeleznice v cent-
ralni asti mésta (vCetné tzv. ,metra S" zahrnuijici-
ho vedeni vlak( v tunelech pod centrem Prahy).
Pro planovaci vyhled US je v3ak zFejmé realistické
pocitat predevsim s realizaci Useku mezi Pankraci
a Depem Pisnice.

Samotna poloha stanice a zakladni poloha jejich
vystupl je v soucasnosti jiZ pevné dand, nicméné
v soucasnosti jeSté probihaji jednani o moznych
dalSich Upravach, a to pfedevsim co se tyce
podoby jejich vestibull. Stanice je navrzena jako
hloubena s temenem kolejnice zhruba 14 m pod
terénem. Stavajici podoba navrhu pracuje se
dvéma povrchovymi vestibuly a mezitrovni
mezi nastupistém a povrchem (UNN2). Hlavni
jizni vestibul by mél byt vybaven tfemi eskalato-
ry a jednim Sikmym vytahem a dale osobnim vy-
tahem do mezidrovné s vefejnym WC a Unikovym
schodistém. V ramci samostatné stojiciho objektu
vestibulu je prostor i pro dopInéni dalSich funkci
typu krytého parkovisté pro jizdni kola. Severni
vestibul je pak minimalizovan pouze na dva vy-
tahy bez eskalator( a pevné Ginikové schodisté
a ma slouZit pouze jako doplfikovy. Kapacita a
komfort vytah( je ve srovnani s eskalatory znacné

obsluhu Uzemi na sever od stanice metra dosta-
Covat, Ci zda by bylo vhodné&jsi zde doplnit také
vestibul vybaveny eskalatory - diky FeSeni stanice
jako hloubené by se nejednalo o tak zasadni
zasah do feSeni stanice, jako kdyby $lo o stanici
razenou. Oba objekty jsou koncipovany tak, aby
bylo mozné vestibuly integrovat do pfipadné nové
zastavby, ktera by nad stanici metra vznikla.

Vzhledem ke komplikovanosti a ndkladnosti
vystavby metra a zkuSenostem s opakovanymi
odklady za¢atku stavby se navrhova ¢ast US musi
soucasné vyporadat i s variantou, Ze k vybu-
dovani stanice metra na Libusi nedojde nikdy
nebo zdsadné pozdéji, nez se v soucasnosti
ocekava. Navrh zastaby, verejnych prostranstvi,
vedeni TT a linek a zastavek autobusu atp. musi
byt dostatecné flexibilni na to, aby dokazal zajistit
smysluplny rozvoj i v této krajni varianté, ale sou-
Casné aby odloZenou stavbou metra nekompli-
koval.

6 Povrchova situace stanice metra D Libu$ z dokumentace pro stavebni povoleni (10/2013).

Zdroj: METROPROJEKT Praha.
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B3/ DOPRAVA:
9_AUTOMOBILOVA DOPRAVA

9.1 INTENZITY DOPRAVY
A KAPACITY KRIZOVATEK

Intenzity motorovych vozidel v ulici Generala
Sisky se postupné snizuji. Za poslednich 10 let
klesla intenzita z pdvodnich 15 300 voz/den na
soucasnych cca 12 000 voz/den. Dlouhodobé
klesajici trend je i u ulice Meteorologicka, kde se
intenzity snizily ze 13 700 voz/den na 11 700 voz/
den. V nékterych letech jsou tu vSak vykyvy, na-
pfiklad v roce 2016 zde intenzity dosahovaly az 15
700 voz/den. V ulici Novodvorska se pak intenzi-
ty stfidavé pohybuji kolem 10 000 - 12 500 voz/
den v obou smérech.

KFizovatka ulic Generala Sisky, Meteorologicka

a Novodvorska je v soucasné dobé feSena jako
okruzni a intenzity zde dosahuji 17 300 voz/den. S
rezervou tak vyhovuje maximalni mozné kapa-
cit& malé okruzni kFizovatky, ktera je dle CSN 73
6102 odhadovana na 25 000 - 30 000 voz/den. V
ramci vystavby planované tramvajové trati dojde
k Gpravé této kfizovatky na svételné fizenou sty-
kovou. Kapacita této kfizovatky tak jeSté vzroste.

Centralni ¢ast sidlisté Libus je pro motorovou
dopravu pfistupna predevsim tfemi kfiZzovat-

STRANONICKA

Intenzity automobilové dopravy 0-24 hod v roce 2009 (zdroj TSK)

kami. Jedna se o kfizovatky Novodvorska x
Smotlachova, Novodvorska x Freiwaldova a
Generala Sisky x Zimova. Z provedenych prd-
zkum vyplyva, Ze vozidla v téchto kfizovatkach
mohou najet na hlavni pozemni komunikaci bez
problém( a doba cekani je velmi kratka. Zjedno-
dudenym hodnocenim maiji tyto kFizovatky UKD

z hlediska intenzit (Uroven kvality dopravy) na
urovni A, pfipadné B. V kFizovatkach je také jesté
velka rezerva v kapacité problematickych levych
odboceni z vedlejsSiho dopravniho proudu. Ve
Spickové hodiné bylo zaznamenano maximalné
74 vozidel odbocujicich z vedlejsi vlevo. PFi sou-
Casnych intenzitach je vSak orientacni kapacita dle
normy cca 200 voz/h. Vzhledem ke stupni projek-
tové dokumentace nejsou tyto kfizovatky ovéreny
kapacitnim vypoctem.

Vnitini sidliStni obsluzné komunikace dosahuiji
intenzit v fadu stovek za 24 hodin (mimo 3picky
i velmi klidny provoz), jsou v3ak v urcitych ob-
lastech velmi zatizeny parkovanim. Pro navrhy je
zasadni otdzkou usporadani parkovani, zamezeni
nezadoucimu odstavovani vozidel a zachovani
prdjezdnosti pro IZS a svoz odpadd.

PRAZSKY o T
o

Intenzity automobilové dopravy 0-24 hod v roce 2017 (zdroj TSK)

9.2 PARKOVANI

9.2.1 Vyvoj problematiky parkovani v lokalité
Sidlisté Libus jako celek bylo navrzeno s po¢tem
parkovacich stani dostacujicich po¢tem po-

¢tu obyvatel sidlisté, a to i po strmém nardstu
poctu osobnich s pocatkem v 90. letech. Velka
¢ast parkovacich kapacit byla vSak navrzena na
velkoplo3nych parkovistich dale od obytnych
doml ¢i v gardZzovych domech. Postupné tak
zatalo dochazet prioritné k pohodIné&jSimu
vyuzivani ploch vozovky v bezprostfedni blizkosti
vstupU do budov misto pIného vyuzivani vzda-
lené&jSich parkovist. Na nejvzdalenéjSich mistech
je v3ak stale sledovana rezerva. Zasadni problém
zacalo parkovani predstavovat jak pro kvalitu
verejného prostranstvi, tak z hlediska provozu
pro chodce, cyklisty ¢i pro samotné vlastniky
osobnich vozidel zfejmé aZ s nahrazenim €asti
velkoplo3nych parkovist novou vystavbou.
Plochy byly z&asti nahrazeny rozsifenim ploch vo-
zovky v bezprosttredni blizkosti vstup( do budov a
vyhrazenim ¢asti kapacity podzemnich parkovist.
I diky soucasnému prirdstku obyvatel a neochoté
vyuzivat vyhrazenou cast novych parkovacich
kapacit zatizenou poplatkem se ale pFesto situace
obecné zasadné zhorsila.

Castecné odlisna je situace ve vybézku FeSeného
Uzemi oddéleném ulici Novodvorska. Soub&zné
s vystavbou dvou blokd (v rdmci feSeného Uzemi
parkovaci domy slouzici jejich obyvatelim. Jeden
z téchto domU stéle funguje a je vyuzivan, druhy
z nich byl pfed nékolika lety uzavien a lidé, ktefi

ho do té doby vyuZzivali, tak byli donuceni stat

se klienty druhého parkovaciho domu ¢i zacit
parkovat na ulici. V této lokalité se pak zatim
neodehrala vystavba ve formé, ktera by zasadnéji
mohla ovlivnit fungovani systému parkovani na
vefejnych prostranstvich.

Dle koncepce Fe3eni dopravy v klidu MC

Praha 12 (2017) se sidlisté Libus nachazi v oblasti
s hustotou osidleni 51-100 obyvatel / ha s ob-
loZnosti 2,29 obyvatel / byt. V roce 2017 bylo
vychodné od Novodvorské evidovano 1944 stani
z toho 1794 vefejnych (1109 stani na mistnich ko-
munikacich llI. tfidy, na Ucelovych a nezafazenych
29 mist, vnitroblokové na verejné ploSe vefejné:
106, individudlni garaze: 4, hromadné garaze
vefejné: 550, vnitroblokové na verejné plose
neverejné: 146).

Obsazenost (na 1109 stanich) pfes den byla sle-
dovana 70%, pfes noc 107,4%.

Priimérna uzivatelska struktura sidlisté Libus:
1192 vozidel v noci oproti 954 pFes den (z toho 44
kratkodobé stani do 2 hod, 55 stfednédobé od 3
do 6 hodin a 78 dlouhodobych stani nad 6 hodin).

Nocni redlny deficit byl stanoven na 177 mist,
denni na 0. Dle vypoctu (PSP) vychazi deficit pou-
ze na 3 stani.
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9.2.2 Zpusob vyuZivani osobnich vozidel

Podle dotaznikového Setfeni parkuji v loka-

lité alespon jeden automobil dvé tfetiny do-
tazovanych. Zhruba polovina pak své ¢i sva

(Ci firemnf) auto ¢i auta parkuje na vefejném
prostranstvi v sidlisti. Sou€asné vSak pouze asi 15
% z celkového poctu dotazovanych vyuziva auto-
mobil v roli fidi¢e denné, 12 % pouze béhem pra-
covnich dni a 15 % nékolikrat do tydne. Celkem
tedy pouze 42 % lidi vyuziva osobni automobil v
roli Fidi¢e nékolikrat tydné, coz pfi hrubém dopoc-
tu znamena, Ze zhruba polovina vozidel par-
kovanych v feSeném Gzemi vyjizdi pouze obcas a
po vétSinu doby pouze stoji na misté.

Jednim ze zasadnich zavérd priizkumu tedy je to,
Ze prestoZe je v soucasnosti parkovani vozidel
obecné povazovano za jeden z hlavnich problé-
mu (nejen) sidlisté Libus, nejde o problém, ktery
vnimaiji vSichni obyvatelé a uzivatelé 4zemi

ze stejné pozice. Zhruba miZeme vymezit 3
podobné pocetné skupiny lidi, jejichZ potfeby a
navyky musi navrh reflektovat:

1. Lidé, ktefi auto vlibec nepouzivaji - problém
pro né predstavuji nevhodné parkujici vozidla
branici uzivani prostoru podle jejich potfeb

2. Lidé, ktefi auto pouzivaji pouze zfidka -
problémem je dohled nad vozidlem a dochaz-
kova vzdalenost (typicky zfejmé s nakladem) k
parkovacimu mistu pfi obCasném uziti

3. Lidé, ktefi auto pouzivaji ¢asto - problémem
je ztrata Casu pfi hledani volného parkovaciho
stani a pfi dochazce k daleko zaparkované-
mu vozidlu, parkovaci manévry ve stisnéném
prostoru

Pocet aut parkovanych v okoli bydlisté
fn=331, udaje v %)

zadné

m1l

3 avice

1 Pocet parkovanych vozidel obyvatel feSeného tUzemi
a v pfilehlych oblasti. Zdroj: ppm factum research s.r.o.

Automobilem jako spolucestujici @ 16 30

Obvykla mista parkovéni
(udaje v %)

1IEU:D _4 ? 13I

M Na ulici na silisti Na ulici mimo sidlisté
V placené gara#l, v garafovém domé Na hlidaném parkovisd
Ve viastni garaii H Jinde

2 Obvykla mista parkovani obyvatel FeSeného Gzemia v
prilehlych oblasti. S urcitou rezervou je tfeba brat rozliSeni mezi
vlastni garaZzi a gardZzovym domem a soucasné je tfeba zohled-
nit, Ze sociologické Setfeni zahrnovalo také oblasti sousedici s
feSenym Gzemim se znacné odliSnym charakterem zastavby a
moznostmi parkovani. Zdroj: ppm factum research s.r.o.

Aktuélni dopravni chovani
(n=691, udaje v %)

Méstskou hromadnou dopravou - 20 27 22 B l

. A

M Denné Béhempracovnich dni
Nekolikrat do tydne Nékolikrat do mésice
Nékolikrat do roka B Meéne nei nékolikrat do roka

W Nikdy

3 Udaje o aktualnim dopravnim chovéni obyvatel Feseného
Uzemi a prilehlych oblasti. Zdroj: ppm factum research s.r.o.

9.2.3 Parkovani na verejnych prostranstvich

V ramci feSeného Uzemi je na vefejnych prostran-
stvich vytvofen prostor pro zaparkovani celkem
1349 osobnich automobilt (legalni mista). V praxi
zde v3ak v ramci scitani bylo zjiSténo parkovani
vice vozidel, nez je tato maximalni pFipustna
kapacita (sledovano az 1420). Situace je znacné
odlisna v jednotlivych oblastech sidlisté - nejhorsi
je stav v zadpadni vétvi ulice Machuldova, kde pfi
69 legalnich stanich parkovalo az 100 vozidel

(145 % kapacity), zatimco na malém parkovisti

v ul. Zimova v prostoru pro 20 legalnich stani

byla pfi scitani sledovana maximalné 3 vozidla.
Na vétSiné plochy sidlisté, kam je mozné zajet
automobilem, je typicka maximalni obsazenost
parkovacich stani 110-130% kapacity legalnich
stani. Nejedna se o kapacitu normovou, ale
realné vyuzivanou - v pfipadé posuzovani podle
normovych hodnot by teoreticka kapacita byla

jesté nizSi a mira preparkovanosti jeSté vyssi. S
tim souvisi také to, Ze i ¢ast explicitné vymezenych
mist s povolenym parkovanim nesplfiuje normové
Ci zakonné pozadavky (typicky na ponechani
dostatecného prijezdu). Pokud bychom do kapa-
city nezapocitali tato mista, realny pocet legalné
dostupnych stani by se opét o néco snizil.

Regené Gzemi navic z hlediska parkovani ne-
funguje jako jeden celek - je rozdéleno do péti
oddélenych ¢asti obsluhovanych jinymi a nepro-
pojenymi komunikacemi. Evidentné dochazi k
tomu, Ze hledani parkovaciho mista se odehrava
vzdy pouze v jedné z oblasti, protoZe prejezd do
sousedni oblasti by znamenal nutnost vracet se
ramci téchto vétsich celkd ale dochazi ke znacné
nerovnomérnému rozmisténi vozidel. Pro ¢ast
Fidi¢a predstavuje schidnéjsi variantu zapar-
kovat nelegalné casto az bizarnim zpUsobem v
extrémné pretiZzené zapadni casti ul. Machuldova
(maximalni vytizeni 145 %), nez sousednim re-
lativné volném Useku ul. Pavlikova (max. vyti-
Zeni 100 %). Podobna situace pak panuje v ulici
Zimova, kde je ulice pfimo u vstupl do jednot-
livych sekci znalné pretiZzena oproti své kapacité
(maximalné 123 %), zatimco prilehla parkovisté
na zapadé a na jihu byla maximalné vytizena
pouze z 15 %, resp. 83 %. Jasnou pficinou této
nerovnomeérné distribuce je snaha zaparkovat
co nejbliZe vstupu do domu a absence smyslu-
pIné regulace ¢i schopnosti vymahat alespon
zakladni pravidla, kterymi by se parkovani mélo
Fidit.

9.2.4 Parkovani v krytych garazich

V lokalité existuje pét samostatné stojicich par-
kovacich domd, z nichZ jsou Ctyfi v soucasnosti

v provozu, pficemz pouze v jednom z nich jsou
parkovaci stani k pronajmu pro vefejnost, zbylé tfi
jsou nevefejné a slouzi pouze k parkovani vozidel
vlastnikd jednotlivych parkovacich boxd.

Pod viemi nové vybudovanymi a budovanymi
objekty v Uzemi pak jiz funguji nebo jsou budova-
ny parkovaci kapacity v podzemi. V soucasnosti
tak funguji tfi nevefejné celky hromadnych garazi
pod objekty podél ulice Freiwaldova a jedny
verejné garaze pod jednim z téchto objekt{. Ve
vystavbé jsou pak dalSi dva objekty s nevefejnymi
podzemnimi garazemi.

V soucasnosti nejsou k dispozici pfesné udaje o
nékterych verejnosti uzavienych hromadnych
garazich, nicméné celkové kapacity krytého par-
kovani jsou podle vieho jesté vy3si nez kapacity
parkovani na povrchu. Dostupné Udaje o poctu
parkovacich kapacit ve verejné pfistupnych pro-
najimanych parkovacich kapacitach pak ukazuji,
Ze tyto kapacity poskytuji celkem 761 parkovacich
stani, coz je vice neZ polovina kapacity dostupné
pro parkovani na povrchu. Jak ukazuji data od
jejich provozovatell i idaje ze sociologického Set-
feni, tyto kapacity nejsou zdaleka plné vyuzivany.
Nicméné uZ jen jejich zapInéni (idealné pfedevsim
onou velkou ¢asti jen obcas vyuzivanych vozidel)
by podle vieho stacilo k vyfeSeni vSech probleé-
ma s parkovanim v feSeném Gzemi, aniz by bylo
nutné fesit vystavbu jakychkoliv novych kapacit
na povrchu ¢i pod povrchem. Z toho vyplyva
jasny zavér, Ze pouze samotna vystavba novych
hromadnych garazi bez zvazeni SirSich souvis-
losti a dalSich navaznych opatfeni nemuze v
soucasnosti problémy s parkovanim v lokalité
vyresit.
Vyhrazené parkovani za poplatek
{n=223, udaje v %)
49 I

Vyhrazeneé nezakryte stani -
Parkovaniv parkovacim domé - 30 -

W Ne Ano, ale jen bezplatné ™ Ano, i za poplatek

4 Mira zajmu uZivatell vozidel v feSeném Uzemi a v pfilehlych
oblastech o vyhrazené parkovani v blizkosti domu. Zdroj: ppm
factum research s.r.o.

KAPACITY PARKOVANi V HROMADNYCH GARAZiCH V RESENEM UZEMi A BLiZKEM OKOLI

verejné dostupné k pronajmu parkovaci domy

podzemni garaze
parkovaci domy
podzemni garaze

neverejné soukromé vyuziti

V provozu 326
provoz ukoncen 192
V provozu 435
V provozu 280
V provozu cca 500

ve vystavbé
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9.2.5 VYPOCET POTREBY PARKOVANI DLE
PRAZSKYCH STAVEBNICH PREDPISU

Zcela presny zpétny dopocet pozadovaného pos-
tu stani pro budovy existujici v lokalité je kompli-
kovany a soucasné je tfeba zdUraznit, Ze ziskané
Cislo ani neni zavaznym voditkem pro Upravy
poctu parkovani v izemi. PFi ociSténi o parkovaci
stani povaZzovana za navstévnicka pro existuiji-

ci ¢i dokoncované obytné budovy vzniklé az v
poslednich cca 30 letech (u nichzZ se predpoklada
dostatecné zajisténi vlastnich parkovacich kapacit
na pozemku), a pfi odhadu stani, které z vypo-
¢tového hlediska spada k budovdm mimo feSené
Uzemi, vychazi, Ze v feSeném Uzemi se nachazi
cca 2350 parkovacich stani v uli¢nim prostoru a
ve fungujicich verejné pristupnych ¢i uzavifenych
parkovacich domech. Pfiblizny vypocet zahrnu-
jici pouze plvodni vystavbu sidlisté pritom
ukazuje, Ze podle PSP by jejimu rozsahu odpovi-
dal pozadavek na minimalné 1600 parkovacich
stani. Pfi zapocteni poZadavkd Skolskych zarizeni
a obchodU v lokalité (presny zpétny vypocet je
pak pozadavek zvysil odhadem o nékolik desitek
dalSich stani, a to pfedevsim stani navstévnickych.
Soucasna nabidka parkovacich stani v lokalité

tak podle v3eho az o nékolik set stani pfesahuje
minimalni pocty poZadované pro novostavby

dle PSP. To opét potvrzuje, Ze primarnim problé-
mem v sidlisti neni nedostatek parkovani, ale
predeviim nevhodné nastaveni celkové koncepce
parkovani.

9.3 NEHODOVOST

S problémy s pretizenim veFejnych prostran-

stvi parkujicimi vozidly velice tésné souvisi také
problematika nehodovosti. Uvnitf sidliSté se totiz
prevazna cast dopravnich nehod zanesenych v
policejnich statistikach od roku 2007 odehrala
pravé v mistech, kde dochazi k odstavovani vozi-
pfikladem jsou ulice, v nichz dochazi k nelegalni-
mu oboustrannému podélnému parkovani -
kumulace nehod v ulicich Curinova, v severni ¢asti
ul. Machuldova, v ul. Papirnikova ¢i ve stfedni
€asti ul. Zimova jasné vystupuje ve srovnanis
lokalitami, kde k nelegalnimu parkovani dochazi
v mensi mife a kde je nehod mnohem méné v
absolutnich Cislech a tim spiSe v poméru k poctu
zaparkovanych vozidel.

Velké mnoZstvi nehod se pochopitelné odehralo
také na hlavnich komunikacich Novodvorska a
Generéla Sisky, a to pfedvidateln& pFedevsim v
mistech kfizovatek pfi odbocovani a dale v misté
prechodU. pro chodce.

Nejvice problematicka jsou z hlediska ne-
hodovosti chodct mista v oblasti autobusovych
zastavek, kde se cestujici zpravidla diky rdznym
poloham zastavek pohybuji i mimo pfechody,
chodci dobihaji autobus, anebo vystoupi a smé-
fuji jinam, nez vede prechod pro chodce. V tomto
ohledu je nejvice nebezpecné misto u tocny
autobus(, u zastavky Sidlisté Libus (mezi zastav-
kami v kriZovatce ul Brunelova a Generala §i§ky),
kde jsou evidovany 2 nehody s chodcem mimo
prechod (z toho jedna s tézkymi nasledky) a jedna
na dnes svételné fizeném prechodu pro chodce.
Oproti Novodvorské zde nejsou jizdni pruhy smé-
rové oddéleny stfednim délici pasem. Na Novod-
vorské je evidovano od r. 2007 celkem 6 nehod, z
toho pouze 1x mimo pfechod, z ¢ehoz Ize usu-
zovat, Ze bezpecnostni prvky nejsou dostatecné.
Tento fakt podporuje i s¢itani dopravy, pfi kterém
byla sledovana na vSech pfechodech pro chodce
na Novodvorské zvySena mira nerespektovani
prav a nedodrzeni povinnosti pfedevsim ze strany
ridicd motorovych vozidel (vozidla zpravidla
projizdi a neumozni chodcdim prechazeni). Jedina
nehoda s tézkymi nasledky je na pfechodu v Cele
autobusové zastavky Pfirodni ve sméru z centra.

Dvé evidované nehody jsou s Ucasti cyklisty

(vZdy s lehkym zranénim), prvni je v ul. Novod-
vorské v mezikFizovatkovém Useku jizné od ul.
Smotlachova a druhd v kfiZzovatce ul. Smotlachova
x U Zahradkarské kolonie.
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B4/ TECHNICKA
INFRASTRUKTURA

VODNIi REZIM V UZEMIi

Ve vymezeném Uzemi feSeném Gzemni studii se
nenachdzeji Zzadné vodni toky ani vodni plochy.
Severni ¢ast Uzemi spada do povodi Lhoteckého
potoka, jizni ¢ast do povodi LibuSského potoka.
Do uvedenych vodnich tokU je tzemi odvod-
fovano prostfednictvim deStové kanaliza¢ni sité.
Na obou tocich se nachazeji deStové usazovaci
nadrze a reten¢ni nadrze pro vyrovnani pritoku
privalovych srazkovych vod.

PROTIPOVODNOVA OCHRANA

Lhotecky i LibuSsky potok maji stanovena za-
plavova Gzemi v€etné aktivni zény. Zaplavova Uze-
mi nejsou plosné rozsahla a do ploch feSenych
Uzemni studii nezasahuiji.

ZASOBOVANIi VODOU

Zasobovani feSeného Gzemi pitnou vodou je zajis-
tovano prostfednictvim prazského vodarenského
systému.

PFes Uzemi prochazeji 2 vyznamné vodovodni pFi-
vadéce z vodojemu Jesenice do vodojemu Lhotka,
na severozapadni strané do okraje Uzemi zasahuji
privadéce z vodojemu Lhotka do vodojemu Mod-
fany sever Il.

Vodovodni sit v izemi feSeném Gzemni studii je
napojena ze zasobniho pasma 215 Lhotka (pro
sidlisté Lhotka, Libus, Pisnice) zdsobovana z
vodojemu Lhotka prostfednictvim Cerpaci stanice
Lhotka. Okrajové zasahuji do FeSeného Uzemi
fady zasobnich pasem 229 Jesenice po Novod-
vorskou a 243 Jesenice - pro ¢ast Lhotky a Libu3e,
napojené z vodojemu Jesenice. Vodovodni sit je
stabilizovana a neni tfeba ji koncepcné ménit. V
Uzemni studii bude navrzen zpUsob zasobovani
nové vymezenych zastavitelnych blok{ pitnou
vodou.

Trasy stavajicich vodovodnich fadl jsou zakresle-
ny v grafické pfiloze.

ODKANALIZOVANIi UZEMi

ReZené Gzemi je odkanalizovano oddilnou kana-
lizacni siti. SplaSkova kanalizace je napojena do
sbérace K - CXXX, ktery vede z jihovychodniho
rohu Uzemi smérem k severozapadu a odvadi
odpadni vody v ramci prazského kanalizaéniho
systému do UCOV na CisaFském ostrove.

V ramci Uzemni studie nebudou navrhovany kon-
cepcni zmeény splaskové kanalizacni sité, pouze
bude navrzeno doplnéni stavajici sité pro odkana-
lizovani nové vymezenych zastavitelnych ploch.

Trasy stavajicich stok splaskové kanalizace jsou
zakresleny v grafické pfiloze.

ODVADENI SRAZKOVYCH VOD

Dullezita je v Gzemi problematika odvadéni sraz-
kovy vod. Srazkové vody z pfevazné casti zastavé-
ného Uzemi jsou odvadény stavajici oddilnou
deStovou kanalizaci. Jizni ¢ast izemi spada do po-
vodi LibuSského potoka, v misté zausténi deStové
kanalizace do toku je situovana destova usazovaci
nadrZ Libusska, nerovnomérné pritoky srazek
pomaha dale vyrovnavat reten¢ni nadrz Libusska
umisténa pred zacadtkem Modranské rokle.

Severni ¢ast Uzemi je odvodfovana do Lho-
teckého potoka. Stoky deStové kanalizace jsou
zaustény do deStové usazovaci nadrze Lhotka

1, nerovnomérné prltoky sraZzek pomaha dale
vyrovnavat retencni nadrz Borovy umisténa v jizni
¢asti lesoparku Kamyk. Resené Gizemi Komoran
se nachazi v plochach, které jsou dle geologickych
map a dalSich dostupnych hydrogeologickych
podkladl se stfedni aZ vysokou schopnosti
vsakovani pady. Proto je vhodné v izemi v rdmci
nezpevnénych a ¢astecné zpevnénych ploch
realizovat opatfeni k vsakovani srazkovych vod
(pralehy, vsakovaci jimky apod.), tak aby maxi-
malni mnoZstvi srazkovych vod bylo vsakovano v
misté jejich spadu a pouze prebytky z pFivalovych
srazek byly odvadény stavajici a pripadné
navrhovanou destovou kanalizaci. Odtok sraz-
kovych vod z vefejnych prostranstvi bude feSen
prostfednictvim stavajicich a navrhovanych stok
destové kanalizace s maximalnim vyuZitim prvk(
pro zpomaleni odtoku a vsakovani srazkové vody
v misté jejiho spadu.

Trasy stavajicich stok deStové kanalizace jsou
zakresleny v grafické pfiloze.

ZASOBOVANI TEPLEM

Do feSeného Uzemi zasahuji rozvody CZT kte-

ré jsou soucasti Prazské teplarenské soustavy.

V Uzemi se nachazeji dvé vyménikové stanice
(VS). V severni ¢asti je umisténa VS Pavlikova a v
jizni €asti zemi VS Papirnikova. Je pocitano se
zachovanim stavajiciho systému CZT s pfipadnou
modernizaci stavajicich vyménikovych stanica s
napojenim novych bytovych objektl na stavajici
rozvody CZT.

Stavajici rozvody CZT jsou zakresleny v grafické
priloze.

ZASOBOVANIi PLYNEM

Kolem jizniho okraje FeSeného Uzemi prochazi
stavajici VTL plynovodni fad DN 500, z néhoz je vy-
vedena VTL odbocka DN 200 ke stavajici regulacni
stanici RS LibuS VTL/STL umisténé na jiznim okraji
Uzemi u ulice Generala Sigky. Z regula¢ni stanice
jsou vedeny stfedotlaké plynovodni fady pro
zasobovani SirSiho navazujiciho tzemi. VétSina
objektll v FeSeném Uzemi je zasobovana zemnim
plynem prostfednictvim stavajicich NTL ply-
novodnich fadd napojenych z regulacni stanice
Pavlikova STL/NTL. V ramci Uzemni studie neni
pocitano s koncep&nimi zménami plynovodni sité.
V navrhové ¢asti bude FfeSeno zasobovani vyme-
zenych rozvojovych ploch plynem, nové navrhy
budou feSeny prfevazné napojenim ze stavajici
stfedotlaké plynovodni sité.

Trasy stavajicich plynovodnich Ffadd objekty
regulacnich stanic jsou zakresleny v grafické
priloze.

ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGII

Stavajici nadzemni trasy VVN 110 kV prochazeji

v jizni a zapadni ¢asti v dostate¢ni vzdalenosti

od Uzemi FeSeného Uzemni studii a ani svymi
ochrannymi pasmy do feSeného Uzemi nezasahu-

ji.

Zasobovani Uzemi elektrickou energii je FeSeno

prostfednictvim kabelové sité VN 22 kV a z ni
napojenych trafostanic 22/ 0,4 kV. Z trafostanic je
rozvedena kabelova sit NN napojujici pfipojkové
skiiné jednotlivych odbérateld.

Elektrorozvodna sit je pro zasobovani FeSeného
Uzemi dostatecna, s jejimi koncepcnimi zménami
se v ramci Uzemni studie nepocita. Posouzeny
budou energetické naroky nové vymezenych
zastavitelnych ploch.

ELEKTRONICKE KOMUNIKACE

Sité elektronickych komunikaci jsou v izemi
feSeny prevazné kabelovymi rozvody (v prosto-
ru sidliSté ulozenych v kabelovodech) a budou

i nadale ukladany v uli¢nich prostranstvich dle
prislusnych technickych norem a napojeny na
stavajici sit na zakladé potreb v tzemi a podminek
spravcu infrastruktury.
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PROCESY A ZAJMY V UZEMI:
C1_UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE
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PROCESY A ZAJMY V UZEMI:
C1_UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE

PLATNY UZEMNIi PLAN SIDELNiHO UTVARU HL. M. PRAHY

V platném UP sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy tvoFi

vétsinu Gzemi sidlisté Libus i Gzem{ staré Libuse f—j
plochy obytné (OB, OV). V okoli planované stanice
metra D Libus a podél ulice Novodvorska se kon-
centruji vSeobecné smiSené plochy (SV) umoznu-
jici vétsi miru polyfunkce odpovidajici dobrému
dopravnimu napojeni a pfedpokladané centralité
v Uzemi. Velkou &ast sidlisté tvofi rozsahla plocha
vefejného vybaveni (VV) zakladni a materské Sko-
ly, ze severu je nicméné doplnéna plochami SV. U
transformacnich a rozvojovych ploch pfiléhajicich
k nizkopodlazni zastavbé LibuSe se koédy miry vyu-
Ziti tzemi pohybuji mezi OB/OV-B az OB-D, podél
Novodvorské od SV-B po SV-F. Na jih od FeSeného
Uzemi je vedle soukromé Skoly vymezena roz-
vojova plocha SV-B.

Park v jadru sidlisté i nové navrhovany park v Uze-
mi mezi LibuSskou a Novodvorskou jsou vedeny
jako plochy ZP. Plochy parkd a krajiny lemuijici
feSené Uzemi na severozapadé (PP V Hrobech

a park U Zahradkarské kolonie) jsou soucasti
celoméstského systému zelené a v ramci Uzemni-
ho systému ekologické stability jsou vedeny jako
interakeni prvky.

, , , . , . Platny Gzemni plan sidleniho Utvaru hl. m. Prahy, vyfez vykresu ¢. 5
Navrh platneho uzemniho planu ObSE]hUJe - Doprava ukazujici pozici tramvajové smyeky v platném UP; © IPR Praha

navrzenou trasu a stanici metra D. Pocita s
tramvajovou trati ukon€enou smyckou, posu-
nutou oproti stavajici dokumentaci s platnym

UR severné od ulice Chynovska v ndvaznosti na
plvodni umisténi vestibull stanice Metra D Nové
Dvory.

V platném UP jsou dale vymezeny koridory
verfejné prospésnych staveb technické infrastruk-
tury, konkrétné propojeni SCZT ModFfany - Kr¢,
opticky kabel TDU 1 - TDU 2 a déalkovy opticky
kabel smér BeneSov.

Probihajicicim zmé&nam platného UP se vénuje : :
kapitola C_3 Zdmé&ry a zmény Uzemniho planu e — 4
A0pTZ

87ITYI12

Platny Gzemni plan sidleniho Gtvaru hl. m. Prahy, vykres ¢. 25
- Vefejné prospésné stavby; © IPR Praha

Platny Uzemni plan sidleniho Utvaru hl. m. Prahy, vykres €. 5 -

Doprava; © IPR Praha
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C1_UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE

NAVRH METROPOLITNiIHO PLANU PRAHY

Regené Gzemi se sklada pFevazné ze dvou lokalit:
zastavitelna stabilizovana obytna lokalita 543

/ Sidlisté LibuS s modernistickou strukturou
zastavby a zastavitelna transformacni obytna
lokalita 075 / Nové Dvory s hybridni strukturou,
zahrnujici oblast okolo budoucich stanic metra D
Libug a Nové Dvory. Caste¢né do Uzemi zasahuje
zastavitelna stabilizovana obytna lokalita 265 /
Libus s vesnickou strukturou. Sama regulace tak
vypovida o stfidani vyrazné odlisSnych charakter(
zastavby v Uzemi.

Lokalita Novych Dvord je v misté FeSeného Gzemi
tvofena transforma€nimi a rozvojovymi plo-
chami novych struktur [415/075/4039], v nichz
je usporadani zastavby a vefejnych prostranstvi
stanoveno parametricky:

— Typ struktury: hybridni struktura

— Zpusob vyuZiti: obytna

— Parametrické regulativy:

— Minimalni podil uli¢nich prostranstvi: UPmin 35%
— Minimalni podil méstskych parkd: PPmin 0%

— Maximalni podil vefejnych prostranstvi: VPmax 50%
— Minimalni podil ob¢anské vybavenosti: OVmin 5%
— Koeficient zastavéni stavebniho bloku ZB:

— bloky do 6000m? : 90%

— bloky od 6000 do 12000m? : interpolaci

— bloky od 12000m?: 50%

Dale je v izemi vymezena skupina transfor-
macnich a rozvojovych nestavebnich ploch pro
krajinu ve mésté [415/075/6008] pro vznik
nového lokalitniho parku 123/075/2922 “Park

U Pejfarny”. Tésné za hranici feSeného Gzemi

na jihu je v ramci lokality SidliSté Libus navrzena
mala rozvojova plocha 413/543/2299 navazujici
na stavajici strukturu s modernistickou strukturou
zastavby vymezena jako 800/543/2069 - plocha
rezervovana pro obanskou vybavenost.

SRR I'.l |.| .||.|
\ (1 s

413/265/2709
(05

413f765r‘1650
mff
|

"985#5305

413757 54312299 i

Néavrh Metropolitniho planu Prahy, vykres Z01 Vykres zakladniho ¢lenéni
Gzemi, © IPR Praha

V ramci vyskové regulace na sidlisti Libus se
projevuji témér vSechna rozmezi podlaznosti,
prevazuji rozmezi 2, 8 a 21. Tento atypicky rozptyl
je dan tim, Ze ¢ast domd na sidlisti ma 13 NP,

je tedy tésné na spodni hranici rozmezi 21. V
lokalité Nové Dvory do feSeného Uzemi zasahuje
plocha vyskové regulace se stanovenou hladinou
VE&Zi: misto XXIII. Libus, s podilem vézi 25%, ktera
umoznuje €ast zastavby okolo nové stanice metra
navysit z 8 podlazi na 12, jinak vétSina transfor-
macnich a rozvojovych ploch v této lokalité spada
do rozmezi podlaznosti 8.

Navrh Metropolitniho planu Prahy, vykres SO3 Vyskové regulace, © IPR Praha

Co se tyka prostupnosti a vefejnych prostranstvi
je v Uzemi vymezeno v rdmci systému pozemnich
komunikaci Nové propojeni Novodvorska

- LibuSska (610/-/62). Dale je navrzeno ulicni
propojeni dvou bodl mezi Novodvorskou a Libus-
skou v pokracovani ulice V Hrobech a uli¢ni
propojeni pevnou trasou v pokracovani ulice

Na Sejdru. V ramci sidlisté Libus je vé&t3ina ploch
oznacena jako Park ve volné zastavbé dopinény
komunikacemi v parku ve volné zastavbé fixujici

stavajici stav.
% 1{
3 Hl\\
0?5 Nov@ﬂ‘?‘or

e
'f tD [T]

i 5&3 f ,ﬁ1dl1ste Lif us
1 Ifﬂ?) ? [5]

Navrh Metropolitniho planu Prahy, vykres Z02 Hlavni vykres, © IPR Praha

V Gzemi je navrZena trasa, stanice a vestibul
metra D (621/-/2 Trasa metra D - Usek Nové
Dvory - Depo Pisnice, 621/075/1012 Stanice metra
Libu$ a 621/075/1030, 621/075/1031 Vestibul
stanice metra Libug). Uzemim prochazi navr-
Zena tramvajova trat 622/-/18 Sidlisté Modrany
(Levského) - Libus (stanice metra D) ukoncena
smyckou v pozici odpovidajici etapé Il. platného
UR TT. Za zminku z hlediska dopravy stoji navrh
P+R Dvory o minimalni pFipustné kapacité 150
stani u stanice Metra D Nové Dvory a navrh par-
koviSté P + R - Pisnice (624/935/1106), s minimalni
pripustnou kapacitou 400 stani, u stanice Libus se
P+R nepFedpoklada.

V navrhu Metropolitniho planu jsou vymezeny
odpovidajici koridory a plochy VPS pro vSechny
vySe uvedené dopravni stavby.

Co se tyka metropolitnich priorit stanovenych
timto planem, FeSeného Uzemi se tykaji pre-
devsim priority 7/ Rozvoj méstské struktury, 9/
Krajinné rozhrani a 16/ Nova linka metra D.

; T
4 e ki o
$aeeniauLiang)

Névrh Metropolitniho planu Prahy, vykres 002 Vykres 3irSich vztahd, © IPR Praha

265 / Libug

s m4
Néavrh Metropolitniho planu Prahy, vykres Z03 Vykres |nfrastruktury,
© IPR Praha

N0 \ - - - Z(09) 0 [
1358 / U Libuse 075 [!Nové Dvory
; 7(06) 0 [5] =HU3]E [ \

R ’?."ff:;,r 62
265 [ Libui
Z(05) 0 [S]

543 f'sidlisté Libus
Z(o7) :3 [s1

e
Skladka L[hus
'RIT]

Navrh Metropolitniho planu Prahy, vykres Z04 Vykres VPS, VPO a asanaci,
© IPR Praha
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P_530 Stanoveni limitd ve
vystavbé, které stanoyuji
charakter zdstavby,
zastavénost pozemku,
vysku staveb ...

PROCESY A ZAJMY V UZEMI:
C2_ZAMERY A ZMENY UZEMNIHO PLANU

————

P-13/2Q17 Bytové domy
LibuSskatJalodvorska
U07Z11 Obytnd skupina
LibuSskd - Jalodvorskd,
9 Fadovych rodinnych
domd

D1 - BD Novodvorskd ‘\
72854 omezers‘
historického jaaxa, zrusenf
vyskové regulacel

U 0846 Vystavba 9 fadovych

innvch .
P 484/zména funkcniho vyuZiti rodkveR ORIy

plach - \vystavba nizkopodlaZnich
rodinnych dom{

20928 vystavba

BT - komunikace V Hrobech

U930 Vystavba 16 Fadovych
RD-vLibusi

Z 0394 vystavba
rodinnych domu

Z 3145 aktualizace a noyvé

U 0695 Vystavba
rodinného domu

U 1158, U 1166, U 1200
Vystavba rodinnych
domu

Mapa je souhrnem dostupnych informaci o
zamérech v Uzemi. Zaméry a podnéty na zménu
Uuzemniho planu jsou fazeny podle miry jejich
stability, tedy podle faze, ve které se nachazi.

LEGENDA
1: 5000

ZAMERY DLE AKTUALNi PROCESNi (PROJEKTOVE) FAZE

zdméry ve vystavbé

zaméry ve fazi Gzemniho fizeni
nestandardni prbéh tzemniho Fizeni
dalsi zdméry

stavebni uzavéry

|\

zaméry dopravnich staveb

PROCES ZMEN UZEMNIHO PLANU

probihajici zmény UP (2)

neschvalené zmény UP(Z) mmm=

podnéty na zménu UP (P)
neschvélené podnéty na zménu UP (P) ====

schvélené tpravy UP (U) s

\ AN

vymezeni zdplavového tzemi a 1 I's rodinnych domu ; 1
jeho-aktivni zény na Lhoteckém R e e = ?U 05?6 Vystgvbg v .
P . L - Iy P \ Tadovych rodinnych domi
patoce, v ;ele/eﬁo délce, vcetné e e | 1 ety E7 - BD Pavhk.
Jeho bezejmenného 70249 vyuziti celého — === ¢
pravostranného pritoku v F. km pozemku pro obytnou -
2,376. vystavbu I P 409 zména funkéniho
) V wyuziti ploch - vystavba
P 161/2015 (P 911) Aktualizace 'l rodinnych dond
a nové vymezeni zdplavového 1 . o
uzemi a jeho. aktivni zény na I P 483 zména funkcniho
Lhoteckém potoce, v celé jeho | vyuziti ploch - vystavba
délce, vcetné jeho -1 " D2 - BD Zeleny Kamyk rodin?y'th domu a 5
bezejmenného-pravestranného 1 1 N vytvoreni ploch zelené
pritoku v i. km 2,376 " : ! 70395 posungéi planované
I 1 " komunikace na-okraj soukromych
% —— I ] pozemki, rozsiteni obytné g obchodni
P 151/2015 (P 901).' I A \wystavby
bez informacf, 1 ,' \
’,_______ ——— \\
P g Yy o
e \ E2 - Revitalizace OC Obzor ---__' k 5 olyfunkc\(u 76mér
\ .‘ h § \
L. \ P 175/2017
23101 vylbudO\{qn/ . 1 16.3.2018 vyfazen-na I | ~ \
sportovniho zarizeni \ .- . I i ~d
\ Zddost Zadatele |
P 410 Zména i .
funkéniho vyuZiti ploch 1 !
- vybudovadni ll ’
sportovniho zafizeni 1 U 0599 Vystavba I
|| obytného souboru |
wba \ NAD MODRANSKOU| Il
‘ 1 ROKLI
7 @ : E3 - Rezidence Zimova
1 P 152/2018 Zména 25 ! ) -
 —— funknéniho vyuZitijploch, l. £4- BD Papirnikova
:“ multifunkéni venkovn 1
1 motoristickd aréna
—I \
= Z 0295 vystavba ; Il \\\
obytnych domdi PES Modrangkpu fpkli 72440 zména casevého heérizontu \\\ SO
o, Il aupresnéhi trasy metra D ycetné NCUN,
2 % \ : NN
, ! stanic, vestibuld e depa'metra'v NN,
~o 3 " ! -~ 'rozsahuiseku Pankrdc—DPepo \\ \,\
S~ao ""”"i o /{f " Pisnice, zruseni plénované stanice \\ N
~ !. / ~.’§§w- \ metra Zdlesi, zméng funkcniho )
P 137/4016 Zména P 59/2077 Zm{na o~ 77 //// ’,/’ vyuZit/'n{qkol/'stan/c, vyhldseni VPS
prostgrového uspofaddani /| fupkéniho vyyzitl ploch -1 o L LA pro cely usek trasy metra,
bytovad vystadba ,’ L\} vyhldseni souvisejicich VPS
1 ~--_____l.=._|
,’ 17 0396 realizace vhodné
1 Z 0977 vystavba d?mu s Vaastavby a vyusiti 7 0408 rozsiteni
i_pecovatelskou sluzbou | pozemkd v.souladu s e / sportovnich ploch pro
e ———_ I viastnickymi prdvy s ! /| potieby skoly
=l .
i d
;7 =
/7 \ !
~J L
s
P 175/2015 N 70075 vystavba \ 'y
bez informact N v obytnych domii
Z 2987 stanoveni zdplavového ~
uzemf a jeho aktivni zény u
Libusského potoka a jeho pritokd
70226 vystavba | S

Zdroj dat:

rodinného domu \‘
1

=

12, datovy podklad © IPR Praha
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PROCESY A ZAJMY V UZEMi:
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nazev

Prodlouzeni komunikace V Hrobech

majitel — investor - developer - spravce

||
[
|
[

JRD Developments. r. o.

Bytovy dim Nad Modranskou rokli

Central Group a. s.

Zelena Libus

Metro D

JRD Developments. r. o.

Dopravni podnik hl. m. Prahy

c2 , Y T .
Tramvajova trat Modfany — Libu$ — Nové Dvory

Dopravni podnik hl. m. Prahy

D/ projekty s vydanym UR, nestandardni priibéh

D1
Bytovy dim Novodvorska

Hercesa CZs. r. o.

D2 , ,
Zeleny Kamyk

JRD Developments. r. o.

E/ dal3i zdméry

E1
Bytovy dim Pavlikova 24

PT Real Estate, a. s.

E2 -
Revitalizace OC Obzor

Fisolta Property a. s.

E3 . i
Rezidence Zimova

JRD Developments. r. o.

E4
Bytovy diim Papirnikova 1

PT Real Estate, a. s.

E5
nespecifikovano

Polyfunkéni zamér rozvoje v navaznosti na metro D - blize

spoluvlastnici pozemkU

E6

Bytova zastavba

JRD Developments. r. o.

Zaméry v feSeném Uzemi / Zdméry mimo FeSené tzemi, ale majici vliv na fesené uzemi, nejsou souédsti vypocti
Udaje o poctech bytovych jednotek, HPP a bilance obyvatel/pracuijicich jsou orientaé¢ni

stav - dokonceni

bytové jednotky
(ks)

HPP sluzby a
obchod (m?)

B1 ., . . o
Castecné v realizaci
B2 | | . . .
predpoklad dokonceni posledniho objektu: zafi 2019 440 440
B3 . . . .
predpoklad dokonceni objektu: prosinec 2019 66 6 jednotek
Cc1
1. a 2. etapa 2020, 3. etapa 2025
Cc2 o wa . (s
1. etapa - podana Zadost o SP, 2. etapa - neprojednavéno
D/ projekty s vydanym UR, nestandardni priibéh
E1l P -
ve fazi UR 2017 — odvolani 201 200
E3 R -
ve fazi UR 2019 - odvolani 96
E/ dal$i zaméry
El studie 136 1750
E2 i
studie 150 2500
E3 |, .
zadost o UR 110
E4
studie 70
E5

variantni ideova studie

E6

po spole¢ném jednani ke zméné UP; jednéni o odkupu pozemk

Zaméry v FeSeném Uzemi / Zdméry mimo feSené uzemi, ale majici vliv na feSené tizemi, nejsou souldsti vypocti

Udaje o poctech bytovych jednotek, HPP a bilance obyvatel/pracujicich jsou orientaéni
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MISTNICH OBYVATEL
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ZAPOJENI MISTNICH OBYVATEL:

D1/ VYSTUPY SOCIOLOGICKEHO SETRENI

Dotaznikové Setfeni zpracované spole¢nosti ppm
factum a.s. zamérené na spokojenost s bydlenim a
planovanou vystavbou metra D a novych by-
tovych projektl probihalo nezévisle na planova-
cim setkani v obdobi mezi 22.2 - 15.3.2019.
Populace lokality byla rozdélena do tfech logicky
Uzemné konzistentnich celk: CS1 - sidlisté (331
respondentd), CS2 - obyvatelé staré Libuse (200
respondentd), CS3 - obyvatelé vilové zastavby v
Kamyku (160 respondenttl). Celkem se tedy Set-
feni zUcastnilo 691 osob starSich 15 let.

Hlavni zjiSténi i detailni data kli¢ovych témat,
jejich grafické zpracovani a interpretace jsou
prevzany z dokumentu Ndzory na Zivot v lokalité
Praha Libus.

HLAVNI ZJISTEN{

SILNE STRANKY

* Blizkost pFirody

+ Klidna lokalita

+ Cisty vzduch

+ Dostupnost obZanské vybavenosti

SLABE STRANKY

+ Chybéjici nakupni moznosti

+ Chybéjici zdravotnicka a kulturni vybavenost
+ Dostupnost do centra

+ Absence lokalniho centra

* Husta doprava

* Nedostatek parkovani

« Spatny stav chodnikd a méstského mobiliaFe

1/ CELKOVA SPOKOJENOST S LOKALITOU

14

44

M Velmi spokojen/a Spise spokojen/a
Anitak ani tak Spise nespokojen/a
M Velmi nespokojen/a

Naprosta vétSina obyvatel je se zZivotem v lokalité
LibusS spokojena. Pouze 4 % uvadi nespokojenost
s lokalitou.

POZITIVA LOKALITY

Ptiroda (parky, zeler)

Klidna lokalita

Obcanska vybavenost

Hezké bydleni

Dostupnost (MHD, préce, $kola)
Cisté zivotni prostiedi

Zvyk, ziji tu dlouho

Bezpeci

Jiné

Nevim

Hlavnim pozitivem této oblasti je blizkost pfirody
a klidné prostredi. Tyto 2 aspekty zmifiuje témér
polovina obyvatel LibuSe

NEGATIVA LOKALITY

Nedostatecnd obc¢anska vybavenost
Husta doprava, $patné parkovani
Spatna MHD a dostupnost do okoli
Planovand nova vystavba
Nepofadek/neudrzovany prostor
Hluk, prelidnéni

Nedostatek kultury a zabavy
Kriminalita (bezdomovci)

Vietnamci (SAPA)

Nicmi nevadi

Jiné

Nevim

Vice nez Ctvrtiné obyvatel vadi nedostatecna ob-
Canska vybavenost - nedostatek obchod(, sluzeb,
ale i détskych hrist nebo parkovist.

2/ (NE) NAVSTEVOVANA MiSTA

NEJNAVSTEVOVANESI MISTA DLE LOKALIT

Nejnavstévované;jsi mista CS1

(n=331, udaje v %)
Lesy a parky v okoli
Modranskd rokle
Nékupni centrum, obchody
Détské hfisté
Sportovisté
Les Kamyk iZ8i
Restaurace, cukrérny, bary
Krésky les
Na vlastni zahradé
Netrdvim tu volny ¢as
Jiné

Nevim

Navstévnost oblibenych mist se lisi podle lokalit.
Lidé ze sidlisté i rodinné zastavby vice navstévuji
obecné pfirodu. Obyvatelé CS1 poté ¢astéji Mod-
fanskou rokli, zatimco lidé ze zastavby rodinnych
domd (CS3) vice Kamycky les.

NEOBLIBENA MISTA DLE LOKALIT

Nejnavstévovanéjsi mista CS2

(n=200, udaje v %)
29 Nékupni centrum, obchody
Restaurace, cukrarny, bary
Modfanska rokle
Lesy a parky v okoli

Sportovisté

Détské hfisté

Krésky les

Na vlastni zahradé
Les Kamyk

Netrdvim tu volny ¢as
Jiné

Nevim

&jsi Nejnavstévovanéjsi mista CS3
(n=160, udaje v %)

16 Lesy a parky v okoli

12 Les Kamyk

12 Sportovisté

11 Détské hristé

10 Modranska rokle

Restaurace, cukrarny, bary

Néakupni centrum, obchody

Na vlastni zahradé

Krésky les

27  Netravim tu volny ¢as

Jiné

Nevim

Obyvatelé CS2 nejvice uvadi, Ze v lokalité netravi
svlj volny Cas. Pokud uz néjaky volny ¢as maji, vé-
nuji ho ndkupdm nebo navstévam restauracnich
zarizeni.

Neoblibena mista CS1
(n=331, udaje v %)

Z4dné takové neni

Mista s bezdomovci a opilci
Albert (OC Obzor)

Sapa (Vietnamci)

Sidlisté

Dopravnitepny, metro

Les Kamyk, parky

Gardze Novodvorska

Jiné

Nevim

Neoblibena mista CS2
(n=200, udaje v %)

Z4dné takové nenf

Sapa (Vietnamci)

Gardze Novodvorska
Sidlisté

Mista s bezdomovci a opilci
Albert(OC Obzor)

Les Kamyk, parky
Dopravnitepny, metro
Jiné

Nevim

Neoblibena mista CS3
(n=160, udaje v %)

Z4dné takové neni

Sidlisté

Albert (OC Obzor)

Mista s bezdomovci a opilci
Dopravnitepny, metro
Sapa (Vietnamci)

Gardze Novodvorska

Les Kamyk, parky

Jiné

Nevim

Vice nezZ polovina obyvatel v lokalitdch CS1 a CS3
neuvadi zadné misto, kterému by se vyhyba-

li nebo ho neméli radi. Obyvatelé lokality CS2
Castéji zminuji konkrétni nebezpecna/neoblibena
mista. Zejména jim vadi trznice Sapa, rozpadlé
garaze u Novodvorské ulice a oblast sidlisté.

Lidé ze sidlisté (CS1) nejCastéji oznacuji za proble-
maticka mista ta, kde se vyskytuji bezdomovci a
opilci. Tedy prostor rozvojovych ploch u budouci
stanice metra D a okoli Albertu v OC Obzor, ktery
zmifuji na druhém misté.

Zdroj:
ppm factum (2019).
Nazory na Zivot v lokalité Praha Libu3
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3/ CHYBE)iCi SLUZBY A OBCHODY 5/ NOVA U STANICE METRA D ,,LIBUS"

VEREJNA VYBAVENOST U NOVE STANICE METRA D

Nechybi mi nic Kde bych snadno nakoupil/a
Obchody - komplexni OC

Lékati, Iékarna

Kde se uvnitf sejit s prateli
Kde se venku sejit s pfateli

Bankomaty, posta
Potraviny, zelenina, ovoce Kam si zajit na jidlo
Celkové obcanska vybavenost

Kulturni stfedisko Kam zajit za kulturou

Cukrarna, kavarna, restaurace Kde mdzu odpodivat v pfirodé

Sluzby - Cistirna, kadefnictviapod. Kam bych chodil/a na prochazky

Reznictvi Kde zaparkovat

Dopravniinfrastruktura Kde si zasportovat uvnit¥

Sportovisté (bazén, oval) Misto pro setkavani se sousedy
Jiné Misto pro vzdélavaci akce, prednasky
Nevim

Kde by si mohly déti hrat

Kde si zasportovat venku

Nejvice lidé postradaji obecné obchody nebo Kam chodit se psem
komplexni obchodni centrum, kde by mohli vyfi-

dit viechny potfebné nakupy i sluzby. mAno  mNe  Ehevim

StarSim lidem chybi Iékarna a sluzby obecné. Mla- U nové stanice metra D by lidé ocekavali hlavné
dym do 29 let nejvice kultura. Stfedni generace by prostor, kde mohou nakoupit, pfipadné se sejit
také uvitala kulturu, dale bankomaty, blizsi postu s prateli, a to at uz venku nebo uvnitf. Vétsina

a klasické potraviny. obyvatel by rovnéz ocenila prostory pro lékafskou

vybavenost a kulturu.

4/ LOKALNI CENTRA
SLUZBY A OBCHODY U NOVE STANICE METRA D

Obzor restaurace

Albert a okoli
Supermarket
Park
Pekdrna, trafika, kadernictvi,

HFisté (SK Libus fotbalové) lékarna apod.

TJ Sokol Libug Poita

HFisté Tempo (baseball)

" . Restaurace, cukrarna, kavarna
ModFanska rokle

Lesy (Kamyk a Krésky) Trhy, trzisté

Plaza Novodvorska . M
Potraviny, vecerka

Nic, Zddné zde neni

Jiné 2 MAno ENe W Nevim
Nevim 3

Dvé tretiny obyvatel se domnivaji, Ze na Praze Vzhledem k soucasnému nedostatku obchod(
Libus neexistuje Zadné lokalni centrum. Pokud a sluzeb, by obyvatelé u nové stanice metra D

uz lidé néjaké konkrétni misto jmenuji, jedna se uvitali vS8echny nabizené moZznosti. O néco mensi
o restauraci v OC Obzor pfipadné supermarket zajem by byl o potraviny nebo vecerku, pfipadné
Albert a jeho okoli. Pro obyvatelé ze zastavby ro- trhy. AvSak stale by byly i tyto moZnosti zajimavé
dinnych domk je lokalnim centrem pfilehly park pro vice nez tfi Ctvrtiny obyvatel.

U zahradkarské kolonie.

Kam zajit natrh I

Kam it k lékafi ‘ ‘ ‘ ‘ 3

6/ ZAMERY

Soucasti dotaznikového Setfeni byly otazky tyka-
jici se planovanych zamér{ v tzemi. Zhodnoceno
bylo celkem Sest zaméru (bytovy dim Novod-
vorska, Pavlikova, Papirnikova, Zeleny Kamyk,
rezidence Zimova a revitalizace OC Obzor).
Nazory na zaméry se lisi jen mirné. Obecné se lidé
obavaji hlavné pfilis velké hustoty lidi, nedostatku
parkovacich mist a vysky planovanych objektd.
Kolem 30% obyvatel vnima novou vystavbu jako
prilezitost doplnit Uzemi o moderni bydleni pro
mladé. Nejlépe je pfijiman zamér revitalizace OC
Obzor, ktera by ozivila prostor obchody a sluzba-

mi vSeho druhu.

7/ STATISTIKA

FORMA BYDLEN{

TYP ZASTAVBY
Sidlisté - panelovy dim
Rodinnydim
Bytovy diim
Radovy rodinny dtim

CinZovni vila (max. 6 bytd)

VZDELANI RESPONDENTU

Vysokoskolské

s§ s maturitou, VOS,
nastavbové vzdélani

Stfednivcetné vyuceni bez
maturity

Zékladni, bez vzdélani

DELKA ZITi V LOKALITE

Od narozeni

Vice nez5 let

5leta méné

62

Zdroj:
ppm factum (2019).
Nazory na Zivot v lokalité Praha Libu3
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ZAPOJENI MISTNICH OBYVATEL:
D2/ PLANOVACI SETKANI

V prabéhu nedéle 31. bfezna 2019 probéhla na
sidlisti Libus a pfilehlém okoli prvni faze parti-
cipacniho procesu pro pfipravu Uzemni studie
sidlisté a okoli budouci zastavky metra D Libus.
Komunitni vychazky a sousedského setkani se
zUcastnili zastupci hlavniho mésta Prahy, zpra-
covatele studie UNIT architekti a pfedevSim mistni
obyvatelé. Postup participace pfipravil Ateliér
pro vefejnou debatu (AVD), ktery celym setkanim
provazel. Setkani se zucastnilo pFiblizné 180 lidi a
bylo sebréno 450 podnétl na rdzna témata.

Cilem planovaciho setkani bylo systematickym
zpUsobem zjistit a formulovat podnéty a nazory
obyvatel a provést jejich hodnoceni podle za-
vaznosti. Interpretace poznatkd a podnétl slouzi
jako jeden z vyznamnych vstupl do diskuze pro
daldi rozhodovani béhem navrhu Gzemni studie.

Setkani bylo rozdéleno na dvé ¢asti:

Komunitni vychazka

PFed ZS Smolkova se se3la pocetna skupina
mistnich obyvatel v poctu zhruba 180 lidi, ktera
byla po vodnim pFivitani rozdélena na tfi mensi
skupiny. V kazdé skupiné byl pfitomen privodce,
zapisovatel a zastupce zpracovatele. Prochazka
méla Sest zastaveni v dlleZitych mistech reSeného

Uzemi. V prabéhu zastavek byli Gcastnici vyzvani
k tematickému zhodnoceni stavajiciho stavu a
vyjadfeni ndzoru ohledné budouciho usporadani.
Ziskané podnéty byly zapisovany pfimo na misté.
Prochazka trvala cca 90 minut a probéhla za pfi-
jemného pocasi.

Pracovni setkani

Po skonceni vychazky se navstévnici pfesunuli

do jidelny mistni ZS Smolkova, kde program
pokracoval pracovnim setkanim. Na Uvod setkani
zaznéla kratka rec zastupcl Prahy 12 (starosta Jan
Adamec, mistostarostka Eva Tylova a mistosta-
rosta Petr Sula) i Prahy LibuSe (starosta Jifi Kou-
bek) a nasledné byla navstévnikim predstavena
podstata planované studie zastupkyni pofizovate-
le Annou Kuryvialovou a architektem Filipem
Tittlem z ateliéru UNIT. Po kratké diskuzi zapoca-
la pracovni ¢ast vecera. Navstévnici se rozdélili

na 5 pracovnich skupin k 5 pracovnim stolim. U
kazdého pracovniho stolu figuroval facilitator dis-
kuze, zapisovatel a zastupce ateliéru UNIT. Kazda
skupina méla k dispozici velkou mapu FeSeného
uzemi a nékolik pracovnich podkladovych map.
Nasledné byla probirdna navrzena témata a
podnéty byly prlibézné zapisovany na velké archy
a do pracovni mapy. Kazdému tématu bylo vé-
novano zhruba 10 minut.

Diskutovana témata

— Identita mista

— Verejny prostor

— Vystavba + vybavenost

— Vstupy do a vystupy z Uzemi

— Charakter a vize do budoucnosti

— 3+ 3 mista (samolepky k oznaceni pozizivné a
negativné vnimanych mist + oznaceni bydlisté)

HLAVNI ZJISTEN{

SILNE STRANKY

— vzrostla zelen

— dobra prlichodnost celym sidlistém a napojent
na les Kamyk

— puvoodni charakter sidlisté - snizovani zastav-
by k okrajim

SLABE STRANKY

— nejasnost vymezeni - hranice jsou pouze admi-
nistrativni, neni jasna spadovost

— absence prostoru pro aktivity pro déti a mla-
dez, komunitni a kulturni zivot

— absence pfirozeného centra

— nedostatecna vybavenost: |ékarské zafizeni,
posta, potraviny, pohostinstvi, drobné obcho-
dy (Feznik, pekarna, atd.)

— nedostatek 3kolnich kapacit (MS, ZS, SS)

— nedostatek parkovani

— prujezdnost ulic na sidlisti je omezena parku-
jicimi auty

— pretizené vstupy do sidliSté (pfedevsim kzizenfi
Smotlachovy a Novodvorské)

— ulice Novodvorska pUsobi jako bariéra

— naddimenzované stavebni zdméry a s nimi
spojeny Ubytek zelené, parkovacich stani a
poruseni pavodniho konceptu sidlisté

— nedostatek vody, usychani stroma a kefd

— madlo stinu, v 1été tepelny ostrov

— 3Spatny stav méstského mobiliare, chodnikl a
podchodu

— 3patna dostupnost do centra a do Modfan

PRILEZITOSTI

— OC Obzor jako centrum sidlisté

— doplnéni chybéjici vybavenosti v navaznosti na
novou vystavbu

— lepSi propojeni s Modfanskou rokli

VIZE BUDOUCNOSTI

— mésto v zeleni

— centrum setkavani, sousedska pospolitost,
funkéni komunita

— lepSi propojeni s okolim a centrem

— solidni vybavenost a pracovni pfilezZitosti

UNIT architekti
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Fotografie: Zdroj:
Tomas Bican AVD (2019).
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VYSTUPY ZAPOJENI MISTNiCH OBYVATEL:
D2/ ZAZNAM Z PLANOVACIHO SETKANI
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ZAPOJENI MISTNICH OBYVATEL:

D3/ PETICNI INICIATIVA SIDLISTE KAMYK

Uzemni studie Libu3 byla z&asti zadavéana na
popud Peticni iniciativy Sidlisté Kamyk, ktera vznikla
jako reakce na nékolik stavebnich zdmér( na Gze-
mi sidlisté Libus. Iniciativa vypracovala dokument
Podnéty peticniho vyboru - Petice proti nepfiméfené-
mu zahustovani sidlisté Kamyk k zaddni zpracovani
uzemni studie, jehoZ soucasti je i dotaznikové
Setfeni na sidlisti Kamyk. Krom zadani a zpra-
covani Uzemni studie se zapojenim verejnosti za
UCelem koordinace rozvoje Uzemi, Ize pozadavky
peti¢ni iniciativy shrnout do nasledujicich bodd
uvedenych ve zminéném dokumentu:

+ zachovani co nejvétsiho komfortu bydleni stava-
jicich i budoucich obyvatel

+ dodrzovani platného tzemniho planu dislednou
kontrolu smiSeného charakteru pfipadnych
novych staveb

* respektovani pivodni koncepce modernistické-
ho sidlisté

* nezastinéni stavajicich domud novou vystavbou

+ zlep3eni prUjezdnosti sidlisté a rozsirenf
moznosti parkovani

+ zachovani stavajicich a doplnéni chybéjicich
sluZeb a dalsi vybavenosti

* zajisténi ochrany Zivotniho prostfedi na sidlisti

Vysledky dotaznikového Setfeni iniciativy, kterého
se zUcastnilo 200 respondentd ze sidlisté se sho-
duji' s vysledky Sirsiho sociologického prizkumu
od ppm factum a.s. uvedenymi vyse. 69% obyva-
tel sidliSté povaZuje za nejvétsi problém nedosta-
tek parkovacich stani, 49% deficit ob¢anské vyba-
venosti, 40% obyvatel je nespokojeno s novou a
chystanou vystavbou byt( a 33% se zasobovanim
jediného obchodu Albert v OC Obzor.

Mipbtsi problemy sicligté

b

(L]

Zdroj:
Peti¢ni iniciativy Sidlisté Kamyk (2019).

Za hlavni pozitiva obyvatelé povazuji pfedeviim
klid a zelen, dale pak dostupnost MHD.
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Z dotazniku dale vyplyva, Ze velka ¢ast obyvatel
by na sidlisti ocenila pfedevsim Iékarnu, kavarnu,
a dalsi drobné obchody jako napfiklad Feznictvi ¢i
drogerii.
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Podnéty peticniho vyboru - Petice proti nepfimérenému zahustovani sidlisté Kamyk k zadani zpracovani uzemni studie.
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VYHODNOCENI ANALYZ:

Problémovy vykres E1/ ZAZNAM Z TERENNiHO PRUZKUMU

Mapa ukazuje podrobné zaznamy z terénnich
prizkum probihajicich v bfeznu a dubnu 2018.
Jedna se o zhodnoceni negativ a pozitiv, poten-
ciall a hrozeb spolu s jejich rozlozenim v tizemi.
Terénni prazkum postihuje spiSe drobnéjsi

méritko, nez celkova prehledova mapa, to je
nicméné pro fungovani sidla neméné dilezité.

LEGENDA
1:2000

HODNOTY A POTENCIALY

. £ i & 7/
Vyznamna verejna prostranstvi //
4
Prostranstvi s potencialem rozvoje

Kvalitni vymezeni vefejnych prostranstvi '+:+
P&Si propojen{ -

Dalkovéa pési propojeni
Vyznamné propojeni <»

Vyznamna stavba * (%)

Misto s potencialem lokalniho / mistniho =~ .,
prostranstvi "

Aktivni parter = ===

KRAJINA

Verejné pristupny park

Méstska divocina
/ plochy s naletovymi dfevinami

Potencial stromoradi

MORFOLOGIE

~—/

Nadchody, nadjezdy, mosty, lavky
Vyrazné svahy

Podchody, podjezdy, pasaze _ __

Oblast s nejasnym vymezenim ==

nebo stavem vefejnych prostranstvi = x
Kefe a jina vegetace snizujici pfehlednost
ve verejnych prostranstvich

PROBEMY A HROZBY

V.
Problematické prostranstvi /A

777
777

Prostranstvi s néjasnym charakterem 2277
Nevhodné reSeni stezky / prostupu ==
Chybéjici nebo nevhodné propojeni >

PFeruSeni chodniku, stezky *xxx

Nevhodny uli¢ni profil ====

Problematicky profil
z hlediska cyklodopravy
Neprostupny aredl :___]I

e e
Linearni bariéry dle zavaznosti ==m==
Stavba s problematickym vztahem
k veFejnym prostranstvim @
NepFimé&rena plocha vozovky
/ dopravni Fedeni nereflektujici p&si pohyb  *
Nebezpecné misto ©)

Misto s nejasnym vymezenim
prostranstvi (zdstavba x prostranstvi /
soukromé x verejné)

159

UNIT architekti

UZEMNI STUDIE SIDLISTE A OKOLI BUDOUCI STANICE METRA D LIBUS - analyticka ¢4st



=) ¥ F— F¥ F ¥ —F ¥ ¥ 0
—— <\X> \/\) ¥ o+ + + o+ 4 + o+ + o+ [+ \ \J
(s} [») + + \+ + + o+ T o+ A F + + ) %
= ) + + + o+ ¥ + o+ +/+ )
+ + ++ + 4+ + + + o+ 4+ “
_— ol + F~4 + + o+ +/ + + + + + + +/ +/ + 1 ’ O\
-y , , + + o+ + + + /+F +/ + + /4 %
o + + +d7 + -+ + o+ + + +
VYHODNOCENI ANALYZ: + ¥ v PRA + ) %
P p P ° +E [+ + /4 + +/+ 4+ + o+ ¥ + o+ N+ +/+ +//+//+ %
+ + 4 + o+ + 4+ 4+ o+ + o+ o+
- E1_ZAZNAM Z TERENNIHO PRUZKUMU P N A B AT T PN A + %
[ + + + + + o+ + o+ + o+ + + A Q
— + o+ o+ + + + + + + + + ey
+ 4 ¥ + 4+ + 4+ + 4+ 4+ o+ ¥ Q
+ + + o+ o+ A + +/ + + o+ 4+ o+ + .
) + \F + + o+ + B+ + 4 + /+ +///+ %
. , L, N N + o+ + + + Yo+ o+ o+ + + o+ + o+ 4 .
o Mapa ukazuje podrobné zaznamy z terénnich prizkum o+ A+ o+ o+ + + o+ A +
S e, o , , + + \+ + +F/+ P+ [t o+ o+ + 0y O
probihajicich v bfeznu a dubnu 2018. Jedna se o podrobné zhod- + Iy e + + 44 £ + ¥ " .
s s . L iy - 5 + + + + o+ + + . A v
noceni dil¢ich negativ a pozitiv, potencialt a hrozeb spolu s jejich + + oo+ + +/ ¥ + + + )
S . . . p + A+ +4 + + 4+ ++ [+ +///+ + 4+ %
rozloZzenim v Gzemi. g + h s & T + 4 ¥ A '
+ \+ + + + +S4 V4 + + + +~ + + + “ *
Sl o F o+ + + + + ¥4/ 5 + + o+ + A ¥+ +
- + +//+ + + 4 + + + + ¥ 0\ o+ A+
+ /+ + o+ + + A+ + + + + + + + + + + %) . L o4 o+ o+
, + + + + + + ¥ J+ +/ + 4 + + o+ o+ o\ D\ouh? par!(ovarcw pasy, jedostatek + o+ + +
+ [+ +5 + N+ & + ¥ + + + strom(. Veskera deStova voda + + + + + + +
- + 4+ + 4 + + + o + + + + + +/ 4+ +/+ + + F “ : odvedena do kanalizace, prestoZe N+ + 0+ + +
+ +/ L+ + + + /+ + + + ¥ + + + + + . jsou zde potencialni vsakovaci + + + \+
+ + + + + + +//+ + + S+ +///+ + + + + “ plochy a misto pro stromy + + +\ + +
+ + N\ \+ + + + + 4 ¥ + + o+ + ¥ A\ + o+ o+ + +
- T+ N+ + + + + + + + + + 9+ + o+ 4+ + L) N+ + + +
T +5 + \+ N\ \+ + |+ + N+ + + 4/ + + + +{ 4/ + 4+ + o+ 4+ o+ \+ Bariérovy pFistup__ g _ + +
T + +) + + o+ + + + \F + + + + ¥ +/ ¥ + + Y+ k zastévce - ' NI
+ +/ I+ ST B + + + A4 o+ ¥ o+ ¥ + + O+ + + F + + “ ”’ Zb_»tldlovské a erotylcka. Nevhodny
F\++ + + + R\ H O+ + + o+ o+ + + + S+ +/ + +\+ o+ s e uliéni profil - chybi koncepce +
+ \+ + o+ + o+ + | A+ + + + o+ + + + +//+ + + + + + + O - -~ feseni dopravy vklidu, previs 4
+ + + + + + + + + ¥ + + \+ + + P+ &GS+ + + + + + + . wxox poptéavky po parkovacich stanich 4
+ + \+ + + + + + + + + + + + + + + @+ + + + + xR xox . nad nabidkou. +
+ + + \+ + + 4+ + +// + + + + + + + 4 + + + + + + “ X X * * %Ayelk4 nepferusend zpevnéna I + + + + +
+ F + + 7+ o+ + + +\ + + + + + + + o+ o+ +Hl+l+ [+ + \ W plocha, zanedbané plochy pro \ N N S S S
+ + + + \+ N+ o+ @ + + + + \+ -|<> + + + o+ +/ + + +\ + 4+ + 4+ y x vegetaaci, prudkeé svahy - \ +\+ + o+ o+
+ + + + N+ + + + + + + 4 b + + o+ o+ + -+ “ 7 74dné stromy, rychly odtok destové B \‘ + + +
+ + + +/ + + [+ o+ //+ + |+ + + + + + + +/+ 4+ + + + \ Vody; potencial pro zadrovani . \ +
+ o+ \+ + + + + 7+ + + o+ A4 N+ + Ox + /4 + + o+ + &+ + . +
@ + o+ +\+ +/ + /4 + o+ 4+ + o+ \+ +\ o+ +/ + + + o+ + T o+ 4+ . \ +
+ '+ T+ o+ +/ + e+ + + o+ + + 4\ 4 + +/+ + 4 + Sl e ) \ + + +
+ P F + + + ++ + + + + % + + o+ + P+ Pm;:izc;‘t"e' yzvane rrj\?sktg s 0 . 1 A+ o+ =
+ + + + +/ + + o+ + N4 + o+ + o+ + + + + npe s o,vlivjﬁu'e i \ ‘Absence \‘ +\ + —#T
+ +/+ + + + +//+//+ + + o+ \+\+ + L+ + + + + 4+ + gatvr J€ obj ) chodniku v \ + e
-
ﬁ + o+ o+t + + + + + 4 + AF +/ )% + o+ o+ +// + +~ degradujictho nevyuzivaného s %\ uiienim profilu * ’ - \ —3-
+ + + I + + F\+ + A + + +7 + + + + + + + parkovaciho domu. ~F \ Zdev:astgvar)e Qlochy i = o + T 4
+ 4+ + 4 +/) +[]+ + + + + % + o+ + +( 4+ o+ + o+ + + o+ + . - utuzené travniky, stromy I = F |+
+ + o+ + o+ + + + |+ + + G SF o+ o+ o+ + + + + + + + 4 o+ o+ + % znicené ofezavanim, rychly " - +\ ¥ +
+ + + + + + + +  + + + + + + + + + + + + + s ) odtok destové vody Py A L +
+ + + + + + + + + + + o+ + + + L 4 L + Absence fesent 22 \ - + +
+ o+ + + + + ¥ + + + + +C + + + /4 + \+ Prijemny park zaloZeny v misté plivodni zahrahradkové F prechazeni i\ \ Nejasné definovany | 4 4+ 4 4
+ + + + + F + o+ F + + + £Y P + osady. Rekreagni cil i misto zastaveni na trase ze e T R Absence feseni ATV dopravnirezim- 4 4
+ + + + + + +//+ + U+ + P+ sidlisté do Kamyckého lesa. Nevyhodou mize byt Plosné rozsahlé prostranstvi, aktualng A prechéazeni ‘,‘r“ Y spada dozény40? 4+ 4
+ + + + + + + + //+ + + + + absence stinéni hernich prvkii v jizni asti. +\ bez jasné naping, zajistujici pouze ) 1 195555777 S+ o+ 4+ o+
+ +/+ + + + +L+ + + o+ F + + F + + o+ o+ F~a —~+_ + ,+ + |+~ ® + |+ \#+ + | zékladnipotieby obsluhy prilehlych  + s ~Z A AV ~ChyRistrgmoigd
+ + + + + + + + + + + [+ + 1+ + \+ + + + + + +-Na park v jizni st navazuje nevyuzivany pozemek +|. dom(i a dopravy v klidu. Nevyuzivany v ISOAAAL - AAARARAAAAAA 1 + + + +
+ + + + + + v+t + + + + + + + *+ t/ soukromych viastnikd, ktery je v sougasnosti porostly * prostor, a zanedbané porosty snizujici “ 7777 7-Chybi stromoradimezi 72477 ‘| o+ o+ 4
+ + + + + + + + + + + + t + + + + 4 i. N4 é drevi A Fehlednost prostranstvi. Aktualné 44747 parkovacimi stanimi 774 + + + +
o4+ oF o o+ o+ o+ o+ +| 4 " o+ T o4 ¢ + 4 + + naIe}:)vou vegetaci. Naletové drveyllnyvvytvarl ) | prenlednos PI o R ) R vy o+ o+
AR T /Y /N T+ . rA N I A " AV + 4 N7 4 nepffjemnou hranu parku a snizuji prehlednost viech nezajimavé, ale snadno proménitelné. -~ Bariérové ////////W//\i///// 7 o+ 4+
PR i T 4 ¥ T " + " ¥ + Park U Zahradkarske kolonie prilehlych veFejnych prostranstvi. (vrazna pohledova _ Chybi vybavenost a prostupnost. ) ’f” = prechazeni AAAAAAAS A RAAAARAAAAAAA Y
SN " PN ¥ ¥ T h + % + + bariéra mezi sidlistém a parkovym prostranstvim) TN\ ) ) ) 'VA\t-Jse'rg' + \+ ‘ . Nejaspé definovan}’/ dopr?vn[reiim-'pquze ;, M s+ 4
+ + + + +//+ +/+ + + + [+ + H o+ + + + + + Stske hriste + N\ + o+ |+ + oot e + [ + jednostranné oznacena Obytna zona; 7,7 7
- + + + + + |+ + + + + + |+ e + o+ . | . \'\L /4- \,+ + [Smotlachova: Nevhodny ulicni 1\ _resenl + - Kumulace nehod Rozpor mezi praxi a znacenim parkovéni 77 7 +
- U Zahradkarské kolonie: Nevhodny profil a dopravni rezim - prechazeni - vkfizovatce oo o! e -0
Seo + + + + + +H + + + + + + + A liEni orofil v poatednim dsek e P ~ probihajici vystavba A Ny s -
P S + s + + o+ 4+ = T + o+ 4+ ulicni pl‘? v pOl el m(n L{SG u + | neumérné Siroka vozovka, Uzky + > Z by 6ho ki | rr777 s\ 2277777777700 K -
: oo - = K . ¥ ulice - pFilis tizky chodnik, tplna + 4 chodnik na severni strané ulice, ; + - 777 % Jroveno ompiex "~ AVAAARAAAAAAIAN -
. = \ + &f||+| /+ absence druhého chodniku, prvek nevhodné Feseni parkovani. o A ) ., > wbavenostivpartert PRI 777777228710 4t L',—"’
+ T+ + o+ J zklidnéni dopravy (zvySeny prah) + U+ + + “> A Bariérové ) & Plocha pred novou VAR 72 AR AR
3 hodné P - % 5 h 0y 7yt p s/ 77 1ttt
+ ++ \+ + H +[ na nevhodnem miste. + - 7 prechazeni ) ' vystavbou - prostor pro LArrs27 2% XKALKT A
- P + o+ + + H e e - / s . PR R AR e A S//$//$</V
5 Svazity terén + o+ /-Pata svazitého ”,f , 777 Y drobné vefejné prostranstvi .,/ , PR 2L S ,,;
e 3 / sraskova vod'a n T terénu, sr;’nilfové "’ ,,;’ 2y 3 “ 77 i -2 »,‘ Chyb\’str(r)mofa'd\"mezi aﬁ;z 77 Nejasné defilno\vllany
odvadéna do Absence /|| voda odvadéna A A= 4 “ 7z Ty [AARAAR parkovacimi stanimi /¥ 27 /{(; dorl)ravnllremm -
kanalizace, Fetent A4l do kanalizace Lem\r /24 7707 52\ * )\ 77 4.0 5% T T RIS RIS Lttt A2 4K G R ITHIT ERT L K7 $/"~‘/ spada do ZO“‘Y"w?
- = chybgjici stromy prechazeni | ’q’.—/‘ o j //;;/ X . :,;.ﬁ-f"”"’” Novodvorska: Prijezdny charakter ulice a mala ¢etnost ;,
. e e e - :‘ 7777 X \5 . prechodt pro chodce vytvaFi z Novodvorské bariéru v izemi. AL g
= - B ,’; ,;;; ;;;; Y \ /515\; ‘ Extravilanovy charakter ulice a absence aktivni uli¢ni fronty, jejiz x%y
x x x £ f ’,/;;;;/ ,;;;;;; /;;;, X \ A vybavenost by vytvarela atraktivni cile pro pési z ni ¢ini Sx
........... x x 5 srvs.) ] I/ Yy i v \ A % . prostranstvi nepfijemné pro pobyt a pohyb v jeho wov
........................... R X x x x Yworrrs //' 1727707 ISR ST s7777 x ) ¢ X bezprostfednim okoli. Podél ulice - zapadni strana relativné KA 1 A + +
W O R A N R AR N o= T §000000000. 00005000k 00000000 et L - 8 S nové vysadba stromd - velmi $patna tdrzba, nizké perspektivita, $55 £ + A . PN +
............... PR : ol = 4 2727772 fr/_" AR AAAAAA AA AR X ) 4 X vychodni strana - Fidka alej, ale stromy v lepsim stavu. Stfedovy Kl\i\( + + 4+ + + o+ o+ ¥ T
........................................... .'“.":............ /xr;Degrafiovane, témeér 5:.3 T v .."."_!'—-.__ 575 A 25005 “ §~ pas - bez strom0. Srazkové vody svedeny do kanalizace, velky $‘,\,$ ,;, + + +\ + + +\ + + + + + + +
............. ; zaniklé centrum pro hru AL LSl e 2R 22 22 2R 1 > pomér zpevnénych ploch. Malé zastinéni, vysoka prasnost, RN % 4
Pumptrack ; 7 77, prechézeni x Rl e 7X747 . , pomer 5 o ysoka pra 7 77 +\ + 4+ + + 4 + + + + +
.................................... e i, @ relaxaci, znate\nleu AT x x x %% - T o , Spatné podminky pro stromy a tim i pro lidi, malo stinu. $ ‘S “ + + 4 +\++ + |+ + o+ + + 4\ +
................................. —J kontury, velkorysé Fesent 5085007 ! x x x| Wx x/x R iy ) ‘ Potencial pro zasakovaci pasy a poldery. ,32’ + + o+ + + +\ o+ + + 7+ + +
i ? AR, i Cufinova: Nevhodny dopravni i o Wx x x[ g% s SROLEELD 10 CTIELI P17 170 £40 £49 247857 5% $55807 + + T+ + ¥ ¥ o\ o+
Pvodni "pumptrackovy” 777 4 rezim; nelegalni parkovani v profilu; r e x ‘ Divotina na plose se zvy3enou vihkosti: : s,z + o+ + \+ + o+ + o+ |+ T F
- okruh - ertJ)stoFr) nyni n\gﬁ I// 77 I" kumulace dopravnich nehod. VBarle,rove, x “ X ,Xx zaujima rozsahlé Gzemi mezi ptivodni 5&44 )\(Ah/h(W&;\( &/l\: 4 velky + +o+ 0\ + + + + +) + +
¢né udrz y * ’ 2 - - prechézeni x ) $~ 5\/\/ strukturou historické vesnice Libug a Vs‘/ Plocha budouciho parku ma velky + + + ¥ O+ +\ + + \+ +
. dostate¢né udrzovany pro 7 S e ) XA ol UliEni sit i Farus ¥ XA potencial i jako kratkodobé vyuzitelna -
tento Gcel vugiti - kefe I —— - x e\ ¥ %2 Novodvorskou ulici. Uli¢ni sit je zde pFerusena - ¢ %/t Potencialijako kratkodobe vyuziteina o + + + +AFH L+ +\ +
i dvyl"” tek AP I X ‘2 x -\ 7 ﬁ;\, stara Libus je se sidlistém Kamyk propojena % 2 rekreacni plocha, pfi budouci vystavbé v SOV NANNYN + + + +\ + + O+ +
prikopy a dalsl ‘necekane” - x x 1] /;., - x L X/\; jen nékolika vy3lapanymi pésinami. V tomto ¥7~ okoli si porosty zaslouzi odpovédny NN NN +\ “F + + e + + \+
PrekazkyA OQ!Q'“,'E mistose e * % A 55 Asfaltove * x x “ < X5 tizemi dochazi také k nahodilému skladkovani %2\ pFistup a ochranu pfi stavbé (nechapat ji RRARAARARR + + + + + + + \ +
$patnou socialni kontrolou. * * * - * * ] x x o %/ sportovni hFisté \L‘ - * O\ : X2V odpadu a k dal$im negativnim dopadtim ¥ X2 jako bezcenny nalet). NAVNAYXANYNN AN+ \+ T+ + T o+ 4+ \+
e . x % x[x " ¥t Chybgji velké | N, ] Spatny L I‘ Z;\; generovanych sougasnym charakterem a §Z;\, NPT S Pge ~ N ~ + +\ + + o+ T+ +
................................ Neudrzo@ny prostorza_/ - - x % x x H X% stromy B N 20000 0T ','“‘.- Détské hristé technicky stav \‘N B A 0 (newyutitim prostoru. Zrover se viak jednd ¥ S AERI AN A TUATORT U AT VA RO 3 . ¥ i S - 4
_________________ bytovym domem, se " X X X x x H x x x H < 2 /. chodnikd epre ed nﬁ ) '\, ’(%orozvojového Gzemi, jehoz budoucfv;}znamjeﬁ + + + + + + + +
................. Spatnou socialni kontrolou. . . . % X x x[fxx I x XX H x x 1 f Vvyjezd od ) NSOy spojeny s planovanou stanici metra D Libus.  $/5 > + AN+ o+ + + + +
""""""""" Pocitové nebezpeény Usek, * * e Ean * I X oxox X oxoxoxox i * % | b ot oL garazi ) A¢  Zanedbany porost vrb a dal3ich drevin. Bez /X + + + + + + + o+
.................. : ! ¥ % xoix [x x X ox x x X X x x § xx||1 o B R e : o
................. ale s velkym potencialem . . ZHa ] e i H e A YA jakychkoliv nakladu poskytuje ekosystémové  § $5 + + + + + + +
------------------- starych stromd. * * Détské hristé Y - /;;;5?;3‘;5/—: ; L ¥ 3 ;;;// < ----—.____ “ < Y sluzby, méa vysoky potencial pro biodiverzitu. ; + /+ + + + + +\\\+ +
................. o H - PRI KNG KN K ALK ALL ALK
.................................. VAN2 227772277777 1hrrr000/0 0 ML e x mrﬁ.‘r = e ) SOUS TS OIS SIS S PSP B 0S + + + + +
........................ P NN ;’/‘ ;;;;;;; ,,/,;;; ; A 24; x 1 V| . . . 4 --—..____ H “ X)\;XA;\()\;\(XNXA;X)\;XN}O\NX + 5 + + \+
LN 77 77 e 77 2t " { Machuldova: Nevhodny dopravni rezim; nelegaini o /x x | x x x = * . % IR IR I NII D §x§?§§ * N A + * . * 7 A\
Psi louka - prostor se $patnou socialni _ - - - | %2z /;;; ;;,, 7 ,///,,;; g x H - ; parkovani v profilu. Problematickd prostupnost k x x x/gx x\3 l‘ < ) N% 2 ” .
________________________________________________ Sportovni aredl T Tempo Praha * " " Ay ¥H """ kontrolou, absence mobilarea \ " ’ 77)27727ik % ® % %k~ parkujicicm vozidlim, hFistim, kontejnerdm atp. . § 203 2”‘ + "+ o+ + + + + +
.......................... baseball / softball O A R 1 vhodnych Ljprav odp?.v!'daj!'dch N\ - - / % * * : vy //// i : ;: : Pavlikova: l‘ Q’/z &x + o+ 4+ + + +
p  tomuto zplisobu vyuziti. Byvala * \* - ,' ,;;‘,( Ao xR Nevhodny dopravni - SO S$HT4 + + + + + +\ +
zahradkarska kolonie nabizi potencial 5 Obyvatelé domu maji pozitivn Hx x| garierove W& Y=y xFk|x x x rezim; nelegaini . AKX, + 4+ o+ T+ + + \+ +
_Pro rozvoj tizem! - kostemi stromy, © vztah ke stromtim a rostlindm HE Fechazeni 20e% =y parkovani v profilu. 0 3y $. 504508 B e T S + + + + + o\t + 4+ + +
lu¢ni porost, QOsrtat'evk rnlsrta. Potencial viibec patrny layout hraciho a : P! ] A AR ”,..“ spatn){ ) H . ™ NN NN LAY N NN N + + + + + + "+
pro rozvoj vicelicelové plochy (hry relaxaéniho centra - Eastend HPE ] ;;’;;ft ;, % [m] technicky stav | . S BN R R R N R + + + o+ + + + + + +
déti, psilouka, pasivni odpocinek, [ wyuzit na zahon pro kvétiny H xx /1 508050 2 chodnikd V% ) NN A\ rProstranstvi mezi ulicemi Novodvorské a Pavlikova: NN NAONNA NN N + + + +\ ¢ + +
lavicky pro pozorovani sportovisté) a H x x ‘ 2 = . +Nedostatek u - e N\ Prostranstvi podfizené dopravé v klidu, rozdilné Grovné - s S0 AN NN NN N NN T ACN + + + o+ + + It +
H Vit 3 D . =
zaroved p&si komunikaci, diilezitého ¢ * x gad el il - [] o3 stromd, . F o+ o+ + + + + 4+ 4
§ ' ©2 - Détske"hfiété - nekvalitni u 3 UNONOR NN N NN N AN RN N NN + + + + + + + + + +
5 H x x - Machuldova: % - ——— » © Vegetace, : ; NNV AN AN U NN AN N + + + + +
5 4zi znadend turisticka trasaa - - - - - i e —— A4 - - Fany - 20X XKW CO Ml | /v x A 3 PN N N N Y | havazdjicich prostranstvl. VTozIenlych KIZENICh UACE - v & & v A % 8 N M S v Y MY SN Y SN L
Areslem prochdzznacend turistickd rasa a1 i *% ] 1/ Chybkoncepce i) DN T o S —— T i == vyslapy u 7 3% A2 XN N NN A Pavlikova s navazujicimi obsluzngmi ulicemi dochazike 3 N AN N AN LUNANNANVNANINY R A\ A 2T N\ L2 U A
CyKlostezka A214, predstavujici v kontextu 3 feSeni dopravy 3% ! m et e g e, * \ ‘§§\,&$l NN N AN N - koncentraci neorganizované parkujicich aut, které spolu's W NN N NN NN N AN N A O AN
fedeného Uzemi rekreacni propojeni -/ H v Klidu AL ] x x *x X % e n % Ao AN N NN . L oo TN SN RV AN VN VN +\ + + + + + + + \+ +
.................... Kamyckého lesa a ModFanské rokle. Rozsahly o fa - i x ] PRyt s Pavlikova: Nevhodny dopravni reZim; nelegéini ¢ x x|ax X X - n 7 7 AR neudrzovany‘r'nlkpr?stow kolem kontejnerustn‘denym SO + + _+ o+ + +
""""""""" aredl je ale ve vychodozapadnim sméru ~ /° ik x x x I AL/ parkovani v profilu. Problematicka prostupnost. X]x x x x x % H : //$ §‘/§ ARRARRN _ odpadem sniZuji pfehlednost a pobytovou kvalitu EARRRNR /‘4
U VPR B AR neprostupny a znemoznuje tak pfimé L p : x x ‘44% i xx x|y AT TIRARINAARY prostranstvi. Pohled na garaze z novodvorskeé negativné -, RARRN +
prostupny je tak p 1 722 behody a sluzb i u K K7 N N
___________________ propojeni sidligté Libus s prostorem prirodniho Sediana i ] ’177 S 1% % ‘ x obchody a sluzby v parteru H NSRS NANYRA -\-\ ovliviiuje identitu sidlite. TéméF 7adna vegetace, viechna » . NN\ LEGENDA
"""""""" parku V hrobech a s Kamyckym lesem. 2 = nx % L4 " asfaltove” H H XAXINN N NN NN 645 odtéka do kanalizace. NNV
""""""" ; skupina >~ ix x * 1 [N\(2 sportouni histé - % H PAANRBMARRAMARARERARRARARRRARAREARR AR AR AR AR SRS AR
jehliénand HPR X PP x x x i H AV O RNAT NN NS NA TN AT NSNS NAYVRA YA 1: 2000 +
i I1Nzs %//://:/4;/ D2 e x x x Mxfdx x 4 n PN N N R T
7 ' ARG A 7’7 H N prechazeni LNNONN RN Nevyuzivany oploceny areal - NN N S\ N
d H . 7’ i’ ‘ﬁnﬁ\lnl.»{.ﬂ 477777 B -
7 H x I Machuldova: 7 ‘)‘4") i7,7¢7 )"/'/'#’-I-.j‘ﬂ% 2 -
2 5 7 i z 79 2 Tt PP sl o 47 L
] Nevhodny dopravni 7 A A Yy //;?"/‘ ;"‘rﬁ-rﬁma/,,_-/ux s
7 Smolkova: Zlepsit § x M rezim; nelegalni 7)o w2 s 772278 2270777777777 2¢7 4777 S ALLL L LI YL LTV PAdrdn, (Y o Sk I\ L
(AL 777 kvalituuliénl’hol ro?ilu i fparkovénl’vprofilu ;/// 277777 s 17 89 7 7 .;;;;;;;;;; //;;;;;/;5‘ /;:V//////// ’”’3555 ;/ . . o . S o . . A
Prreshado et r77 . H J ", )
st . Jr277klrs P H * Y S 4 g - s HArr 77 7 sr7777777 % N HODNOTY A POTENCIALY
’77 et v B L VLI ARLL L7 H x x 7 R A R AR yyey T Aok L 7 s w VAN, 2 s77777k 77/ "&-/c;k/ﬁg, -------- E R R R} : { NS
77 7777 ¢ s "--_%,/'7/ "‘/‘f-/- Hx x x x x x x x x| ';; /;,;d /) 7777 x ", S /;x.}é L X747 ;;,, /, ;;;; ;;,l 7 ; 5(// rr ] . S . B B R . , Y, ; V
G, B - H , R E NEVENEN . . . N . )
iy D% (% G S g [ X X X X X % % % ‘7’ 1877 %nk7\ 072 X 1707 N 7 7Y [ 7777 7 Wy i Absence E . ~ ~N NN AN Vyznamna vefejna prostranstvi %
s777707 " ’r7 e e “rpr777 VEINES Y =1 AR 7 7 XK Huta? sr7 sr7 4 <% troviiového -
y 2 r24277 777 e e 7r777 77UV 7 1 . L 1\ vrs7 4 z X% prechodu , L, o
277 A - 277 Nedostatek stromd, nekvalitni l A 24 A 2 AR A 4,22 o + Prostranstvi s potencidlem rozvoje
’7 V7l ’7 g% . 2 s 7 27747 R
e e e VR ||k LI T e X Sk .= =
“y 7 P77 - 7 s7 Obchodni centrum g .- e 4 O - , L . . R
. PR . Nejvytizen&jsi autobusova zastavka v lokalité i i vereiny it
777 zanedbané husté AN AR I 727 piskovisti. Potencidl pro prvky A s 77, Obzor ARV A A - AR A PRASAGR LY jvytizengj + Kvalitni vymezeni vefejnych prostranstvi ", ",
7 skupiny jehli¢nanti 7 Uzké stezka pro ‘y //6 Arrires zadrzujcici deStovou vodu > vy /\8r77 7 AR s 4 + + + + + 4+ + + O+ -t
v P R, R ks g : 1 47777 ANy 7 s + o+ \+ + + +\ + xxr -
7 vrrs vytvarivizualné i fyzicky  chodce, pohyb po ey 7 J 1 xR = v Nepiijemny 47 /s 7 4w 77 7l 7 7 s o+ o+ Pési propojeni -
4 vs027 P " an( neprostupné prostredi paralelni stezg U ARARAA 4 S Asfaltové 4| il driovani N 222 podchod 4|7 4\/ 2 1M 2 2 71 4
7 s777 otencidl vytvoreni t VIR 27 44 sportovni hFisté ;/f otencial pro zadrzovani 777 s\ sl s 77 7P 7 X2 + + + + + +
’ s r077 . A1 E o A& ro Cyktis v 44 Efové P : X/ Iy F 777 svrrragrr s . £ xvr -
Ry predprostoru specialni ZS a MS. I P v 7727 30 51217 5rv 4 ofp AE5TOVE vody. Je (Feba 3 Af77727777 W22 Y +\\+ + o+ H + AN\ R T W Délkové pési propojeni — —
NP0, Absence vhodnych prvka Prostor kfiZeni se nachazi v misté vr77 : XA [ 1épe organizovat 7 S| IAILLL S 11 7 gl s + + + + + + + +
A Y dopravniho zklidnéni a Feseni pozvolného terénniho zlomu - AAAAAY Y ey A iy 4|/ podrostové patro. TS50 Afavisiumtt/ 1y, Yy YAy AN o+ o+ + + o+ o+ 4+ + o+t + 0+ o+ . ) -
A ‘r;‘;;;;/ parkovacich stani pro navstévnik tak ma v tomto misté V> ; ; % 7 il i ;’/ ariera - vegetace , ; ;;;;/ / /;;‘ cyklostezka A214 R/ 7 /) Prostranstvi v okoli obchodniho centra Obzor je vnimano jako sou¢asné =Centrum a vstupni brana do sidlisté. Vyznam prostoru doklada i Vyznamneé propojeni «:-»
,3,‘,, Z navstévniky Skoly. prehled téméF o celé délce p&si 2% b A Nenkount Y AP | x 3 7558 %5 200070200 7 oykiptrasa A214 [T centrum sidlisté Kamyk. PFevazna ¢ast zpevnénych ploch je ve 3patném ™ obchodni vyuZiti parteru bytovych domi vymezujicich severnf hranu ]
/ A;/;,;;; L I P[omenady Prost,or na vyvysené 0 ;;;; ; i “posilovna /: .' "., Yy 44 I P I £ 40 telchnickém stavu, dopInéna ploclhami t_révpl’kﬁ_bvez_jasnéljo pobytqlv?'ho - toh.gtgvprt?svtrenstvi lAkt'uélIné n.ekvalitnll’veFe.nly'prostor, Zadné Vyznamné stavba * @
vsirrrs kfizovatce. Potencial pro relaxa¢ni 7 A2 7ks 7V I il Ll 7777777777707 . 7v 7 vyznamu. Charakter prostranstvi negativné ovliviiuje také dosluhujici _ krajinarské redeni, stisnény pocit. Chybi mobilaF, stromy s ¥
;,,/ /;;; "vyhlidku" pod velkymi stromy ;;/;/; ; § ; 1 |k« _' y 4 ”“'"‘%;” “’ .;’,/’ A ,,,/ ;; 7z mobiliaF, segmenty kefovitych porostl i starnouci objekt domu sluzeb. - podchodnou vySkou. Vyznam mista se vlivem planovaného Misto s potenciélem lokalniho / mistniho <.,
r777 E | 222 42322 A 27 ik x &lol /7772222227777 //// 7 Pobytové nepfijemnd je také ¢ast prostranstvi v okoli cyklostezky A214, ~ ~ prodlouZeni tramvajové trati a budouci stanice metra D Libug jesté " vl e
Aredl Ceského VA VAR | * MALARK/ AA -V A AR S s ip 777 Tkt 2 T L7 LM 5 S| + Kde e prostor vymezen slepou fasadou objektu a vzrostlymi jehlicnany =~ umocni - budouci Gpravy prostranstvi by tak mély tento fakt vhodné prostranstvi
hydrometeorologického Ustavu VI TRL 47 78 a MS Smolkova AR~ AAY Détské hfisté +| i Absence s 7412 7 a je tedy bez dostatecné socialni kontroly. reflektovat, mély by vSak rovnéz podpofit vyznam tohoto prostoru F Aktivni - —
o AVARAY | 1447 ;f IA=/A AN R Feton( - % H \4.} + o+ o+ + +| jako mista setkavani obyvatel sidlisté a vhodné artikulovat jeho tivni parter
2 AL7 77474 | V celém tzemi sidligté je 12777 ’ R A prechazent Bariérové x et L u + J+ + + + vztah k centraini parkové promenadé sidlisté. ¥
A2 5 A A N T ) s ioxx prechazeni x x n + + + + LA e N R R +
L A nevhodna skladba drevinného 7 p ] x x x[4x Spatné fungujici
’N2€2271 atra (pFilis mnoho jehli¢nanti a (24 LA A 1 P eu s + A+ H\t/+ i\ B + + ot o\t
""""" s O kfétkovépky'ch Greviny, nedostatek 77 7y : ,' o A I prechod a prejezd u + |+ + + + + + o+ + +
..... sN04r 77 3 r77 0407 i x % x 0 X x x x H + o+ +/+ ¥ + e U N i (s + + ¥ o+
.......................................................... — ///)/;; mobilaFe, 2adna retence vody ;;}; 77 5 x i %% x ik /x f x % x § x x x n + + n o+ PR i T T 4 KRAJINA
...... o L. 254 7 777~ i ] X x x x|[X x kjw €|x x\x [ x/x H + + + + + + T
rivrerrls 3ity olni rr7/44 : . . P .
............................................................................................................................. yeas 8000 Nevyuzity pozemek Skolni zahrady ez . it % 1 % Casty pohyb chodctiy/y » [N + o+ + \+ |+ A+ + ¥ + VeFejné pistupny park ﬂ:l:l:”
.......................... PR 77 /é</ 7/ - potencial otevfit prostor vefejnosti 3 po samostatné L + + + + + + + +
.................... o SN AT LA (napF. verejné sportovists). * ] e Cxox [ . £\ b 5  \+ 3 g
..................... NN/ NeVY}-‘Z'V‘?Ee PérTOWSte/beZ T 77 ,:‘éj ; krajovych partiich a rozich schazeji Potencial vytvoreni < 3 x| g i vedene cyklostezce x\of #/x x x x : + o+ + A+ L4 = 4 + rlF Meéstska divocina
S ONG TR Jasn?sz)uéztigsc?;fvig SN A AASAA A A velké stromy (pfeslunéni) adekvatniho predprostoru 777 3patny =i = | ,/ | i : x . [ + o+ + + F Vyznam této zelené p&si promenady je dan jeji polohou v centraini ¢asti | 4+ + +V + + | / plochy s naletovymi dfevinami |~~~
----------- CN dopravm’nei}o v(ceUEE\SVé B B SRR Norkrrr747 Zadna retence vody. Zéél\/’lé Smolkovy-r 777 technicky stav [k x 3 xPaplrnlevai‘Nevhodn}/ ) ” : + 4+ o+ + \\+ sidlisté, jeji vazbou na dalsi duleZit4 vefejna prostranstvi sidlisté + o+ + ., L
........ Y o | hFizté, vysadbu stromi TR NG RA S 254244 P centrglnllprogtrtanvnz'(v! - A chodnikd u x ! x dgf{j&’g‘;;sz'gfﬂjlegal”' *Jx n + + + (pFedprostor Z?Smf)lkovv){,vpvarkg\/é prostranstvi s obnovenym + + + |t Potencial stromofadi |
.............. bodové. Pokratovani N N shrrvAs s ~hapojene na ustredni sz H Hh p p ) x x x[x M + + + + sportovnim a détskych hFistém & prostranstvi pred obchodnim domem + +
Y X | A N o YN 242424414 sidlistni p&si promenédu. Bariérovy BAL 2d L - . i) * % fe x w4 xle feoxox gl [ + + + 1\ Obzor), ale také jeji navaznosti na vyznamné rekreacni cile v 3irsim okoli _+ +
----- propojeni sever -jin: | |- < - o N\ 1 r o F g (224 &4 . ¢ F52 X7 Degradované i P ? ¢ I I + + + + i Fanska Jcky s " + +
...... < - Ao\ s7747 hlavni vstup do 777, % AL o K N i X x X x/x x ¥ U X % X/[x H + o+ 4+ sidlisté - Modranska rokle, Kamycky les, nové zbudovany park U +
Mg = AN N Chybgjici prechod v mists """ WL 1215758077 Spatny Skoly 37 754y temer zani eh i & x Frei Id* * ,’:‘ h‘ d‘ X ® n s+ 4 n Zahradkarské kolonie atp. V misté, kde se p&si promenada protin s N +
... ............... kizeni cyklostezky | - - N2 7 i/ /| P L ey 4 AR “-‘”““”,“ prohru a il X x  Trelwaldova: evhodny x X [x [ hlavnim pésim pFistupem od Novodvorské ulice se nachazi pomysiné
Mgy TSN eni cyxiostezky - sNr227 /| Témér nevyuzivané 12772777 technicky vz s 777 | relaxaci, znatelné 2N | dopravni rezim [ % I + + + + . M . . . S +  + + MORFOLOGIE
L 7T S A U a dopravné zatizené ulice Yy ’ Vi vefejné parkovisté 777777777 3 stav chodnik{ ’ $17777 [ ontury velkorysé i % X% N + + + N+ + + isté" sidlisté. Potencial tohoto prostoru v3ak nenf v sou¢asném stavu o+ +
.... Generéla Sisky - - A RAAAA AR A I 7rr4s g A4 N m’y' Y q 1 X % x + o+ o+ zcela vyuzit, misto nema jasnou napli. Touto plochou také prochazi ¥ L+ ¥ o+ . , \ /
o, . nebezpetné prechizent BAY AR 4 AR A ol e b . A i F . + +f + cyklostezka A214, propojujici Kamyk s Libusi. oy Nadchody, nadjezdy, mosty, lavky
RN = - = 100005000 / I x il e e A A L il e\ - + + R e U A VA R e T |+
7 2II T2 7 z r74777 X x x|/ x x/x pgx x x FALLTF H ol i *x %X x\x x Efx x/x x : + 4+ + + Nova zastavba podél Kramperovy ulice: nejasné vymezeni + + Vyrazné svahy iyl
Z v 2Zvyseny pohyb cyklistd po 7 570007 = * : : 7 AL ;’“_.--' x x — : : : * :,\\“u.: e * "': x ~ — [ [ + + + polosoukromych prostort bytovych domdl a vefejné pfistupnych ploch. + + +
90\ 7777 severnim chodniku: poptévka ’/ [EAALAA ’ /7 CHNE L H + + + + Omezen4 prostupnost Uizemi, Zz4dn4 retence vody. Potencial pro retenci + + -
Hakrrzz e : pop ’7 rr77777 x x 7 y 7s7. x ¥ x x % K& x x /x x xWx x x o x x ' + + +/ . S - + +F +| + Podchody, podjezdy, pasaze
777 po chranéné / oddélené trase Yy Yy < xl_ 27 2 -; N x kxx Nk oxox o x hoxldx klx e x x5 xx % x % s i+ o+ o+ vody, dosadbu stromd, dotvofeni obytné ulice + o+ ' ' -
Z ey r7 v s/ o 1 R e U - -
Nrrsss 727 7 PVrnted, * * i * * X X X X X XemE X X XX N + + + + + \\+ + + + i v O oo |
SRS 127777 o flrrrrrsr . w5 /PN 2 ARZ 77 K ) x xx x x x xx & & xxx [ Iy H 4 +\ + A+ T o+ T + Oblast s nejasnym vymezenim bl
S : . . ) i S .
////;/;;,,/,, ;,,,////////;;;//// Z .5/7./_’,' .54',— x Détskeé Ilrllst,e,;;/f ,/ Uzky ch/oc/!nlk mezi x| x x x Wx x x"x gwx x x .l Nehoda s chodcem na + + + + + nebo stavem verejnych prostranstvi gxxxs
7 r777 z7 777777 P e 1200220, * parkovénim a kefi gk ¥ X x x N + . - +\\+\\++ + + +\\ + % o s R
g, 77777 77X7 L1777 Ll 2 ﬁrnu‘ i x x N N 4 Prechodupro chodce + F o+ + + Kere a jina vegetace snizujici pfehlednost
17777777 777747777 evhodny dopravnirezim 777777 2/ - 3 5 Saal oS 4 Y .
b4 . - 2L e L0 LT Nevhody dopravnireaim s7777 N s ks J'f;'m;sg_'- ] * M Nevhodné uspofadant ~ + +7 + + + + T+ + + + + + W+ + ve verejnych prostranstvich §
7 gy VA AR s Y R 2 TAKLLL VL7 277 LLIL LIRSS 2Ll 7 e ey, /'"‘ x X * * */q/%/ % | obytné zony + + + + + + + +
LTS 172720777777 mvi s 7777 vd LYY z rr772 /7 E e X x x X XX x x x x % ® g x ~
s/ Wuy z77 4277777 %570277% TLIINL LI I IALLT I 'y Yoo~ ! 4 + + + + + |+ + + + +
7 7 777 277V 7777 TNl 77777 Hefjrrrsrs77 K -t S - P I * *\px x K x x X x x x + + + +/ |+ + +\ + + ¥ +
NeX AN *. ....... Yy yyr; M‘é'///// 77777777 7-Zimova: Nevhodny dopravni rezim; x x x x x[x x x X X .l o+ +/+ + + P +F o+
z < 777 227777777l 7777 2Ini Ani i z
CERL S i 12 Sicky: d bl s 2% ///////'57’;5;5 ST nelegaini parkovaniv profilu X xx = + ¥ + +/+ + + |+ + + + + FA\ +\\ + PROBEMY A HROZBY
-~y ¢ Ulice Generala Sisky: dopravné 7 ...... 7 Y P2 ~"§N A7 7 .. + ra L + T [+ +
- 2y zatizena 3¢ F ¥ . 7 1777777 7777 4 sivané
| 7Atizena, mald cetnost prechodd AT 44505 b 7 7 ////'fé'hu.g 7777777 a4 Malo vyuzivané N + + + + + - + o+ /+ + + + |+ — . 7
N\ NVRAY RSy X P . Sng, ’ 277777777l 17777777 verejne garaze N +  + + + + + +\+ + + +H T+ Problematicka prostranstvi /
—_y - A X AL o L 777 77777777l r s 7 4 ALY N 2
. 7y Z RRZEP LR CRER L] 1777 AR AR A I~ N I~ + + + o+ + + |+ I+ + + + srss
N SLqain v AAA AR AL ay LLL0T05448555000045 probihajici vystavba bytového komplexu J + + [+ * A + ot R\l \ s+ Prostranstvi s n&jasnym charakterem 7777
-y 2L A I LIS LA Sagy, 1777 ///‘ — g +L+ + + +\ F + o+ + + tot eelete
. 2 e " ay ~
TEITELY S5 Bariérove )\xé/\'sN;x\;}v AL N LR ~ + + 4/ + \+ + £\ o+ F W+ o+
Velka zpevnéna parkovisté. Potencial - nahrada dobfe prechazeni ¢ X gy : N + + + oo + + o+ SN +\| + + Nevhodné fegenf stezky / prostupu '
skladka: nyni Fesenym prostorem pro stromy, auta i lidi: se ) RSN 7 SO SNYNXANANALNS, . ...l.... N + +/ + —neprehledny prostup + + + y/Pp P
nepfistupné, potencialné zasakovacimi pasy, velkymi stromy, propustnym a2 %2 %5 Chybivhodné pesi x Ak A% Tumyy, + |+ + mezi Meteorologickou + + + \+ A+t +1\+ v . -
rozlehlé rekreacni tzemf povrchem a lep&f pFehlednostf pro chodce b ASLLEAN Z,/ £ propojent sidliste, 349G A0 K0Y Z;, 7 n +/ /- aNovodvorskou ulici + T+ o+ o+ + + o+ o+ 4+ Chybéjici nebo nevhodné propojenti ‘*‘
\ N NSNS S zastavky a skol. SN SIS C : M+ ¥ + ¥ +
N ’ . . . - 4
NevyuZivany prostor s naletovou vegetaci - podmiriuje N - "'Xé I\/‘} SRV ;\/ ’\’\5" 77 %2 ;\/ N /[t * + + ‘E Preruseni chodniku stezky XXX X
charakter extravilanové komunikace ulice Generala S SNLES 5"-' ARAARAAS SIS 0% ? !
o ) o ) NN EAK AN RKANEKXACK ALK L ] + +
Sisky. Jeho budouci podobu ovlivni planované LAY, LSS LSS L LS + PR )
prodlouzeni tramvajové trati z ModFan. Potencial pro 3 ey N SN Chybivhodneé cyklo a pé Nevhodny uli¢ni profil
alternativni klidové p&si propojeni a retenci vod .= A % _ propojeni ze sidlisté . A= 4 Nagy ] L X
], N S ¥ smérem k Modranske rokli . R YA . LT . Problematicky profil
: 7 A z 7 /7. . 1] i
", AR IR PRI TRIL /////t'; Rk G L — z hlediska cyklodopravy
, \.\\~ A RN XX Yy, ket s 7777772 Z ...... ) N e
", -
o, - SN NKAL 3 & X% ; 77 e ay Neprostupny aredl ;""" .}
) Sl _—
o, Misto pro ¢ekani na déti ze 3kol, ; : R i S\~ gBariérové 7 2%, s 7 R
o, shromazdovani déti ap. - napf. To&na autobus: Nereprezentativni zavér p&si promenady, A prechazeni Linearni bariéry dle z&vaZnosti ==m===
"...,,“ prostranstvi pod stromy. chybi vhodné pési propojeni smérem k Papl’rnl’@/é ulici. < T —" —
™, \ X Stavba s problematickym vztahem ®
“: Absence feseni b kvVerfj nYFn prostranstvim
B prechazeni, Nepfimérena plocha vozovky ~
3 koncentrace / dopravni feseni nereflektujici p&si pohyb
H nehod v kfizovatce O
: Nebezpecné misto 0]
Misto s nejasnym vymezenim
prostranstvi (zastavba x prostranstvi /
E soukromé x verejné)
Jeden z hlavnich /
pfistupt do & Jeden z hlavnich
Modfanské rokle A pfistupl do :
3 ModFanskeé rokle
; — %




160

VYHODNOCENI ANALYZ:
Problémovy vykres E2/ PREHLED LIMITU A PROBLEMU

Problémovy vykres shrnuje analytické poznatky
0 Uzemi. SoustFedi se na pozitivni hodnoty, které
vétSinou predstavuji krajinné prvky, kvalitni
struktura zastavby a historické stopy v tzemi.
Dale mapuje potencialy a hrozby, ¢asto v kon-
troverznich situacich, kde az konkrétni reSenf{
rozhodne o pozitivnim nebo negativnim vysled-
ném efektu vstupu do Gzemi.

V mapé jsou zaroven vymezeny dulezité in-
frastrukturalni limity, které budou moznosti
rozvoje Komoran bezpochyby ovliviiovat. Problé-
movy vykres obsahuje i poznamky o dulezitych
zménach ve vyuziti a vyznamnych rozvojovych
projektech tak, aby postihnul celkovy potencialni
obraz mista.

Z vykresu je citelnych nékolik mist konfliktd, ve
kterych se stfetavaji rizné pozadavky jednotlivych
méstskych a krajinnych systémd, ale i odlisné
predstavy o budouci podobé tzemi.

LEGENDA

1:4000

krajinné a pfirodni hodnoty

hodnoty D

potencialy

problémy D
®

nedostatek parkovacich stani
potencial transformace tGzemi

vyznamné trasy infrastruktury

stavebni uzavéra

b

stavebni zaméry v Gzemi

Zdroj dat:
terénni prizkum
datovy podklad © IPR Praha
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UNIT architekti

UZEMNI STUDIE SIDLISTE A OKOLI BUDOUCI STANICE METRA D LIBUS - analyticka ¢4st
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