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Řešené území obsahuje několik vzájemně pro-
pojených urbanistických úkolů. Územní studie 
by měla pomoci vytvořit plnohodnotné centrum 
lokality ve vazbě na potenciál vzniku stanice 
metra linky D. Zároveň je v území třeba nalézt 
dlouhodobou vizi pro křehkou oblast sídliště a 
zkoordinovat velké množství již běžících záměrů 
v území. 

Územní studie představuje důležitý nástroj k 
usměrnění nové energie směrem k dobudování 
kvalitního, reprezentativního centra i postupné 
obnově obytné lokality. Tento dokument je 
analytickým podkladem pro zpracování územní 
studie Sídliště a okolí budoucí stanice metra D 
Libuš, která bude důležitým krokem k nalezení 
celkové sjednocující vize území tak, aby nové 
vstupy do území dostaly jasný koordinační 
rámec.

Rozbor území obsahuje v kapitole A průzkum 
historických dokumentů, který ilustruje, jak se v 
minulosti území vyvíjelo a čím bylo formováno. 

V kapitole B se jednotliví odborníci věnují vy-
braným systémovým vrstvám. Tato kapitola 
obsahuje datové a mapové podklady a základní 
zhodnocení samostatných vrstev území.  

Kapitola C se týká regulace a procesů vstupujících 
do území, tedy územního plánování a běžících 
záměrů v území na základě rešerše existujících 
dokumentací. se pokouší načrtnout celkový obraz 
řešeného území, popisuje výchozí stav pro zpra-
cování studie, tedy včetně rozhodnutí, která zatím 
nemají fyzický obraz v prostředí, se kterými je ale 
přesto třeba počítat. V závěru se tato kapitola se 
pokouší načrtnout celkový obraz řešeného území, 
popisuje výchozí stav pro zpracování studie, tedy 
včetně rozhodnutí, která zatím nemají fyzický 
obraz v prostředí, se kterými je ale přesto třeba 
počítat. 

Kapitola D je shrnutím výstupů z úvodního 
plánovacího setkání s místními obyvateli, které 
proběhlo přímo v lokalitě 31. března 2019, z 
podkladního sociologického průzkumu a z dalších 
podnětů místních obyvatel spojených v rámci 
petiční iniciativy. 

Následující kapitola E uzavírá dokument zhodno-
cením, podrobným popisem výchozího stavu a 
záznamem výzev a potenciálů v území. Obsahuje 
problémový výkres zpracovaný ve dvou měřít-
kách, jako přehled nejdůležitějších limitů, problé-
mů ale i potenciálů a ve větší podrobnosti, jako 
záznam z terénního průzkumu. 
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Ahistorické mapy a koncepce

6



A.2/ II. vojenské mapování - Františkovo (1836 - 1852) A.4/ Výškopisný plán hl m Prahy 1920-24

Zdroj: Oldmaps.geolab.cz - mapová aplikace I.vojenské mapování; Laboratoř geoinformatiky Zdroj: Geoportal Praha.cz - mapová aplikace mapová aplikace císařské otisky stabilního katastru; © IPR Praha 

Zdroj: Oldmaps.geolab.cz - mapová aplikace II.vojenské mapování; Laboratoř geoinformatiky Zdroj: Oldmaps.geolab.cz - mapová aplikace II.vojenské mapování; Laboratoř geoinformatiky

A.1/ I. vojenské mapování - Josefské (1764 - 1768 a 1780 - 1783) A.3/ Stabilní katastr  1826-1830

Historické plány a koncepce: 
A1_Historické mapy a plány
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A.5/ Návrh celkového regulačního plánu Prahy - zelený tisk 1924

A.8/ Letecké snímkování - 1938A.6/ Regulační plán Státní regulační komise 1920 - 1939

A.7/ Orientační plán hl. města Prahy 1938

Historické plány a koncepce: 
A1_Historické mapy a plány

Zdroj: Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Státní regulační komise pro Prahu a okolí (1920-1939); © IPR Praha Zdroj: Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Státní regulační komise pro Prahu a okolí (1920-1939); © IPR Praha

Zdroj: Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Státní regulační komise pro Prahu a okolí (1920-1939); © IPR Praha Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv leteckých snímků (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha
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A.10/ Letecké snímkování - 1953

A.9/ Letecké snímkování - 1945 A.11/ Územní plán z roku 1971

Historické plány a koncepce: 
A1_Historické mapy a plány

Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv leteckých snímků (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv map územních plánů hl. m. Prahy; © IPR Praha

Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv leteckých snímků (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha
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A.13/ Letecké snímkování - 1975

A.12/ Územní plán z roku 1975

A.15/ Letecké snímkování - 1988-89

A.14/ Územní plán z roku 1986

Historické plány a koncepce: 
A1_Historické mapy a plány

Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv leteckých snímků (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha

Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv map územních plánů hl. m. Prahy; © IPR Praha Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv map územních plánů hl. m. Prahy; © IPR Praha

Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv leteckých snímků (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha
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A.17/ Letecké snímkování - 1996

A.16/ Územní plán z roku 1994

Historické plány a koncepce: 
A1_Historické mapy a plány

Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv map územních plánů hl. m. Prahy; © IPR Praha

Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Archiv leteckých snímků (ortofotomap) hl. m. Prahy; © IPR Praha
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URBANISTICKÁ STUDIE OBCE LIBUŠ

Ing.arch. Kalous, Ing.arch. Průša (1971)

Urbanistická studie obce Libuš se zabývá pře-
devším rozvojem historické obce. Dnešní sídliště 
je v souhrnné průvodní zprávě zmíněno jen 
okrajově. Urbanistická koncepce modernistického 
celku není ve zprávě vysvětlena a záměry autorů 
tak lze jen odvozovat z dostupného plánu. Sídliště 
je navrženo jako ortogonální struktura šesti 
deskových a dvou bodových domů doplněných 
nízkopodlažními budovami nákupního střediska a 
parkovacích domů ve východní části a budovami 
mateřské a základní školy a navazujícím 
sportovním areálem v západní části.  Sídliště 
je obklopeno zelenými pásy procházejícími na 
západě podél Kamýckého lesa, na jihu podél ulice 
Generála Šišky. Na východě podél ulice Novod-
vorská umocňuje široký zelený pás rozdělení mezi 
starou Libuší a novým sídlištěm a vznikají tak dva 
izolované celky otočené k sobě zády. Z urbanist-
ického hlediska je právě propojení takto kon-
cipovaných a charakterově, typologicky i výškově 
různorodých celků jednou z největších výzev 
územní studie. 

Z překryvu současného stavu s plánem původní 
koncepce je zřejmé, že původní orientace orto-
gonální struktury byla pozměněna a pootočena  
jihozápadním směrem kolmo k ulici Generála 
Šišky. Důvod tohoto natočení však není zřejmý. 
Zároveň byla dvojice bodových domů rozšířena 
o jeden další zasahující do původního zeleného 
pásu lemující sportovní areál. Zajímavý je i objekt 
veřejné vybavenosti mezi školou a školkami 
tvořící pomyslné centrum sídliště. Ten byl v 
postavené verzi sídliště  zcela vypuštěn. 

Zdroj: Útvar hlavního architekta města Prahy. Archiv plánu R-60/71 © IPR Praha 

Historické plány a koncepce: 
A2_Historické Koncepce
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URBANISTICKÁ STUDIE nové dvory 
libuš

Ing.Arch. M. Panuščík, Ing. J. Sadílek, Ing. 
O. Šach (1979)

Nerealizovaná urbanistická studie Nové Dvory - 
Libuš navrhovala vytvoření “obvodového centra” 
pro Prahu 4. Nové centrum se mělo rozprostírat 
na území od Nových Dvorů, přes historickou 
zástavbu staré Libuše a procházet skrz novější 
vilovou zástavbu až po dnešní ulici Meteorolo-
gická. Zatímco v severní části území na Nových 
Dvorech studie navrhovala koncentraci ad-
ministrativní, nákupní a občanské vybavenosti 
(sportovní hala, krytý bazén, kino, divadlo), na 
území staré Libuše byl navržen sídlištní soubor 
z panelových domů seskupených do dvou 
megabloků doplněných o budovy mateřských 
školek, dvou základních škol a obchodního 
centra uprostřed souboru a parkovacích domů 
a velkokapacitních venkovních stání po jeho 
obvodu. Stejně jako dnes stojící sídliště Libuš se i 
nerealizovaný soubor otáčel k ulici Novodvorská 
zády. 

Zcela jednoznačně mělo nové centrum doplnit 
pracovní příležitosti a vybavenost vyššího řádu 
pro širší oblast včetně sídliště Libuš. Nerealizace 
původního ani jiného pozdějšího záměru má za 
následek vytržení sídliště Libuš z původní mod-
ernistické koncepce širšího centra a jeho nevy-
bavenost až do dnešní doby. 

Zdroj: Útvar hlavního architekta města Prahy © IPR Praha 

Historické plány a koncepce: 
A2_Historické Koncepce
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B
Vybrané systémové  

vrstvy území:  
analýza mapových  

zdrojů a dat



B1Vybrané systémové  
vrstvy území:  

b1/ URBANISMUS



ZŠ Profesora Zárubova

ZŠ Filosofská

ZŠ JílovskáZŠ Jitřní

PORG

ZŠ Přeškolní

ZŠ Ladislava Coňka

ZŠ Na Beránku

ZŠ Rakovského

ZŠ Profesora Švejcara

ZŠ K Dolům

ZŠ AngelZŠ T.G.Masaryka

poliklinika Modřany

(pošta)

Vl
ta

va

Přírodní park Modřanská rokle - Cholupice

Berounka

komořany

modřany

lhotka

hodkovičky

braník

Jižní spojka

PŘÍVOZ: Lahovičky - 
nádraží Modřany

Pražský okruh

Modřanská rokle 

cholupice

kamýk

krč
baseballový a softballový 
areál Eagles Praha

ZŠ Smolkova

ZŠ Modrý klíč

ZŠ Meteorologická

The  Prague British School

ZŠ Písnická

OC Novodvroská plaza

C - Budjovická

b1/ Urbanismus: 
1_širší vztahy

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

lesy

louky

hranice mětských částí

pole

sady, zahrady  a zahrádkové osady

spádové základní školy

obchodní centra a obchodní domy

rekreační a sportovní areály celoměstského významu

nemocnice a polikliniky

uliční prostranství

silnice a dopravní plochy

parky

vybavenost

Veřejná prostranství

železniční stanice

autobusová zastávka

železniční trať

tramvajová zastávka

zastávky a trasy městské hromadné dopravy

tramvajová trať

autobusové linky 165, 197, 215

páteřní cyklistické trasy (cyklogenerel)

hlavní cyklistické trasy (cyklogenerel - výhled)

Sport a rekreace

řešené území

Thomayerova nemocnice

Krčský les

písnice

parkové plochy

ostatní zeleň

libuš

N

1: 25000

legenda

kunratice

tržnice SAPA

C - Kačerov

C - Roztyly

horní roztyly

spořilov
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b1/ Urbanismus: 
1_širší vztahy – Centralita a potenciální proměny území

Libuš

Písnice

Depo Písnice

Nové Dvory

Nemocnice Krč

Novodvorská

Poliklinika Modřany

Hodkovičky

Braník

Nádraží Krč

Olbrachtova

Budějovická

Kačerov

Širší území v okolí plánovaných stanic metra 
D, především pak území na jih od údolí Kunra-
tického potoka do budoucna bude, především v 
případě realizace nové linky, procházet význam-
nými urbanistickými změnami. V území se zá-
roveň nachází velké množství transformačních 
a rozvojových ploch, dojde tak pravděpodobně 
nejen k proměně dopravní, ale také k proměně 
struktury zástavby a změnám intenzit využití 
jednotlivých lokalit.

Nová linka metra D a prodloužení tramvaje z 
Modřan neznamená pouze lepší obsluhu stáva-
jících lokalit v okolí nových stanic. Při vstupu 
nových módů dopravy do území, v současné době 
obsluhovaného převážně autobusovou dopravou, 
se mohou zcela změnit významy jednotlivých míst 
i jejich vzájemný vztah. Propojením doposud od-
lehlých lokalit se přirozeně proměňuje dynamika 
pohybu obyvatel a spádovost jednotlivých center. 
Obyvatelé ze sídliště Kamýk tak třeba v budoucnu 
nemusí dojíždět k centru Novodvorská za kultu-
rou a nákupy, naopak obyvatelé sídliště Novod-
vorská budou často při každodenních cestách 
směřovat na východ ke stanicím metra. Centrum 
sídliště Libuš pravděpodobně nebude pouze míst-
ním centrem v rámci Prahy spíše odlehlé lokality, 
ale třeba také důležitým přestupním místem pro 
obyvatele Modřan, tramvají přijíždějící k metru. 
Potenciálním proměnám centrality a spádovostí 
v území je třeba adekvátně přizpůsobit kapacitu, 
náplň a prostorové řešení jednotlivých center tak,  
aby mohla plnit svou roli zázemí stanic, ale také 
reprezentativních prostor lokalit a čtvrtí.

Schéma na protější straně ukazuje předpokládané 
změny centrality v území: Červenou barvou jsou 
označena stávající centra v oblasti. Jejich hierar-
chie je znázorněna velikostí značky (od místních 
(Jitřní v Hodkovičkách) až po celoměstské (Budě-
jovická). Potenciální proměna center v závislosti 
na vstupu metra D je zobrazena modře. Ze sché-
matu je patrný zásadní nárůst významu center v 
okolí stanic metra Nové Dvory, Nemocnice Krč, 
ale také Libuš. Stanice metra s malou spádovostí 
z pohledu obytných lokalit s převažujícím pře-
stupním významem jsou pouze zakroužkovány. 
Šipky znázorňují stávající (červeně) a potenciální 
(modře) spádovost a dynamiku pohybu obyvatel.
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vrstevnice po 2 m
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1-2 NP

4-5 NP

více než 12 NP

podlažnost objektů

1: 7500
legenda

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha
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b1/ Urbanismus: 
3_charakter a náplň veřejných prostranství

dětské hřiště

aktivity ve veřejném prostoru

sportovní hřiště

ostatní

hlavní vstup do objektu

vedlejší vstup do objektu

vjezd do areálu

Vstupy a  prostupy

lesy

mokřady a nelesní porosty

pole

silnice a pražský okruh

doprovodná vegetace

cesty

dopravní plochy

park

louky

uliční prostranství

plochy bez jasného účelu

charakter veřejných prostranství

aktivní parter

prostranství se zvláštním režimem přístupu 
(barva dle převládajícího využití)

nevyužívané území

parkové plochy sídlišť

zahrady a zahrádkové osady

Zdroj dat: 

terénní průzkum

datový podklad © IPR Praha

1: 5000

legenda

oplocení dočasné (staveniště)

hrany zástavby

ploty a jiné typy ohrazení

hranice a bariéry

relikty oplocení

živý plot

podrobné vymezení v rámci bloků
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aktivní parter

b1/ Urbanismus: 
4_současné využití území

legenda

1: 5000

bydlení

občanská vybavenost

služby

zeleň nelesní a doprovodná

parky

dopravní infrastruktura

louky 

pole

uliční prostranství

obchod

lesy

parkově upravené plochy

administrativa a komerce

produkce a skladování

nevyužité plochy a staveniště

technická infrastruktura

zahrady a zahrádkové osady

sport a rekreace

plochy dle využití

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha
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b1/ Urbanismus: 
5_Demografie - Rezidenční hustota

Zdroj dat: 

Český statistický úřad, Statistický lexikon obcí - 2013

rezidenční hustota

Mapa zobrazuje rezidenční hustoty a počty 
obyvatel v kontextu okolních území. Data pochází 
ze Sčítání lidu, domů a bytů v roce 2011. Řešené 
území je tvořeno částmi dvou základních sídelních 
jednotek (ZSJ) Sídliště Libuš (128406) s cca 4640 
obyvateli a Libuš-Sever II (316024) s cca 1040 
obyvateli, jejichž část žije mimo řešené území. 
Sídliště obklopují oblasti s poměrně nízkými 
hustotami zástavby okolo 50 obvyvatel na hektar. 
ZSJ Sídliště Libuš má na svou strukturu poměrně 
nízkou hustotu zástavby, 79 obyvatel na hektar, 
je zde nicméně patrné, že do výpočtu hustoty 
zasahuje oproti obdobným oblastem sídlišť 
poměrně rozsáhlý sportovní areál v západní části 
území. Po odečtení plochy areálu se na sídlišti 
dostáváme k hodnotě cca 119 obyvatel na hektar. 
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Řešená oblast se nachází na území dvou měst-
ských částí, Praha – Libuš a Praha 12, které se 
krom odlišného charakteru zástavby vyznačují 
i odlišným typem a kapacitou občanského 
vybavení. Počet obyvatel řešeného území bude, 
vzhledem k rozvojovým a transformačním plo-
chám vymezeným v platném i připravovaném 
územním plánu ve spojitosti s výstavbou metra 
D, do budoucna stoupat. Území tedy musí 
novým i stávajícím obyvatelům nabídnout 
dostatečné zázemí jak z hlediska občanské-
ho, tak komerčního vybavení. Analytická část 
územní studie tedy sleduje současné potřeby 
území, a připravuje podklady pro prověření 
kapacit vybavení v souvislosti s kapacitami pří-
padné nové zástavby.

6.1/ Školství — MŠ 

Aktuální stav — dostupnost 

Dostupnost MŠ začíná být v okrajových částech 
Prahy se zvýšenou výstavbou bytů palčivým 
problémem. Dle aktuální Analýzy infrastrukturních 
potřeb hl. m. Prahy1 je docházková dostupnost do 
MŠ na pomezí bilančních územních celků (BUC) 
Kamýk a Libuš omezená (obr. 1). 

Aktuální stav — dostupná kapacita

Součástí řešeného území jsou tři MŠ; státní MŠ 
Smolkova s kapacitou 168 míst, soukromá MŠ 
Beránek s.r.o. pro 30 dětí a speciální MŠ Modrý 
klíč o.p.s. s kapacitou pro 6 dětí2. SWOT analýza 
v dokumentu Místní Akční Plán Rozvoje Vzdělávání3 
popisuje problematiku MŠ na území Prahy 12 
následovně: „nedostatečné kapacity části MŠ v ná-
vaznosti na budoucí výstavbu a na postupný nárůst 
poptávky, pokud se uskuteční varianta demografické 
prognózy zahrnující největší nárůst populace; nevy-
hovující stav u většiny MŠ; nevyhovující vybavenost či 
nízká estetická úroveň některých MŠ“. 

Ze stejného dokumentu3 zároveň vyplývá po-
stupný nárůst počtu dětí ve školkách, jak na 
území MČ Praha 12, kde byla MŠ Smolkova v roce 
2015/16 naplněna z 95,8 %, tak na území MČ 
Praha – Libuš, kde byly kapacity všech školek už v 
roce 2015/16 zcela naplněny. 

Dle zmiňované Analýzy infrastrukturních potřeb hl. 
m. Prahy Libuš v roce 2018 vykazovala absolutní 
naplněnost místních MŠ, tedy 100%, a deficit teo-
retické naplněnosti 72 míst. Na Praze 12 se deficit 
zatím neprojevil, nicméně naplněnost místních 
MŠ stále přesahuje 90 %1. Vzhledem k aktuální 
bytové výstavbě na pomezí BUC Kamýk a Libuš 
je pravděpodobné, že poptávka po MŠ v daném 
území i nadále poroste (obr. 2).

Nižší kapacita MŠ je zřejmá i ze sociologického 
šetření4, ve kterém především obyvatele Libuše 
zmiňují limitovanou kapacitu MŠ jako jeden z 
hlavních nedostatků v území. O výstavbu nové 
MŠ usiluje i MČ Libuš, kde dle sdělené informace 
obsazenost stávajících MŠ začíná být kritická5. 

Za zmínku stojí záměr na pozemku vlastněném 
společností Rezidence Smotlachova s.r.o., na 
kterém v současné době působí MŠ Beránek s.r.o. 
v objektu původní státní školky vystavěné jako 
součást panelového sídliště. Jedná se o záměr 
výstavby bytového domu Zelený Kamýk, který po-
čítá se dvěma patry vybavenosti včetně zachování 
původní školky. Během výstavby lze dle zástupce 
JRD Development poskytnout pro MŠ Beránek 
prostory v BD Zelená Libuš, aby provoz školy 
nebyl přerušen6.
 

 

1 IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 1A Školství. Mateřské školy. (str. 7, 9).

2 Informace získaná z www.mapy.cz dne 18.3.2019.

3 Místní Akční Plán Rozvoje Vzdělávání ve Správním Obvodu Praha 12 (2016).

4 PPM Factum (2019). Názory na život v lokalitě Praha Libuš (str. 30).

5 Požadavek starosty Libuše p. Koubka zazněl na úvodním jednání k přípravě Územní studie Sídliště a okolí budoucí stanice metra D Libuš dne 29.3.2019.

6 Tato možnost zazněla na jednání s JRD Development dne 26.3.2019.

b1/ Urbanismus: 
6_OBČANSKé vybavení

Obr. 2: Kapacitní (ne)dostatečnost mateřských škol ve vztahu k nové bytové výstavbě realizované prostřednictvím aktuálních developer-
ských projektů. 
Zdroj: IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 1A Školství. 
Mateřské školy. (str. 13)

Obr. 1: Lokalizace mateřských škol a jejich docházková dostupnost (2018). 
Zdroj: IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 1A Školství. 
Mateřské školy. (str. 10)
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6.2/ Školství — ZŠ 

Aktuální stav — dostupnost 

Spádovými základními školami pro řešenou oblast 
jsou ZŠ Smolkova pro obyvatele MČ Praha 12 na-
cházející se přímo v řešeném území jako součást 
sídliště Libuš a ZŠ Meteorologická pro obyvatele 
MČ Libuš nacházející se v těsné blízkosti jihový-
chodní hranice řešeného území7. Součástí daného 
území je i speciální ZŠ Modrý klíč o.p.s. nacházející 
se rovněž na sídlišti Libuš. Dle Analýzy infrastruk-
turních potřeb hl. m. Prahy8 je mírně zhoršena 
dostupnost do ZŠ Meteorologická ze spádového 
území v Libuši; jedná se nicméně o oblast mimo 
území řešené touto studií. Pro potřeby této 
územní studie je důležité zjištění, že docházková 
vzdálenost 800 m do zmiňovaných ZŠ pokrývá 
celé řešené území (obr. 3). Pěší dostupnost ZŠ je 
tedy hodnocena jako dostačující. 

Aktuální stav — dostupná kapacita 

Krom ZŠ Smolkova s kapacitou 544 žáků a ZŠ Me-
teorologická s kapacitou 870 žáků se v řešeném 
území nachází speciální ZŠ Modrý klíč o.p.s. pro 
30 žáků a v těsné blízkosti mezinárodní školy Eng-
lish International School Prague, s.r.o., Prague Bri-
tish International School a Česko Britská Základní 
Škola, spol. s.r.o. I přes významný nárůst počtu 
žáků za posledních 10 let na Praze 12 byla na-
plněnost ZŠ ve správním obvodu v roce 2015/16 
65,5 %9. Konkrétně ZŠ Meteorologická měla v 
roce 2015/16 obsazenost 473 z 600 míst (78,8 %) 
a ZŠ Smolkova 314 z 544 (57,7 %). V roce 2018 
narostla naplněnost i kapacita ZŠ Meteorologická 
na 548 ze 702 míst10. Dle Analýzy infrastrukturních 
potřeb hl. m. Prahy8 základní školy na Praze 12 i v 
roce 2018 nadále vykazovaly přebytek kapacit, a 
to konkrétně až 1500 míst. V Libuši naopak není 
situace zcela jednoznačná. Zatímco obsazenost ZŠ 
Meteorologická vykazuje za rok 2018 pouhých 78 
% a ZŠ s rozšířenou výukou jazyků v Písnici 85 %10, 

Obr. 3: Lokalizace základních škol a jejich dostupnost. 
Zdroj: IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 1B Školství. 
Základní školy. (str. 13)

7 Obecně závazná vyhláška o školských obvodech základních škol, platnost od 1. dubna 2019.

8 IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 1B Školství. Základní školy. (str. 7, 9, 18).

9 Místní akční plán rozvoje vzdělávání ve správním obvodu MČ Praha 12, schválený na 101. zasedání Rady MČ Praha 12 dne 19. 12. 2016 usnesením č. R-101-002-16

10 MČ Libuš (2019). Informace o školách zřízených MČ Praha - Libuš. Dokument zaslaný dne 8.4.2019.

Obr. 4: Síť ordinací praktických lékařů na území Prahy (2018).
Zdroj: IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 2A 
Zdravotnictví. Praktičtí lékaři (str. 11).

teoretická kapacitní nedostatečnost dosahuje v 
roce 2018 191 míst a do roku 2030 se předpoklá-
dá nárůst deficitu na 287 míst8. Rozdíl v ob-
sazenosti a teoretické kapacitní nedostatečnosti 
je pravděpodobně způsoben tím, že některé libuš-
ské děti ve věku 6–14 let navštěvují školy i mimo 
Libuš, případně dochází do škol soukromých. Je 
však pravděpodobné, že do budoucna bude Libuš 
potřebovat navýšit kapacity svých ZŠ, ať už rozší-
řením škol stávajících anebo výstavbou nové školy 
na pozemcích města a mimo spádovou oblast ZŠ 
Meteorologická, tedy mimo území řešené touto 
územní studií. V návrhu se proto územní studie 
umístěním nové ZŠ v Libuši zabývat nebude.

6.3/ Zdravotnictví 

Dle údajů z roku 2018 v Analýze infrastrukturních 
potřeb hl. m. Prahy11 je hustota ordinací prak-
tických lékařů v BUC Kamýk i BUC Libuš průměrná 
ve vztahu k hustotě osídlení. Toto zhodnocení 
vychází z porovnání s referenční hodnotou 1 806 
obyvatel/ordinaci. Jako problém se nicméně jeví 
dostupnost ordinací související s rozmístěním or-
dinací v Libuši a Kamýku. V rámci řešeného území 
se nenachází ani jedna ordinace (obr. 4). Nedosta-
tečná dostupnost zdravotnických zařízení vyplývá 
ze SWOT analýzy v sociologickém šetření jako 
jedna z největších hrozeb v území12. Vzhledem k 
demografickému vývoji se jeví jako palčivé téma i 
dostupnost většího lékařského zařízení. Nejbližší 
poliklinika se nachází v západní části Modřan, jejíž 
docházková dostupnost 1500 m nepokrývá území 
Kamýku a Libuše13. Tento údaj se shoduje i s 
názorem obyvatel, z nichž by více než 70 % uvítalo 
zřízení zdravotnického zařízení v blízkosti nové 
stanice metra D Libuš14.

11 IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 2A Zdravotnictví. Praktičtí lékaři (str. 11).

12 PPM Factum (2019). Názory na život v lokalitě Praha Libuš (str. 28).

13  IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 2B Zdravotnictví. Polikliniky (str. 13).

14 PPM Factum (2019). Názory na život v lokalitě Praha Libuš (str. 48).
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15 MČ Praha 12 (2012). Strategický plán trvale udržitelného rozvoje MČ Praha 12 2013 – 2020.

16 MČ Praha 12, Tomáš Soukup (2015). Demografická studie MČ Praha 12.

17 Chráněné bydlení Libuš (2010, Prosinec 20). Dostupné na http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/zivot_v_praze/bydleni/chci_bydlet/chranene_bydleni_libus.html

18 Před projednáváním územní studie (2019, březen 18). Dostupné na http://sidliste-kamyk.cz/category/projekty/

19 IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 4A Kultura. Kulturně komunitní centra 

(str. 7).

20 Potřeba nové kulturní vybavenosti zazněla na jednání s MČ 12 dne 25.3.2019.

21 Potřeba nové kulturní vybavenosti zazněla na jednání se starostou p. Koubkem dne 29.3.2019.

22 PPM Factum (2019). Názory na život v lokalitě Praha Libuš (str. 18, 19, 66).

23 IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti).7A Potravinářské prodejny (str. 8).

24 PPM Factum (2019). Názory na život v lokalitě Praha Libuš (str. 28).

25 IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 5C Rekreace. Veřejná sportoviště (str. 5).

6.4/ Sociální služby 

Strategický plán Prahy 1215 uvádí, že: „populace 
Prahy 12 bude i nadále stárnout, a to ještě výrazněji 
či rychleji než populace celé Prahy. Ve sledovaném 
území Prahy 12 dojde v následujících třiceti letech k 
mírnému poklesu dětské složky (na cca 8 %), k výraz-
nému úbytku produkční složky (15–64 let, pokles k 
54 %) a naopak k nárůstu složky poprodukční (37 % 
obyvatelstva).“ Stejně tak dle Demografické studie 
MČ Praha 1216 z roku 2015 lze do roku 2030 na 
Praze 12 očekávat zdvoj až ztrojnásobení počtu 
seniorů. „Vysoký nárůst počtu seniorů bude mít 
významný vliv na požadavky v oblasti zdravotnictví, 
sociálních služeb a bezbariérovosti. Výrazně poroste 
poptávka po terénních i pobytových sociálních služ-
bách, poptávka po zdravotních službách a budou 
se zvyšovat požadavky kladené na bezbariérovost 
veřejných prostranství.“ 

V současné době existuje Dům s chráněnými byty 
vlastněný Hl. m. Praha v ulici Brunelova 961/14 
na jižním okraji řešeného území. Dům s kapaci-
tou 45 bytových jednotek je určený pro seniory 
a zdravotně postižené občany17. V těsné blízkosti 
se nachází další záměr na výstavbu soukromého 
Domu seniorů Brunelova18. Celopražská Analýza 
vybavenosti a dostupnosti sociálních a zdravotních 
služeb řadí bilanční územní celek Libuš mezi ty, 
kde je hustota sociálních služeb podprůměrná a 
kde by bylo vhodné i vzhledem k vyššímu podílu 
seniorů tyto služby doplnit. Vybavenost sociálních 
služeb BUC Kamýk je vzhledem ke koncentraci 
několika služeb tohoto typu (speciální MŠ a ZŠ) 
dle zmiňované analýzy dostatečná. 

6.5/ Kultura
V obou BUC Kamýk i Libuš je dostupnost kulturně 
komunitních zařízení nedostatečná19 (obr. 5). Dle 
zástupců MČ Praha 1220 i Libuše21 území chybí 
prostory pro kulturní vybavenost. Zhruba 10% 
obyvatel, především mladí lidé do 29 let a obyva-
telé staré Libuše, pociťují nedostatek kultury jako 
problém. Až 71% obyvatel uvedlo, že by služeb 
kulturního domu, či kina rádi využívali22. 

6.6/ Obchod
V řešeném území se nachází jedna plnosortiment-
ní prodejna potravin řetězce Albert, která je vzhle-
dem k počtu obyvatel ve spádovém území značně 
vytížena23(obr. 6). Nedostatečná dostupnost 
obchodní vybavenosti je obyvateli považována 
jednoznačně za jeden z nejpalčivějších problé-
mů v území24. U nové stanice metra D by 92 % 
dotazovaných uvítalo možnost mít kde nakoupit a 
86 % pak možnost sejít se uvnitř s přáteli. Více než 
tři čtvrtiny obyvatel by uvítali nový supermarket, 
poštu, pekárnu, lékárnu, restauraci, cukrárnu, 
kavárnu, menší potraviny či trhy. 

6.7/ Sport 
Dle údajů Analýzy infrastrukturních potřeb hl. m. 
Prahy je dostupnost veřejných sportovišť v BUC 
Kamýk i Libuš dostatečná. 80-100 % obyvatel bydlí 
v docházkovém pásmu 1000 m od veřejného 
sportoviště25. Za dostupné veřejné sportoviště 
lze považovat i venkovní posilovnu v centrální 
části sídliště Libuš. Potenciálem pro další sporty 
může být hřiště ZŠ Smolkova. V platném územním 
plánu navíc lokalitu ze západu lemují zatím nevyu-
žité plochy pro sportovní využití. 

Obr. 5: Dostupnost kulturně komunitních center v pásmu 800 a 1500 m (2018).
Zdroj: IPR (20019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 4A Kul-
turně komunitní centra (str. 7).

Obr. 6: Počet obyvatel městské části připadající na jednu plnosortimentní potravinářskou prodejnu obchodního řetězce (2018).
Zdroj: IPR (20019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 7A Ob-
chod. Potravinářské prodejny (str. 8).
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A214 - Libuš - Kamýk (Krč)

Kamýcký les

Parčík U Zahrádkářské kolonie

Pumptrack

Baseball
/ softballové 

hřiště
Baseball

/ softballové 
hřiště

psí louka

Modřanská rokle

přírodní

Sídliště Libuš

Observatoř  Libuš

workout hřiště

A210

b1/ Urbanismus: 
6.7_Sport a rekreace

krytá 
softballová 

hala

A214

A214 ,A42

Pavlíkova

koncepce cyklogenerelu

páteřní trasy

cyklotrasy

hlavní trasy

značené

doporučené

Zdroj dat: 

terénní průzkum, datový podklad © IPR Praha

dětské hřiště

aktivity ve veřejném prostoru

sportovní hřiště

ostatní

stezky zelení

turistické trasy

pěší trasy

stezky podél potoka

1: 5000
legenda

A42 - Hodkovice - Libuš
(plánovaná až k Bohdalci)

FSC Libuš

A42

školní areály

sportovní areály

A42 - Hodkovice - Libuš
(plánovaná až k Bohdalci)
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B2Vybrané systémové  
vrstvy území:  

2/ kRAJINA



Hranice přírodního parku
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Přírodní památka V hrobech

Libušský potok
Přírodní památka Modřanská rokle

retenční nádrž Borový

retenční nádrž Libušská

Písnický potok

b2/ Krajina: 
1_krajinné a zemědělské plochy Přírodní památka 

Údolí Kunratického 
potoka

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

legenda

1: 7500

parky

louky a pastviny 

pole

lesy (PUPFL)

plochy dle využití

vodní toky a plochy

mokřady a nelesní porosty
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Hranice přírodního parku
Modřanská rokle - Cholupice
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k

Kamýcký les

Přírodní památka V Hrobech

Libušský potok
Přírodní památka Modřanská rokle

retenční nádrž Borový

retenční nádrž Libušská

Písnický potok

Dub V Hrobech

Dub v lesním porostu Kamýk

b2/ Krajina: 
2_Ochrana přírody a krajiny

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

legenda
1: 7500

památný strom

přírodní park

přírodní památka

ochranné pásmo přírodní památky (ze zákona)

ochranné pásmo lesa (ze zákona, 50m)

významný krajinný prvek Vltava a její niva  

územní systém ekologické stability

les - významný krajinný prvek 

Přírodní památka 
Údolí Kunratického 
potoka

Lípa srdčitá na Vídeňské
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Regionální biocentrum - Modřanská rokle
- funkční

Lokální biokoridor - Kamýk - Lhotka
- funkční

Zdroj mapových dat: 

datový podklad © IPR Praha

Interakční prvek - V hrobech
- funkční

Lhotecký potok

Libušský potok

retenční nádrž Borový

Písnický potok

Lokální biokoridor - Kamýk - Lhotka
- nefunkční

Lokální biokoridor - Kamýk - Lhotka
- nefunkční

Lokální biokoridor - Kamýk - Lhotka
- funkční

Interakční prvek - V Píšovicích
- funkční

retenční nádrž Libušská

Lokální biokoridor - Zátišský potok
- funkční

Regionální biokoridor - Modřanská rokle - Šance
- funkční

Interakční prvek - Nové Dvory
- nefunkční

b2/ Krajina: 
3_Územní systém ekologické stability

Zdroj: Metodika vymezování územního systému ekologické stability: Metodický podklad pro zpracování plánů územního systému ekologické stability v rámci PO4 OPŽP 

2014-2020 (aktivity 4.1.1 a 4.3.2). In: Ministerstvo životního prostředí, 2017

Kalibárna

Regionální biocentrum - Kunratický les
- funkční

Interakční prvek - Nové Dvory
- nefunkční

Regionální biokoridor - Modřanská rokle - Hrnčířské louky
- nefunkční
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b2/ Krajina: 
4_Biologický potenciál

Vyhodnocení biologického  
potenciálu zájmového území 

Celé území bylo na základě výsledků terénního 
průzkumu rozděleno do několika ploch pod-
le jejich stávající hodnoty biodiverzity a jejich 
potenciálu plnit biologické a ekologické funkce v 
budoucnu. Jednotlivé plochy byly zařazeny do tří 
následujících ketegorií:

A) Plochy s vysokým biologickým potenciálem – 
plochy, kde se v současné době vyskytuje z velké 
části přírodě blízký biotop s množstvím autoch-
tonních druhů dřevin a vyskytuje se zde relativně 
mnoho volně žijících živočichů; plocha má také 
velký potenciál zůstat významným útočištěm pro 
živočichy, rostliny a biodiverzitu celkově i v bu-
doucnu, nastaví-li se zde vhodný management.

B) Plochy se středním biologickým potenciálem 
– plochy, které vznikly cíleným lidským zásahem, 
provádí se na nich pravidelná údržba, jsou často, 
příp. intenzivně využívané člověkem, ale převážně 

jsou tvořeny přírodními prvky / prvky zeleně 
(strom, keř, skupina dřevin, travnaté plochy, záho-
ny květin,...), které vyplňují prostor mezi obytnými 
a jinými budovami nebo komunikacemi. Zároveň 
se na těchto zelených plochách vyskytuje směs 
autochtonních a introdukovaných, většinou uměle 
vysazených rostlin a dřevin, přičemž autochtonní 
dřeviny mírně převažují. Tyto plochy jsou ob-
vykle určeny k nějakému účelu, který dnes již plní 
(soukromá zahrada, dětské hřiště a jeho okolí, 
doprovodná zeleň komunikace nebo obytného 
domu,...). Tyto plochy jsou většinou upravené a 
nabízí jen velmi omezené možnosti coby útočiště 
pro volně žijící živočichy a biodiverzitu obecně.

C) Plochy s nízkým biologickým potenciálem – 
plochy  velmi intenzivně využívané člověkem, příp. 
i z velké části zpevněné a zastavěné plochy anebo 
upravené zelené plochy s velmi intenzivním 
provozem a s velmi omezenou biodiverzitou: 
např. intenzivně udržované trávníky bez autoch-
tonních dřevin, skupiny introdukovaných keřů 
apod.

plochy s vysokým biologickým potenciálem (A)

plochy se středním biologickým potenciálem (B)

plochy s nízkým biologickým potenciálem (C)

1

2

3

4

5

6
7

8

910

11

Stručný popis jednotlivých ploch:

1 – samovolně vyrostlý remízek uprostřed města, 
který tvoří převážně hustě rostoucí autochtonní 
dřeviny vyrostlé z náletu, převažují keře a menší 
stromy, velké stromy jen zřídka – slivoň myro-
balán, topol osika, bříza bělokorá, hloh obecný, 
bez černý, růže šípková, borovice lesní, dub letní, 
vrba jíva; terén je zde neupravený, mírně členitý, 
jedná se na mnohých místech o navážku zeminy 
různého druhu a neřízenou skládku komunálního 
odpadu; prostorem prochází jedna vyšlapaná 
pěšina, jinak je porost téměř neprostupný; v 
jihovýchodní části se nachácí drátěný plot a menší 
travnatá plocha; žije zde mnoho druhů ptáků 
a  jiných živočichů (např. také zajíc polní a kuna 
lesní,...), během terénního průzkumu byly zazna-
menány tyto druhy ptáků: bažant obecný, straka 
obecná, sojka obecná, poštolka obecná, sýkora 
koňadra, sýkora modřinka, pěnice černohlavá, 
strakapoud velký, stehlík obecný, červenka 
obecná, kos černý; 
Plochu je potřeba vyčistit od komunálního odpa-
du a jinak z hlediska podpory biodiverzity v území 
není potřeba s touto plochou provádět žádné 
další úpravy

2 – rovná travnatá plocha na inertním podkladu, 
místy štěrk nebo asfalt; v jižní části je udržovaný 
trávník s několika stromy a pás ostružiní a jiných 
keřů podél plotu. V jihovýchodní části je plocha 
mírně zamokřená a samovolně zde zarůstají 
vysoké trávy a keře (hloh obecný, růže šípková, 
vrba jíva)

3 – zeleň samotného sídliště – okolí obytných 
panelových domů a komunikací – převážně 
člověkem založená a udržovaná zeleň, směs 
autochtonních a introdukovaných dřevin, listnáčů 
i jehličnanů. Převažují udržované travnaté plochy 
se skupinami stromů a keřů, případně stromo-
řadí; jedná se převážně o mladé výsadby dřevin, 
příp. o 30 – 40 let staré výsadby; místy se vyskytují 
upravené záhony trvalek; terén je převážně rovi-
natý, místy jsou zvýrazněny terénní nerovnosti; ze 
stromů převažují lípa srdčitá, javor mléč, bo-
rovice lesní, smrk pichlavý, smrk ztepilý, modřín 
opadavý, slivoň myrobalán, okrasné třešně rodu 
Prunus; z keřů se zde vyskytují hlavně různé 
druhy tavolníků, pámelník bílý, zlatice prostřední, 
komule Davidova, borovice kleč, různé druhy 
jalovců, vajgélie květnatá a další.

4 – travnatá plocha liniového tvaru převážně 
zarostlá keři druhu slivoň myrobalán; plocha 
navazuje na rekultivovanou skládku a na další ze-
lené plochy jižně od zájmového území a má dobrý 
potenciál stát se významným liniovým prvkem a 
útočištěm biodiverzity.

5 – soukromé zahrady – oplocené pozemky s 
upravenou zelení zahrnující stromové keřové i 
bylinné patro složení odpovídajícího účelu sou-
kromé zahrady 

6 – zahrada mateřské školy – oplocený pozemek 
s upravenou zelení zahrnující stromové keřové a 
částečně i bylinné patro, převažují borovice lesní 
a javor mléč a introdukované druhy keřů; zahrada 
obsahuje herní prvky a mobiliář a navazuje bez-
prostředně na budovu školky

7 – malý remízek náletových dřevin s travnatou 
plochou a pěšinou vedoucí skrz řídký porost keřů 
a stromů (vrba jíva, bříza bělokorá, slivoň myro-
balán, třešeň ptačí, borovice lesní, javor mléč, dub 
letní, růže šípková, topol osika, hloh obecný,...); 
plocha je důležitým refugiem biodiverzity jak pro 
rostliny tak živočichy, převážně ptáky, hmyz a 
drobné obratlovce

8 – zelená plocha uvnitř vnitrobloku – upravená 
stravnatá plocha s výsadbou stromů a keřů; 
téměř uzavřená plocha s malým potenciálem pro 
biodiverzitu; z hlediska veřejného prostranství se 
však jedná o velmi důležitou zelenou plochu

9 – menší nerovná a neupravená travnatá plocha 
s několika dřevinami, navazující na okolní budovy 
a komunikace

10 – zastavěná plocha s výsadbou stromů
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5.1 Geomorfologie a geologie
Z hlediska geomorfologického členění ČR leží 
řešené území v okrsku Úvalská plošina, náležející 
do následujících geomorfologických jednotek:

provincie: Česká vysočina
	 subprovincie: Poberounská soustava
		  oblast: Brdská oblast
			   celek: Pražská plošina
				    podcelek: Říčanská plošina
					     okrsek: Uhříněveská plošina
					   
Uhříněveská plošina leží v jihovýchodní části 
Říčanské plošiny. Je to plochá pahorkatina s 
výškovou členitostí 30 - 75 m, jejíž geologické 
podloží je tvořeno převážně proterozoickými 
břidlicemi a droby s vložkami slepenců. Reliéf má 
charakter tabule ukloněné od jihu k severozápadu 
až k severovýchodu, je slabě rozčleněný, erozně 
denudační, s rozsáhlými neogenními zarovnanými 
povrchy a sprašovými pokryvy a závějemi. Údolí 
vodních toků jsou zde mělká až středně hluboká. 
Nejvyšším bodem je vrch V hoře s nadmořskou 
výškou 392 m n. m.  Samotné zájmové území se 
vyznačuje rovinatým, místy jen velmi mírně svaži-
tým terénem, ukloněným směrem k západu a leží 
v nadmořské výšce okolo 300 m n. m. 	
	
Horninové podloží je tvořeno převážně prote-
rozoickými sedimenty - břidlice, droby, pískovce, 
slepence a prachovce.
Podloží zájmového území tvoří převážně prachov-
ce, pískovce a droby, případně i slepence a 
hlinité sedimenty. Uprostřed zájmového území 
se nachází dvě oblasti s navážkou (viz přiložený 
obrázek – Geologická mapa zájmového území). 

5.2 Klima
Zájmové území leží v mírně teplé klimatické ob-
lasti v rámci klimatologického dělení ČR a náleží 
do klimatického okrsku MT 10, blízko hranice s 
teplou oblastí T2 (dle Quitta, 1971). Mírně teplá 
klimatická oblast MT10 se vyznačuje dlouhým, 
teplým a mírně suchým létem, poměrně teplým 
jarem, mírně teplým podzimem a krátkou, mírně 
teplou a velmi suchou zimou, s krátkým trváním 
sněhové pokrývky. Průměrná teplota v červenci 
dosahuje 17 - 18 °C a průměrná teplota v lednu 
-2 až -3 °C. Průměrný roční úhrn srážek činí 600 – 
700 mm. Počet letních dnů je 40 - 50, mrazových 

dnů 110 - 130 a sněhová pokrývka se zde vysky-
tuje průměrně 50 - 60 dnů v roce. Teplá oblast 
T2 je charakteristická dlouhým, mírně teplým až 
teplým a mírně vlhkým létem s počtem 50 - 60 
letních dnů a průměrnou teplotou v červenci 18 
- 19 °C. V zimě je zde 100 - 110 mrazových dnů a 
průměrná teplota v lednu je  -2 až -3 °C. Sněhová 
pokrývka je zde pouze krátce - 40 - 50 dní v roce. 
Celkový roční úhrn srážek zde činí průměrně 550 
až 700 mm. (Quitt, E. (1971): Klimatické oblasti 
Československa - http://janpivec.wz.cz/pivec.htm)

5.3 Pedologie
Geologické podloží, tvar povrchu a charakter kli-
matu jsou určujícími faktory pro typy a druhy půd, 
vyskytující se v daném území. V zájmovém území 
se dnes však vyskytují převážně  antropogenní a 
přemístěné půdy. 

5.4 Hydrologie
Zájmové území náleží k hydrogeologickému 
rajonu č.6250 „Proterozoikum a paleozoikum 
v povodí přítoků Vltavy“. Oblast náleží k povodí 
Vltavy. Hydrogeologické rajony jsou zavedeny do 
vodohospodářské bilance jako základní bilanční 
jednotky pro hodnocení množství a jakosti 
podzemních vod.  Rajon 6250 je charakteristický 
puklinovou propustností, geologické podloží tvoří 
hlavně usazené horniny krystalinika, proterozo-
ika a paleozoika – břidlice a droby, transmisivita 
podzemní vody je nízká o hodnotě menší než 
0,0001 m2/s a hladina podzemní vody volná 
(zdroj: RNDr. Z. Keprtová a kol., Povodí Vltavy, s. 
p., 2017„Zpráva o hodnocení množství a jakosti 
podzemních vod v dílčím povodí dolní Vltavy 
za rok 2016). V území se nachází přípovrchová 
zvodeň, jež je vázána na užší povodí a pramennou 
oblast Lhoteckého potoka a kvartérními uloženi-
nami. Hladina podzemní vody v tomto nevýznam-
ném kolektoru se nachází v hloubce cca 0,5-2,0 m 
pod povrchem. V ostatní ch částech zájmového 
území se hladina podzemní vody nachází hlou-
běji a to převážně 2,0 – 4,0 a 4,0 – 6,0 m pod 
povrchem. Ve střední části se hladina podzemní 
vody vychází dokonce v hloubce 6,0 – 8,0 m pod 
povrchem (viz přiložená mapa hydrogeologických 
poměrů, zdroj: http://app.iprpraha.cz/js-api/app/
ig_mapy/). 
Pomyslné centrum zájmového území poblíž školy 
je jakousi střechou pyramidy, od níž se terén sva-

b2/ Krajina: 
5_Přírodní poměry

legenda

legenda

0 - 2 m

4 - 6 m

8 - 10 m

2 - 4 m

6 - 8 m

10 - 12 m

Hodnoty agresivních složek

Hloubka podzemní vody
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mapa hydrogeologických poměrů

geologická mapa

Zdroj: Geoportal Praha.cz - mapová aplikace Inženýrskogeologické mapy; © IPR Praha

Zdroj: http://www.geology.cz © Česká geologická služba

1 – navážka, halda, výsypka, odval 

– nezpevněný sediment

6 – nivní kvartérní sediment – 

hlína, písek, štěrk

15 – navátý písek – kvartérní 

nezpevněný sediment

734 – prachovce, břidlice – 

zpevněný sediment proterozoika, 

krystalinikum Českého masívu

736 – droby – zpevněný sediment 

proterozoika, krystalinikum 

Českého masívu

737 – droby, prachovce, břidlice – 

zpevněný sediment proterozoika, 

krystalinikum Českého masívu

738 – slepence – zpevněný sedi-

ment proterozoika, krystalinikum 

Českého masívu 



žuje mnoha směry (viz schéma na protější straně). 
Půdy sídlištních zelených ploch jsou vesměs 
poměrně hodně utužené, lze předpokládat i roz-
hrnutí nepropustných vrstev z výkopů pro bytové 
domy do ploch a nedostatečnou přípravu ploch 
před ozeleněním. Díky tomu i zelené plochy v 
území nedostatečně vsakují a retenční schopnost 
území je nízká. Kromě toho jsou srážkové vody 
ze střech i komunikací odváděny do kanalizace. 
V území je zároveň patrný vliv klimatické změny 
– dřeviny ztrácejí vitalitu, trávníky v létě schnou 
a území se přehřívá. Území má ale díky mírné 
svažitosti terénu a dostatku volných ploch vysoký 
potenciál pro zadržování dešťové vody. 

5.5 Biogeografie
Zájmové území náleží z hlediska biodeografické-
ho členění ČR do Českobrodského bioregionu s 
označením 1.5. Převažuje v něm slabě teplomilná 
biota 2. (bukovo-dubového) vegetačního stupně. 
Biodiversita je zde podprůměrná, exklávních 
a mezních prvků je velmi málo, vyznívají zde 
některé západní prvky. Bioregion je z naprosté 
většiny intezivně zemědělsky využíván, přesto 
se zde zachovaly unikátní komplexy přirozených 
částečně podmáčených dubových lesů (Vidrholec) 
i slabě teplomilná travnatobylinná lada a křoviny 
v zaříznutých údolích.Zájmové území z hlediska 
fytogeografie patří leží v  mezofytiku, ve fytogeo-
grafickém okresu 64. Říčanská plošina (fytogeo-
grafický podokres 64a. Průhonická plošina)

Flóra
Flóra bioregionu je charakterizována zastou-
pením hercynské hájové květeny. Lokální mezní 
prvky nejsou příliš výrazné, jsou reprezentovány 
některými termofilnějšími druhy těžších půd, 
exklávní prvky jsou výjimečné. Běžnou hájovou 
flóru reprezentuje např. sasanka pryskyřníkovitá 
(Anemonoides ranunculoides). Charakteristické jsou 
druhy těžších půd, zčásti i kontinentálně laděné, 
např. srpice barvířská (Serratula tinctoria), mochna 
bílá (Potentilla alba), ostřice stinná (Carex umbro-
sa), přeslička obrovská (Equisetum telmateia), v 
minulosti nezřídka hvozdík pyšný (Dianthus super-
bus). Mezi termofilními druhy jsou vzácné typy se 
západní tendencí, jako bělozářka liliovitá (Anthe-
ricum liliago), hojnější s tendencí kontinentální, 
např. koniklec luční (Pulsatilla pratensis), křivatec 
český (Gagea bohemica), kostřava walliská (Festuca 

valesiaca), oman německý (Inula germanica), kavyl 
Ivanův (Stipa joannis), k. vláskovitý (S. capillata), 
zlatovlásek obecný (Crinitina linosyris). Výjimečný 
je výskyt mezofilních druhů, mezi nimiž jsou prvky 
subatlantské, jako prha chlumní (Arnica montana), 
hadí mord nízký (Scorzonera humilis), i druhy bore-
okontinentální. K nim v minulosti náležela ostřice 
plstnatoplodá (Carex lasiocarpa), o. Hartmanova 
(C. hartmanii), lněnka bezlistenná (Thesium ebrac-
teatum), snad i rosnatka okrouhlolistá (Drosera 
rotundifolia), pozoruhodný byl i výskyt druhů, jako 
zvonečník hlavatý (Phyteuma orbiculare), hořepník 
luční (Pneumonanthe vulgaris), upolín evropský 
(Trollius altissimus) aj., dnes většinou rovněž 
vymizelých.

Potenciální přirozená vegetace
Řešená lokalita je zařazena do skupiny: Tilio - Be-
tuletum / Lipová doubrava. 
V okolí 2km se dále nachází tyto typy spole-
čenstev:
Melampyro - nemorosi – Carpinetum (Černýšová 
dubohabřina) 

—— 	Luzulo albidae - Quercetum petraeae, Abieti - 
Quercetum (Biková a/nebo jedlová doubrava) 
1.1.1. Tilio - betuletum - Lipová doubrava

Lipové doubravy představují dvoupatrové až 
třípatrové druhově chudší fytocenózy. Jsou 
okrajovým typem mezotrofních a mezofilních 
smíšených dubových lesů směrem k acidofilním 
doubravám. Fyziognomii stromového patra udává 
dub zimní (Quercus petraea), řidčeji dub letní (Q. 
robur). Výrazné je zastoupení lípy srdčité (Tilia 
cordata) v nižší stromové vrstvě. Sporadicky se 
vyskytují nenáročné listnáče - Betula pendula, 
Sorbus aucuparia. V bylinném patru převládají 
trávy (Poa nemoralis, P. angustifolia, Calamagrostis 
arundinacea, Melica nutans aj.). Časté jsou mezofi-
lní druhy s menšími nároky na trofii půdy. Výskyt 
Plagiomnium undulatum v mechovém patru je 
sice téměř pravidelný, jeho dominance je však 
nepatrná.
Stromy vhodné do stromořadí: Tilia cordata, 
Aesculus hippocastanum
Vhodné dřeviny pro solitérní výsadbu či roz-
ptýlenou zeleň: Tilia cordata, Quercus petraea, 
Q. robur, Betula pendula, Sorbus aucuparia, Acer 
campestre, Carpinus betulus, Cerasus avium, Pinus 
sylvestris
Vhodné druhy travin na zatravněná místa: Ag-

rostis capillaris, Festuca rubra, F. trachyphylla, Poa 
angustifolia
Invazní a expanzivní druhy: Padus serotina, Pinus 
strobus, Impatiens parviflora, Rubus fruticosus, Cala-
magrostis epigejos, Convallaria majalis, Reynoutria 
x bohemica

Fauna
Fauna bioregionu je hercynského původu, 
silně ochuzená, se západními vlivy (ježek zá-
padní, ropucha krátkonohá, kobylka Leptophyes 
punctatissima). Převládá otevřená kulturní step 
(havran polní), do níž jsou vmezeřeny nepatrné 
zbytky xerotermních společenstev (z měkkýšů 
např. trojzubka stepní). Do lesnatých stanovišť v 
mělkých údolích pronikají např. slimáčník táhlý, 
břehovými porosty podél vod moudivláček lužní.
Významné druhy živočichů jsou: Savci: ježek 
západní (Erinaceus europaeus). Ptáci: břehule říční 
(Riparia riparia), moudivláček lužní (Remiz penduli-
nus), havran polní (Corvus frugilegus). Obojživelníci: 
ropucha krátkonohá (Bufo calamita), skokan štíhlý 
(Rana dalmatina), mlok skvrnitý (Salamandra sala-
mandra). Měkkýši: suchomilka obecná (Helicella 
obvia), s. rýhovaná (H. striata), trojzubka stepní 
(Chondrula tridens), slimáčník táhlý (Semilimax 
semilimax). Hmyz: kobylka 

SCHÉMA SMĚRŮ ODTOKŮ DEŠŤOVÉ VODY V SOUČASNÉM STAVU
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Hlavní hodnoty  
a potenciály v území 

Mezi nejcennější části řešeného území patří ru-
dimenty zahrádkářských osad, vzrostlé stromy v 
některých partiích sídliště a plochy s často podce-
ňovanou spontánní vegetací v okrajových částech 
území. Silnou stránkou je také bezprostřední 
sousedství s Komořanskou roklí, lesem Kamýk 
a relativní blízkostí Kunratického lesa.  Cenné, i 
když nepřístupné jsou také školní zahrady a zeleň 
rodinných zahrad v okolí. Relativní uzavřenost 
hlavní části sídliště do klidového komplexu, 
odděleného od zatížených komunikací a propo-
jení s širším okolím uličkami vilových čtvrtí nebo 
sportovními areály ovlivňuje pozitivní charakter 
oblasti. Území je typickým příkladem přechodu 
vilové čtvrti, sídliště a volné městské krajiny. 

Krajinně-ekologický potenciál 
Velké přírodě blízké celky v docházkové vzdá-
lenosti, stromová kostra sídlišť ve věkové hranici 
20-40 let i možná propojení prvky zelenomodré 
infrastruktury vytváří pro řešené území hodnotný 
krajinně-eko¬logický rámec. Naprosto je opo-
míjeno hospodaření s dešťovou vodou a péče o 
vegetaci je prováděna nepříliš dobře. Pro zlepšení 
ekosystémových služeb je nutné změnit manage-
ment dešťových vod a vytvořit podmínky pro 
perspektivní růst stromů. Důležitá je také ka-
tegorizace údržby zeleně a převedení řady ploch 
z intenzívní na extenzívní způsob údržby, který 
jednak pomůže zmírnit dopady klimatické změny 
a posílí rozvoj biodiverzity. 

Rekreační potenciál 
Výrazným potenciálem je využití jak sídlištní, tak 
okolní krajiny pro rekreační aktivity. V sídlištích je 
ale důležitá lepší organizace veřejného prostoru, 
diferenciace využívání ploch, lepší organizace 
pěších komunikací (včetně změny povrchů) a posí-
lení odolnosti stromového patra. 

Transformační plochy 
Možnost, jak rozvinout zelenou infrastrukturu 
v sídle, propojení východ – západ, sever – jih, 
zlepšení prostupnosti území. 

 

Ohrožení, rizika  
a problémy v území 

Nekoordinovaný rozvoj sídla 
Rizikem rozvoje řešeného území může být 
nekoordinovaný rozvoj sídla a zanedbání důleži-
tých funkcí městské krajiny. Nesmírně cenné je 
plánování nejen výstavby samotných funkčních 
objektů, ale i koordinace souvislostí a dopadů. 
Nutná je již výše uvedená promyšlená organiza-
ce komunikací a ploch – jak zpevněných, tak 
zelených. Nezbytné je důsledné uplatňování 
prvků zelené a modré infrastruktury. Řešením je 
zpracování územní studie, která by měla přispět k 
lepší koordinaci budoucích záměrů. 

Prostupnost území 
Prostupnost území v této době je relativně dobré, 
ale prostor nabízí podstatně více možností. Je 
možné využít a posílit stávající propojení, ale 
nabízejí se i jiná, relativně snadno proveditelná. 
Doporučujeme využití stromořadí, která hlavní 
komunikační tahy doplní. Je ale třeba řešit návaz-
nosti nejen v rámci řešeného území, ale hledat 
veškerá možná propojení pro pěší a cyklistickou 
mobilitu například sousedními sportovními are-
ály. Tam je také nutné zajistit, zachování přiro-
zených migračních tras pro zvířata. 

POVODŇOVÁ PROBLEMATIKA 
Území nespadá do aktivní zóny záplavového 
území. 

ZáSTAVBA VS. GEOMORFOLOGICKÉ  
DANOSTI 

Morfologii terénu lze úspěšně využívat pro sys-
témy zadržování dešťové vody. Mělké poldery, 
dešťové zahrady a zasakovací a prokořenitelné 
pásy, které poskytují podmínky pro růst stromů 
by se měly stát vyžadovanou součástí nových 
staveb jak dopravních, tak občanské vybavenosti. 
Bohužel řada nových objektů se již staví a takové 
prvky použity zatím asi nebudou. 

Krajina a REKREACE 
V sídlištním prostoru je poměrně dost ploch pro 
rekreační aktivity, v okolí jsou velká sportoviště 
a přírodě blízká území. V území je ale vhodné 
vytvořit více propojení, které odlehčí hlavní trasy 
a také umožní procházení klidnějšími lokalitami. 
V nástupních trasách k Modřanské rokli je třeba 
upravit plochy tak, aby nedocházelo k nežádoucí-
mu lokálnímu vyšlapávání trávníků (rozšíření cest, 
odpočívadla apod. – vše s propustným povrchem. 
Důležitá je také ochrana nedoceněné městské 
divočiny – spontánní nebo sukcesní vegetaci lze 
velmi dobře využít jako základ kosterních porostů, 
protože v území roste úspěšně bez zálivky a péče. 
Stojí zato ji využívat i v krátkodobém časovém 
horizontu: týká se to především zpustlé a zaneřá-
děné plochy v místě budoucí stanice metra. 

PLOCHY VEGETACE V SÍDLE 
Sídlištní vegetační prvky nesou několik nega-
tivních charakteristik: Nedostatečná a nedosta-
tečně odborně prováděná péče, nízká ochrana 
stromů, přestárlé a přehoustlé stejnověké 
jehličnaté skupiny, nedostatek dlouhověkých 
listnatých stromů a silné zatížení díky nesprávné 
organizaci pěšího provozu.  Absence výrazných 
solitérních stromů nebo stro¬mořadí. Zanedbané 
plochy s náletovou vegetací, zejména v okolí 
uzavřených areálů. Cenné jsou výše uvedené ru-
dimenty zahrádkářských kolonií a partie „městské 
divočiny“. U širokých ulic a pěších tras se mnohde 
nabízí místo pro kvalitní velkokorunné aleje.

Na některých místech je vidět vysloveně nega-
tivní vztah obyvatel ke stromům, jinde je lidé 
vítají a tolerují i bezprostřední blízkost stromů u 
domů. Na několika místech vznikají „partyzánské“ 
zahrádky, je vidět, že obyvatelé adoptovali své 
místo. Půdní podmínky jsou vesměs dost špatné 
– vegetační profil je zhutněný a obtížně vsakuje 
vodu, trávníky jsou pravděpodobně pravidelně 
sečené, což retenci také neprospívá a stromy jsou 
masově poškozovány močí psů. Na domech není 
nikde vidět zelená střecha a veškerá voda z okapů 
je sváděna do kanalizace a odváděna z oblasti.

b2/ Krajina: 
6_swot analýza
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B3Vybrané systémové  
vrstvy území:  

b3/ dOPRAVA



B3/ Doprava: 
1_Základní údaje a ukazatele

1 Vymezení rozsahu jednotlivých zón pro výpočet parkování dle 
PSP. Zdroj: PSP.

Základní údaje:

Počet obyvatel: 4815 (k 31.12.2017)

Počet bytových jednotek: 2658 (SLDB 2011  
+ rozestavěné objekty)

Stupeň motorizace (vozidel na 1000 obyvatel): 
818 (celá Praha, dle ročenky TSK 2017)

Stupeň automobilizace (osobních automobilů 
na 1000 obyvatel): 652 (celá Praha, dle ročenky 
TSK 2017)

Dělba přepravní práce dle TSK (Bilance všech 
cest v osobní dopravě na území města za pra-
covní den v roce 2016. Údaje vychází ze speci-
álních průzkumů z let 2014-2016. Celá Praha, dle 
ročenky TSK 2017) 

—— 	42 % hromadná doprava
—— 	29 % automobilová doprava
—— 	2 % kombinace hromadné  

	     a automobilové dopravy
—— 	1 % cyklisté
—— 	26 % pěšky

 

Zařazení do zón pro výpočet parkování  
dle PSP:

—— 	většina území: 05 (přepočet návštěvnická 
stání bydlení/ vázaná a návštěvnická stání 
ostatních účelů užívání: min. 65 %, max. 
nestanoveno; přepočet vázaná stání bydlení: 
min. 100 %)

—— 	západní okraj území: 06 (přepočet ná-
vštěvnická stání bydlení / vázaná a ná-
vštěvnická stání ostatních účelů užívání: min. 
80 %, max. 110 %; přepočet vázaná stání 
bydlení: min. 100 %)

—— 	jižní okraj území: 08 (přepočet návštěvnická 
stání bydlení/ vázaná a návštěvnická stání 
ostatních účelů užívání: min. 100 %, max. 
nestanoveno; přepočet vázaná stání bydlení: 
min. 140 %)

B3/ Doprava: 
2_Širší vztahy, dostupnost a konkurenceschopnost 
jednotlivých druhů dopravy

1 - Počet vyjíždějících ze sídliště Libuš za prací či do škol („pracující“) v pracovní dny. (Zdroj: Aplikace Dynamika obyvatelstva, IPR Praha)

 2.1 Rozbor dojížďky a vyjížďky
Podle dat o pohybu mobilních telefonů shromáž-
děných v aplikaci Dynamika obyvatelstva (analy-
zováno pro přibližný rozsah sídliště Libuš, v 
aplikaci lokalita Libuš-střed) vyjíždí z lokality 
největší počet lidí do blízkého okolí, dále na 
Prahu 4 do okolí metra Pankrác, Budějovická a 
Kačerov, dále do částí Nového a Starého města 
a do Karlína. Vedle dalších méně významných cílů 
stojí dále za pozornost především areál nemocni-
ce Motol. Zatímco výjezdy do blízkého okolí jsou z 
velké části pravděpodobně tvořeny dětmi dojíž-
dějícími do škol a obyvateli lokality, kteří si našli 
zaměstnání nedaleko bydliště, vzdálenější lokality 
vyjížďky se překrývají s celoměstsky významnými 
lokalitami s pracovními příležitostmi především 
v kancelářích, obchodech či nemocnicích. S 
výjimkou lokality Albertova (kde jsou ovšem i 
nemocnice) je zcela zanedbatelná vyjížďka do 
kampusů hlavních vysokých škol. Obtížně in-
terpretovatelná je relativně vysoká dojížďka do 
nedalekých Cholupic zastiňující například i oblasti 
s pracovními příležitostmi ve velkých nákupních 
centrech.
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 Dojíždění do analyzované lokality se odehrává 
ve větší míře pouze z mnohem menšího území 
v bližším okolí. Vzhledem k tomu, že v lokalitě 
se nachází minimum pracovních příležitostí a 
minimum služeb, pravidelné dojíždění se bude 
zřejmě týkat především dojížďky do škol. V pří-
padě nepravidelného dojíždění do lokality, které 
se týká také obyvatel i o něco vzdálenějších částí 
Prahy 12, Prahy 4 a Prahy-Libuš, bude zřejmě 
zásadní především přítomnost supermarketu. 
Ten je zřejmě pro mnoho obyvatel příležitostí pro 
nákup jak po cestě domů, tak i pro výpravu vyslo-
veně za samotným nákupem. Přestože v širším 
okolí se nachází ještě další supermarkety řetězců 
Billa, Penny, Lidl i další prodejny Albert, obchod 
na Pavlíkově je pro mnoho lidí zjevně umístěný 
strategicky jak díky širším dopravním vazbám, tak 
díky bezprostřední blízkosti u zastávky význam-
ných linek procházejících okolím, ale zřejmě i díky 
příjemné pěší dosažitelnosti bez nutnost překo-
návat zásadní bariéry.

Za různorodými dalšími cíli je pak v pracovní 
dny struktura vyjíždění z analyzované lokality 
více rozptýlená. Zásadní však zůstává blízké okolí, 
části Prahy 4 v blízkosti metra C, Nové a Staré 
Město, nemocnice Motol či Cholupice. Roste však 
také význam dalších lokalit – Smíchovské nádraží, 
letiště Ruzyně či OC Chodov. Především v bližším 
okolí je vidět zájem o přírodní lokality (Kunratický 
les, les na Kamýku, Modřanská rokle, Točná), 
lokality se sportovním vyžitím či s příležitostmi k 
nakupování.

Klíčový je závěr, že navštěvované cíle jsou při-
bližně v liniích obou výhledových kolejových 
MHD.

Z hlediska souběžně probíhajících projektů hlavní-
ho města je zajímavý v kontextu ostatních lokalit 
ne až tak zásadní, ale přesto existujícíc zájem o 
území na poloostrově na soutoku Berounky a 
Vltavy na východ od Černošic, která je součástí 
plánovaného Příměstského parku Soutok.

2 Počet vyjíždějících ze sídliště Libuš za různými cíli („návštěvníci“) v pracovní dny. (Zdroj: Aplikace Dynamika obyvatelstva, IPR Praha) 4 - Počet dojíždějících do sídliště Libuš za různými cíli („návštěvníci“) v pracovní dny. (Zdroj: Aplikace Dynamika obyvatelstva, IPR Praha)

3 Počet dojíždějících do sídliště Libuš za prací či do škol („pracující“) v pracovní dny. (Zdroj: Aplikace Dynamika obyvatelstva, IPR Praha)
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Zásady územního rozvoje, Územní 
plán, Návrh Metropolitního plánu 
a územně-analytické podklady z 
hlediska dopravy

3.1 Zásady územního rozvoje

—— Lokalita podle ZÚR náleží mezi osy nadmístní-
ho významu hl. m. Prahy – konkrétně Osa jih 
– ve vazbě na trasu D metra (O/1). 

—— V koridorech dopravní infrastruktury není na-
značena v současnosti plánovaná tramvajová 
trať navazující na existující trať ukončenou 
smyčkou v zastávce Levského ani žádné další 
dopravní osy.

—— Mezi veřejně prospěšné stavby nadmístního 
významu je pod kódem Z/500/DM zařazeno 
pouze metro D, tramvajová trať ani žádné 
další dopravní stavby v tomto seznamu nefigu-
rují.

3.2 Platný územní plán
Platný ÚP ve výkresu využití ploch a výkresu do-
pravy v řešeném území:

—— Navrhuje koridor metra D včetně polohy 
zastávky v lokalitě.

—— Ponechává stávající osy Novodvorské, Generá-
la Šišky a Meteorologická.

—— 	Jako DGP (garáže a parkoviště) vymezuje 
stávající nevyužívané parkoviště na zá-
padním konci řešeného území.

—— 	Jako DH (plochy a zařízení veřejné dopravy, 
parkoviště P+R) vymezuje koridor pro vý-
stavbu tramvajové trati. Nevymezuje však 
přímo plochu pro umístění nové tramvajové 
smyčky. Pro tu je však určeno místo (plocha 
s rozdílným způsobem využití bez specifikace 
rozlohy a přesného umístění v rámci jiné plo-
chy v rámci bloku mezi ulicemi Novodvorská, 
Chýnovská, Durychova a Štúrova (SMJ-F = 
smíšené městského jádra, kód F). Tramvajová 
trať je celkem rozdělena na jednotlivé úse-
ky veřejně prospěšných staveb 10|DT|4, 
10|DT|12 a 10|DT|34. V rámci bloku ve vaz-
bě na smyčku také navrhuje parkoviště P+R 
(veřejně prospěšná stavba 13|DR|4).

—— 	V lokalitě stávajících garáží na západ od 
Novodvorské vymezuje území jako SV-D (vše-
obecně smíšené, kód D) a v území zahrnujícím 
parkovací domy na východ od Novodvorské 
vymezuje území jako SV-F (všeobecně smí-
šené, kód F).

—— 	V území a blízkém okolí navrhuje cyklotrasy, 
které se zčásti shodují s reálným stavem a s 
návrhy v Pražském cyklogenerelu pro trasy 
A21, A42 a A214. Dále také navrhuje blíže 
nedefinovanou cyklotrasu spojující trasy A214 
a A21 v trase Zelenkova – Brunelova – cesta do 
Modřanské rokle.

—— 	Nepřímo se lokality ze staveb v blízkém okolí 
dotýká nejvíce veřejně prospěšná stavba 
Praha 4 - komunikační propojení Chýnovská 
- Vídeňská (30|DK|4).

3.3 Aktuální verze připravovaného 
Metropolitního plánu

Připravovaný Metropolitní plán (Návrh nového 
územního plánu v aktuální verzi jako návrh k 
projednání dle § 50 stavebního zákona) v hlavním 
výkresu (Z02) a ve výkresu infrastruktury (Z03) v 
řešeném území:

—— 	Navrhuje koridor metra D (VPS 621/-/2) včetně 
polohy zastávky (VPS 621/075/1018) v lokalitě 
bez zásadní změny oproti platnému ÚP. Navr-
huje také polohu dvou vestibulů stanice metra 
(VPS 621/075/1030 a 621/075/1031).

—— 	Severně od řešeného území ponechává 
územní rezervu pro další větev metra vedoucí 
od stanice Nové Dvory na Sofijské náměstí 
(zřejmě VPS 621/-/5). Celkem na této větvi 
navrhuje 4 nové stanice metra.

—— 	U zastávky metra Nové Dvory (VPS 
621/075/1018) u jižního vestibulu (VPS 
621/075/1041) navrhuje také parkoviště P+R 
(VPS 624/075/1122). Další P+R pak navrhuje u 
stanice metra D Písnice a u stanice Depo Písni-
ce, u níž navrhuje také autobusové nádraží.

—— 	Navrhuje koridor pro vedení tramvaje podél 
ul. Generála Šišky bez zásadní změny oproti 
platnému ÚP.

—— 	Navrhuje tramvajovou trať (VPS 622/-/18) 
ve vymezeném koridoru podél ul. generála 
Šišky a dále v ose ul. Novodvorská se smyč-

2.2 Dostupnost nejvýznamnějších 
cílových a zdrojových území

Podle času udávaných běžně využívanými vyhle-
dávači trasy zohledňujícími provoz jsou prakticky 
všechny vzdálenější obvyklé cíle každodenní 
dojížďky z lokality dostupné ve všedních dnech 
na kole, v MHD a autem téměř vždy pod jednu 
hodinu. Dostupnost MHD a na kole je u většiny 
cílů časově srovnatelná, autem jsou prakticky 
všechny cíle teoreticky dostupné rychleji, ovšem 
v případě intenzivního provozu se čas v někte-
rých případech zásadně natahuje. Především u 
dojížďky na Prahu 1 pak může být (až o čtvrt hodi-
ny) rychlejší jet MHD a v případě některých cest 
na Prahu 4 a Prahu 1 může být mírně rychlejší i 
cesta na kole.

V souvislosti s výstavbou nové tramvajové trati 
a metra D se dá předpokládat, že u všech typů 
dopravy dojde ke zrychlení dopravy mezi loka-
litou a obvyklými cíli. U MHD je zjevné zlepšení 
vazeb, částečný předvídatelný přesun dojíždě-
jících z automobilů do MHD pak může uvolnit 
kapacity komunikací, což povede především k 
urychlení ranního dojíždění. Pokud však nedojde 
k realizaci odpovídajících návazných opatření, 
hrozí, že v dlouhodobém horizontu dojde opět k 
naplnění kapacity komunikací na dnešní úroveň 
díky dopravní indukci vyvolané zlepšenými pod-
mínkami pro využívání IAD v širším území.

Ze vzdálenějších hlavních cílů dojížďky je pěší 
docházka (např. občasný odpolední pěší návrat 
zpátky) představitelná snad pouze u lokality okolo 
Brumlovky na Praze 4, ostatní cíle v rámci města 
jsou již pro tento způsob dopravy zcela mimo rea-
litu. Zcela zjevná je však častá pěší docházka z a 
do lokality z bližšího okolí – především z Libuše 
a Kamýku.

Specifickým způsobem cestování (který je ale 
obtížné podložit daty) je pak dojížďka na metro 
Kačerov (či jiné) v roli spolujezdce ve vozidle, 
které následně dále pokračuje do jiného cíle, 
která zřejmě bude dávat pro mnoho z obyvatel 
smysl. V případě realizace metra D a tramvajové 
trati se dá očekávat, že většina takto dojíždějících 
začne využívat přímo zastávku metra v docház-
kové vzdálenosti. Sekundárně tak může dojít také 
ke snížení atraktivity automobilové dopravy i pro 
druhou osobu řídící vozidlo, a tak ke snížení in-
tenzit IAD v lokalitě i ke snížení atraktivity vlastně-
ní vozidla. Na druhou stranu se ale dá očekávat 
vznik podobného mechanismu vysazování z pro-
jíždějících automobilů v místě budoucí zastávky 
metra D a tedy i k dílčímu navyšování intenzit 
IAD v lokalitě. Je však možné, že většina tohoto 
vysazování se bude odehrávat u jiných zastávek 
metra D.

B3/ Doprava: 
3_územně plánovací dokumentace a podklady  
z hlediska dopravy
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kou umístěnou u navržené stanice metra v 
dnes volném prostoru na sever od bloků mezi 
ulicemi Jirčanská a Na Šejdru. Od odchýlení se 
od osy Novodvorské se dostává do rozporu 
s platným ÚP, a naopak kopíruje podobu ak-
tuálního návrhu tramvajové trati se smyčkou v 
této poloze, který připravuje DPP.

—— 	V řešeném území nenavrhuje žádnou vý-
znamnou cyklotrasu a v blízkém okolí navrhuje 
pouze několik fragmentů bez konkretizované 
návaznosti. Jde především o spojnici mezi 
ulicemi Lukešova a Dobronická a o propojení 
jižně od zastavěného území poblíž tržnice 
Sapa. Respektuje část stávajícího vedení trasy 
A21 v Modřanské rokli, dále coby stav pře-
bírá návrh cyklogenerelu pro její vedení v ul. 
Mílová. Trasu A42 zčásti respektuje pouze na 
jih od Sídliště Písnice. Trasy A42 a A214 v ře-
šeném území do návrhu nezahrnuje. V širším 
okolí přichází také se zásadními změnami. 
Zásadně se tedy odchyluje jak od platného ÚP, 
tak i od aktuálního Pražského cyklogenerelu. 
Současně však pracuje s cyklistickou dopravou 
mírně odlišným způsobem a předpokládá 
plošné doplňování infrastruktury pro cyklisty 
(MPP, Textová část, čl. 127, odst. 2 a 3)

—— 	Navrhuje nové přesněji parametry ani trasou 
nedefinované „uliční propojení dvou bodů“ 
spojující ul. V Hrobech a Novodvorská.

—— 	Navrhuje dopravní koridor a v rámci něj 
významnou místní komunikaci spojující ul. K 
Jezírku a Novodvorská (VPS 610/-/62).

—— 	V blízkém okolí navrhuje dopravní koridor a 
v rámci něj sběrnou komunikaci městského 
významu (VPS 610/-/76) procházející skrz 
stávající areály v Paběnicích, která má vytvořit 
přeložku úseku stávající ul. Vídeňská. Dále 
na jih navrhuje koridor a v něm významnou 
místní komunikaci mezi popisovanou parale-
lou Vídeňské ulice a ul. Libušská – vznikl by tak 
„obchvat Písnice“ (VPS 610/-/28).

—— 	Stávající ulice Novodvorská, Generála Šišky a 
Meteorologická zatřiďuje jako ulice lokalitní 
úrovně / významné místní komunikace.

Ve schématu priorit pak návrh MPP zařazuje mezi 
metropolitní priority (v oblasti dopravy) v lokalitě 
pouze trasu metra D (s P+R u konečné stanice), 
nezařazuje mezi ně však tramvajovou trať, výstav-
bu nových komunikací ani žádné další prvky. 

3.4 Územně analytické podklady
Územně analytické podklady z hlediska dopravy 
obecně, komunikační sítě a dopravy v klidu, ve-
řejné dopravy, pěší dopravy a cyklistické dopravy 
mapují území a vychází z nich i další části této 
studie.

Z hlediska železniční dopravy se v území ani jeho 
bližším okolí neodehrává nic – žádná železnice se 
zde nenachází ani neplánuje. Nepřímo je lokalita 
ovlivněna pouze železniční tratí v údolí řeky – 
území sídliště Libuš spáduje především k želez-
niční zastávce Praha-Modřany zast. Po realizaci 
tramvajové trati toto spojení zřejmě posílí. Další 
posílení by pak mohlo souviset se zkapacitněním 
dnes z velké části jednokolejné a neelektrifi-
kované trati.

Z hlediska vodní dopravy se v území ani jeho 
bližším okolí neodehrává nic – jediný vodní tok 
s dopravní funkcí v širokém okolí je řeka Vltava. 
Na té je z hlediska širších vztahů zásadní pouze 
přívoz Lahovičky – Nádraží Modřany, který má 
zřejmě především rekreační význam.

Z hlediska letecké dopravy se jižní cíp řešeného 
území nachází na okraji vnějšího ochranného 
pásma letiště s výškovým omezením staveb ve 
vztahu k letišti Točná a také v nejzazším výběžku 
vnějšího ochranného pásma s výškovým ome-
zením staveb letiště Praha/Ruzyně. Stejně jako 
zhruba celé západní dvě třetiny Prahy pak území 
spadá do ochranného pásma se zákazem lase-
rových zařízení Praha/Ruzyně. Relativně blízko 
řešenému území se nachází heliport v Thomaye-
rově nemocnici, který však na své širší okolí nemá 
žádný vliv.

Limity využití území se vztahem k dopravě jsou 
v území především stavební uzávěry související s 
plánovanými stanicemi metra (v území a na sever 
od něj), s plánovanou tramvajovou tratí (podél 
ul. Generála Šišky a s tramvajovou smyčkou dle 
platného ÚP (u plánované stanice metra Nové 
Dvory). Dalšími limity jsou komunikace Novod-
vorská, Generála Šišky a Meteorologická.

Za problémy v území související s dopravou je 
považováno chybějící kolejové propojení jižního 
sektoru Prahy s centrem města (=zatím neexis-
tující metro D) a dále liniové zdroje znečištění 
ovzduší (5–20 NOx T/rok/km), kterými jsou ulice 
Meteorologická a Libušská.

B3/ Doprava: 
4_Území v Plánu udržitelné mobility Prahy a okolí

Na konci března 2019 byl vydán tzv. P+ Návrh, což 
je hlavní výstup Plánu udržitelné mobility. Ten se 
řešeného území a jeho blízkého okolí dotýká v 
následujících oblastech:

—— 	V seznamu opatření kolejové infrastruktury 
uvádí jako opatření s nejvyšším hodnocením 
„Metro D: úsek Pankrác – Depo Písnice“ (ID 
73, předpoklad roku zahájení realizace 2020, 
délka realizace 72 měsíců, investiční náklady 
cca 40 mld Kč).

—— 	Dále v tomtéž seznamu uvádí jako opatření 
s vysokým hodnocením také „Tramvajovou 
trať Sídliště Modřany – Libuš“ (ID 22, před-
poklad roku zahájení realizace 2019, délka 
realizace 18 měsíců, investiční náklady 500 mil. 
Kč).

—— 	V seznamu opatření silniční infrastruktury 
uvádí jako opatření s vysokým hodnocením 
„Obchvat Písnice“ (ID 278, předpoklad roku 
zahájení realizace 2021, délka realizace 24 
měsíců, investiční náklady 343 mil. Kč).

—— 	V seznamu organizace a regulace dopravy, 
který obsahuje především témata celoměst-
ského dosahu, uvádí jako opatření s největším 
hodnocením „Pražský mýtný systém, realiza-
ce“ (ID 197, předpoklad roku zahájení realizace 
2023, délka realizace 12 měsíců, investiční ná-
klady 4 mld Kč.). Přestože toto opatření by se z 
hlediska konkrétních zásahů dotýkalo zřejmě 
především centrální části, u okrajových oblastí 
mimo oblast zahrnutou v systému mýtného, 
je třeba počítat se sekundárním navýšením 
zátěže parkováním dojíždějících do Prahy, 
odrazených od vjezdu do centra města díky 
existenci mýta, především v okolí významných 
uzlů MHD. To bez zajištění dostatečných proti-
opatření potenciálně může působit problémy 
po realizaci metra D i v řešeném území.

Dopravní model zpracovávaný v rámci plánu 
zařazuje řešené území do prstence 3 (MO a 
prstenec vně MO), a to na jeho vnější hranici, 
přičemž několik okrajových částí na jihu a výcho-
dě už zřejmě spadá spíše do prstence 4 (okrajové 
části). Podle modelů pro rok 2030 v těchto 
prstencích předpokládá průměrnou dělbu pře-

pravní práce mezi VHD a IAD v osobokilometrech 
pro prstenec 3 v poměru 43:57 (reálně odlišnost 
podle využitého modelu a zdroje a cíle cesty) a 
pro prstenec 4 v poměru 37:63 (dtto). Jedná se 
však o zprůměrovaná celopražská data, která mají 
pro řešené území pouze částečnou relevanci – dá 
se předpokládat, že v případě realizace metra a 
tramvajové trati bude mít bezprostřední blízkost 
kapacitní kolejové dopravy za následek hodnoty 
blížící se zřejmě minimálně hodnotám prstence 
2 „uvnitř MO“ – tedy v průměru 50:50 (model 
BAU 2030) či 53:47 (model Návrh 2030), případně 
dokonce hodnotám prstence 1 „Centrum“ - v 
průměru 65:35 (model BAU 2030) či 68:32 (model 
Návrh 2030). Konkrétní vývoj však závisí na tolika 
faktorech, že snaha i o velmi hrubý odhad před-
stavuje nutně pouhou spekulaci.
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B3/ Doprava: 
5_Komunikační síť

5.1 Třídy komunikací  
dle evidence TSK

Většina komunikací v řešeném území i jeho okolí 
jsou místní komunikace (MK) III. třídy, základní 
skelet významných komunikací v samotném 
řešeném území pak tvoří ulice Novodvorská, 
Generála Šišky a Meteorologická, což jsou MK 
I. třídy. V blízkém okolí je pak zásadní především 
ulice Libušská, jejíž severní část je MK II. třídy, 
zatímco na jih od křižovatky s ul. Meteorologická 
se mění na MK I. třídy. V rámci řešeného území s 
tedy nachází křížení tří komunikací I. třídy, které 
představují základní skelet komunikací význam-
ných především pro automobilovou dopravu.

Vedle těchto komunikací je v místě několik seg-
mentů MK IV. třídy a větší množství komunikací 
zatříděných jako „ostatní“ – zde se jedná typicky o 
komunikace dokončené relativně nedávno, něja-
kým způsobem zřejmě problematické, umístěné 
na soukromých pozemcích, účelové či již zcela 
zaniklé. Mimo samotné řešené území se v blízkém 
okolí nachází také několik komunikací reálně 
sice existujících a lokálně relativně významných, 
nicméně nezatříděných v evidenci TSK.

5.2 Dopravní režim komunikací
Téměř všechny komunikace nacházející se pří-
mo v řešeném území jsou běžné městské místní 
komunikace s nejvyšší povolenou rychlostí 50 
km/h a s odpovídajícími požadavky týkajícími 
se jejich technických parametrů a značení. To je 
zásadní především ve vztahu k požadovaným 
šířkovým parametrům, rozhledům, řešení zna-
čení parkování a značení přechodů (či míst pro 
přecházení). Především uvnitř stávajícího sídliště 
je přitom na jedné straně zřejmé, že rychlost 50 
km/h není rozhodně bezpečná, ale současně 
často ani fyzicky možná. Na druhou stranu je také 
zřejmé, že požadavky na parametry komunikací 
vyplývající z dopravního režimu, které by měly 
zajišťovat alespoň základní bezpečnostní standard 
odpovídající této povolené teoretické maximální 
rychlosti nejsou velice často splněny. Zjevně se 
tedy nabízí možnost změnit dopravní režim v 
těchto ulicích tak, aby lépe odpovídal skutečným 
parametrům existujících komunikací.
Vedle této většiny komunikací se přímo v řešeném 

území nachází také několik kratších úseků komu-
nikací s jiným dopravním režimem – především 
Zóna 30 v relativně nové ul. Brunelova, Obytná 
zóna v nedávno zcela nově vybudované ulici 
Kramperova a v ul. Zlatokorunská (zde problema-
tické jednostranné vyznačení zóny) a stezka pro 
cyklisty procházející středem sídliště. Vedle toho 
se zde nachází ještě několik kratších specifických 
úseků omezených různými formami zákazu 
(příjezd k areálu sportovišť, obratiště pro auto-
busy, parkoviště v ul. Zelenkova) a také několik 
komunikací s nevyjasněným dopravním režimem. 
Specifická je v tomto situace v ulicích Předpo-
slední a V Hrobech (a hypoteticky i v dalších na ně 
navazujících ulicích v rámci řešeného území a na 
sever od nich), u nichž není zřejmé, zda jsou ještě 
součástí Zóny 40 vymezené ve značné části centra 
MČ Praha-Libuš.

Na sever od řešeného území je většina komunika-
cí také ponechána v základním režimu 50 km/h 
bez dalšího omezení, v několika ulicích ve vilové 
zástavbě však funguje také Zóna 30, Obytná zóna 
a snížení rychlosti na 20 km/h.

Na většině území MČ Praha-Libuš na východ 
a jihovýchod od řešeného území se nenachází 
žádné komunikace ponechané v režimu 50 km/h, 
ale většina významných komunikací a komunika-
ce v centrální části Libuše jsou v režimu Zóny 40 
a ostatní komunikace jsou rozděleny do několika 
celků v režimu Zóny 30 či Obytné zóny.

Na většině řešeného území mimo ul. Novod-
vorská, Meteorologická a Generála Šišky platí 
zákaz vjezdu vozidel nad 3,5t. Obdobný zákaz pak 
platí mimo významné komunikace i na většině 
komunikací v územích sousedících s řešeným 
územím.

5.3 Směrovost
Většina komunikací v území je obousměrná, 
přičemž ulice Novodvorská a krátké úseky ul. 
Generála Šišky a Meteorologická jsou řešeny 
se směrově odděleným provozem se zeleným 
středním dělícím pásem či s pásem tvořeným 
dopravními stíny.

V řešeném území jsou jako jednosměrné dále 
řešeny ulice Cuřínova, Machuldova (severní 
úsek a severní část západního úseku), Pavlí-
kova (jižní úsek), Papírníkova (jižní úsek od ul. 
Freiwaldova) a Zbudovská. Zvláštním případem 
je pak jednosměrnost u obratiště autobusu se 
specifickým dopravním režimem odpovídajícím 
tomuto využití.

Mimo řešené území existují v blízkém okolí pouze 
jednotlivé ulice či jejich úseky řešené jako jedno-
směrné, není zde žádná oblast s rozsáhlejším 
systémem jednosměrek. Nejdelší jednosměrné 
úseky jsou v sousedství řešeného území v ulicích 
U Zahrádkářské kolonie, K Hájovně a Lojovická. V 
ulicích Šátalská, V Koutě a Husarská existují také 
úseky jednosměrných ulic s obousměrným provo-
zem jízdních kol. 

D7

D6

D5

D1

D8

D10

D11

I/4

I/2

I/12

D10

ORIENTAČNÍ PODÍL JÍZD V NOČNÍM OBDOBÍ, PRŮMĚRNÝ PRACOVNÍ DEN

SOUČASNÝ STAV (ROK 2016), VŠECHNA VOZIDLA

Legenda
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Podíl noční dopravy na sledované sítí TSK (zdroj TSK 2016)
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LEGENDA ANALÝZY KOMUNIKACÍ

MK II.tř

MK III.tř

ostatní

MK IV.tř

MK I.tř

Zóna 40 (40km/h)

Zóna 30 (30km/h)

Obytná zóna (20km/h)

bez zvláštního režimu (50km/h)

KATEGORIE DLE TSK

Stezka pro cyklisty

Nerozlišené - s provozem IAD

Nerozlišené - bez provozu IAD

Zákaz vjezdu motorových vozidel

20km/h

DOPRAVNÍ REŽIMY

Zákaz vjezdu

jednosměrný provoz

obousměrný provoz

SMĚROVOST

5_komunikační síť: 
třídy komunikací dle evidence TSK

1: 5000
legenda

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy

TŘÍDY MÍSTNÍCH KOMUNIKACÍ

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

místní komunikace III. třídy

ostatní komunikace
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LEGENDA ANALÝZY KOMUNIKACÍ

MK II.tř

MK III.tř

ostatní

MK IV.tř

MK I.tř

Zóna 40 (40km/h)

Zóna 30 (30km/h)

Obytná zóna (20km/h)

bez zvláštního režimu (50km/h)

KATEGORIE DLE TSK

Stezka pro cyklisty

Nerozlišené - s provozem IAD

Nerozlišené - bez provozu IAD

Zákaz vjezdu motorových vozidel

20km/h

DOPRAVNÍ REŽIMY

Zákaz vjezdu

jednosměrný provoz

obousměrný provoz

SMĚROVOST

5_komunikační síť: 
DOPRAVNÍ REŽIM KOMUNIKACÍ

1: 5000

legenda

stezka pro cyklisty

nerozlišené - s provozem IAD

zákaz vjezdu motorových vozidel

TŘÍDY MÍSTNÍCH KOMUNIKACÍ

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

nerozlišené - bez provozu IAD

zákaz vjezdu

bez zvláštního režimu (50 km/h)

zóna 40 (40 km/h)

20 km/h

zóna 30 (30 km/h)

obytná zóna (20 km/h)
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LEGENDA ANALÝZY KOMUNIKACÍ

MK II.tř

MK III.tř

ostatní

MK IV.tř

MK I.tř

Zóna 40 (40km/h)

Zóna 30 (30km/h)

Obytná zóna (20km/h)

bez zvláštního režimu (50km/h)

KATEGORIE DLE TSK

Stezka pro cyklisty

Nerozlišené - s provozem IAD

Nerozlišené - bez provozu IAD

Zákaz vjezdu motorových vozidel

20km/h

DOPRAVNÍ REŽIMY

Zákaz vjezdu

jednosměrný provoz

obousměrný provoz

SMĚROVOST

5_komunikační síť: 
směrovost

1: 5000
legenda

obousměrný provoz

směrovost

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

jednosměrný provoz
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B3/ Doprava: 
6_Pěší doprava

6.1 Hlavní pěší směry a propojení
Zásadní komunikační osou pro každodenní pohyb 
v sídlišti je centrální severo-jižní promenáda a 
na ni navazující široká spojnice k autobusové 
zastávce procházející kolem centra Obzor. Re-
lativně významná je také trasa od centra Obzor 
dále na sever podél slepých fasád koncových 
sekcí deskových domů. Zcela neoficiální, nicméně 
významné je také propojení zastávky Pavlíkova 
dále na východ do staré Libuše v severnější a 
jižnější variantě. Jižnější nejpřímější spojení však 
funguje díky soukromým oploceným pozemkům a 
objektům pouze zčásti.

Z hlediska rekreačního pěšího pohybu je hlavní 
směr do Modřanské rokle navazující na centrální 
promenádu v sídlišti. Další významnou trasou je 
stezka podél softballového areálu. Významným 
cílem je také dětské hřiště na severu v sousedství 
řešeného území.

V sídlišti je také rozptýleno mnoho drobnějších 
cílů pro velmi krátkou docházku – dětská hřiště, 
místa s posezením v zeleni, malé obchody (pře-
devším jižní fasády deskových domů Pavlíkova a 
Cuřínova), objekty garáží či stanoviště kontejnerů.

6.2 Přecházení přes Novodvorskou
Komunikaci v ulici Novodvorská je v rámci ře-
šeného území možné překonat po přechodu na 
několika místech. Z nich je nejzásadnější přechod 
u zastávky Pavlíkova, který ve špičkové hodině 
při sčítání přešlo celkem 115 osob. 85 osob pak 
přešlo na přechodu u zastávky Přírodní a 45 v 
křižovatce s ulicemi Zbudovská a Smotlachova. Na 
přechodu u ul. K Novému sídlišti a u okružní kři-
žovatky na jihu pak přešlo pouze 19, resp. 2 lidé. 
U některých přechodů byly sledovány také inter-
akce projíždějících vozidel a chodců. Zcela zásadní 
je zjištění, že cca 40 % chodců, kteří se na ně-
kterém z přechodů přes Novodvorskou setkali s 
vozidlem, nebyla dána přednost. To se týká všech 
pozorovaných přechodů. Značná část chodců pak 
nebyla puštěna více po sobě projíždějícími vozidly 
a častá byla také situace, kdy chodci v případě 
puštění před autem silnici nepřecházeli, ale rychle 
přebíhali. Přecházení přes Novodvorskou po pře-
chodu je tedy zjevně objektivně i subjektivně ne-
pohodlné a nepříjemné a v některých případech i 
nebezpečné. Jednou z pravděpodobných příčin je 

šířka komunikace, která je v místech přechodů jen 
provizorně zúžená city bloky, nicméně v praxi si 
zachovává fyzicky i pocitově svůj charakter široké 
bariéry pro chodce. Ze stavebního hlediska jsou 
všechny přechody v současnosti upraveny jako 
bezbariérové.

Značné množství chodců dále přechází Novod-
vorskou mimo vyznačené přechody, které jsou 
často umístěné zcela mimo logické pěší vazby, 
ale navíc zjevně neposkytují chodcům ochranu, 
která se od nich očekává. Dochází tak k častému 
pohybu po středovém ostrůvku i ve vozovce 
kolem něj a v úrovni zastávky Pavlíkova také k 
přelézání, podlézání či obcházení zábradlí, které je 
zde instalováno. Zábradlí bylo doplněno až mezi 
lety 2012 a 2015, předtím podle všeho docházelo 
ještě k mnohem častějšímu přecházení mimo 
přechody.  K úplnému zamezení přecházení mimo 
přechody však došlo v místě zastávky Přírodní, 
kde byl instalován vysoký plot z pletiva, který není 
možné jednoduše překonat.

V tomto kontextu je zásadní také statistika nehod 
s účastí chodců. Od roku 2007 se v řešeném 
území na Novodvorské nebo na připojení komu-
nikace do Novodvorské odehrálo 6 nehod s účastí 
chodce, z toho pouze jedna mimo přechod na 
křižovatce s ulicemi Zbudovská a Smotlachova. 
Jediná další zaznamenaná nehoda s účastí chodce 
mimo hlavní komunikace se pak v řešeném území 
stala cca v půlce délky severní části ul. Machul-
dova.

Další možností překonání Novodvorské je pak 
využití podchodu u zastávky Pavlíkova. Jde sice 
o dopravně bezpečné, nicméně značně zdržující, 
nepohodlné a bariérové spojení. Kvůli nevhodně 
řešenému profilu i kvůli aktivním snahám o zame-
zení pohybu po povrchu je však i toto spojení vy-
užíváno až překvapivě často. To vyniká například 
ve srovnání s nedalekou zastávkou Cílkova, kde 
není prakticky identický podchod využíván vůbec. 
Zjevnou příčinou jsou nižší intenzity dopravy, lépe 
řešený profil a existence pohodlného spojení po 
povrchu.

6.3 Přecházení přes Generála Šišky
Ulici Generála Šišky je v řešeném území možno 
překonat po několika přechodech, z nichž nejvý-
znamnější je světelně signalizovaný přechod u 
obratiště autobusů, který představuje hlavní spo-
jení ke školním areálům na jih od řešeného území 
(79 chodců za špičkovou hodinu, bezbariérový) a 
dále přechod u okružní křižovatky (17 chodců za 
špičkovou hodinu, bariérový). I u této ulice ovšem 
dochází k přecházení mimo řídce umístěné pře-
chody, které nenavazují na hlavní směry tras mezi 
sídlištěm a Modřanskou roklí. V místě nejčastější-
ho přecházení došlo také ke dvěma nehodám ze 

tří s účastí chodců na sběrných komunikacích v 
řešeném území, které se odehrály mimo pře-
chody. Jediná další nehoda s účastí chodce se na 
ulici Generála Šišky v řešeném území odehrála na 
signalizovaném přechodu.

6.4 Bez/bariérovost veřejných  
prostranství

Plochy mezi domy v prostoru sídliště jsou pro-
tkány sítí spojitých cest narušených jen několika 
komunikacemi s provozem IAD, které obvykle 
představují problém kvůli bariérovosti obrubní-
ků. V místech, kde ke křížení sítě cest pro pěší s 
komunikacemi dochází, jsou v některých místech 
již zřízeny snížené obruby, na mnoha místech 
však chybí. Přestože nakonec jsou bezbariérově 
dosažitelné prakticky všechny části sídliště, často 
je to možné jen značně delší trasou než po lo-
gické nejkratší pěší vazbě. Vedle sítě „oficiálních“ 
zpevněných cest existují v logických vazbách 
také prošlapy v trávnících, nicméně ty se nedají 
považovat za propojení zajišťující bezbariérovou 
prostupnost území. Zvláště nepříjemné jsou 
strmé přístupy k autobusovým zastávkám z ulic 
Zimova po vyšlapaném svahu a z ul. Mirotická po 
schodišti.
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6.5 Bez/bariérovost vstupů  
do objektů

Analýza bez/bariérovosti je provedena z pohledu 
otevřených prostranství, je tak sledována pouze 
možnosti přístupu ke vchodu do samotného objektu 
či areálu – je tak teoreticky možné, že na bezbari-
érově přístupný vchod v interiéru navazuje trasa 
zahrnující schodiště, což může reálnou přístupnost 
domu pro obyvatele ztěžovat.

U původní zástavby sídliště je situace ohledně 
bezbariérovosti přístupů do jednotlivých sekcí 
deskových panelových domů různorodá. Některé 
nejsou bezbariérově přístupné ani jedním z obou 
vstupů, některé jsou přístupné pouze z jedné stra-
ny, u některých je z jedné strany či z obou stran 
přístup sice bariérový, ale snadno upravitelný na 
bezbariérový. Žádný z objektů však není přístupný 
současně z obou stran bezbariérově.

Tři bodové panelové domy v severní části řešené-
ho území mají pouze jeden vstup a jsou všechny 
přístupné bezbariérově.

„Blok domů/sekcí“ v severním výběžku řešeného 
území je také různorodý – větší část jednotlivých 
sekcí je přístupná z ulice bezbariérově, tři ze vstu-
pů jsou však bariérové.

Vstupy do základní školy jsou v současnosti všech-
ny bariérové. Vstupy do areálu mateřských škol 
a do areálu bývalé mateřské školy jsou bezbari-
érové. Vstupy do zařízení Modrý klíč jsou bezba-
riérové. U všech těchto institucí jsou také další 
zásobovací vstupy, u nichž bariérovost nepřed-
stavuje problém.

Centrum Obzor je sice z některých směrů pří-
stupné bezbariérově, nicméně bezbariérovost 
není zajištěna úplně ve všech logických pěších 
vazbách.

Nově vybudované objekty v jihovýchodní části 
území jsou přístupné bezbariérově.

6.6 Turistické trasy
Samotným řešeným územím prochází pouze jed-
na turistická trasa KČT – jde o zelenou trasu spo-
jující údolí Břežanského potoka s Malou Chuchlí, 
která prochází lesy pod Závistí a pod Točnou, dále 
kolem letiště Točná, skrz lesy kolem Komořan, 
v krátkém úseku v souběhu s dalšími stezkami 
Modřanskou roklí, poté západní částí řešeného 
území, skrz PP V Hrobech, skrz Kamýcký les, 
lesem v údolí Zátišského potoka a lesem podél 
Branického potoka, kolem nádraží Braník a přes 
Vltavu po „mostě Inteligence“ až k rozcestníku ve 
staré části Malé Chuchle.

Jižně od řešeného území prochází Modřanskou 
roklí modrá trasa procházející na trase Písnice 
– Modřany – Komořany – žst. Zbraslav – Lhota – 
Zálepy – žst. Dolní Břežany-Jarov.

Modřanskou roklí bez další návaznosti prochází 
také Naučná stezka Modřanská rokle.

6.7 Běžci
Vedle pomalého pěšího pohybu dochází také k 
využívání veřejných prostranství ke kondičnímu 
běhání. Podle dat aplikace Strava jsou nejvíce 
zatížené cesty v Modřanské rokli a v Kamýckém 
lese. Vedle těchto pro běh ideálních přírodních 
lokalit pak data ukazují velké zatížení chodníku 
v ul. Generála Šišky a západního chodníku v ul. 
Novodvorská. Uvnitř stávajícího sídliště dochází 
k předvídatelnému pohybu po hlavní severo-jižní 
ose a po spojnici podél softballového areálu. Za 
zaznamenání stojí však také praktická absence 
běžců na hlavní spojnici mezi promenádou a ul. 
Pavlíkova a současný intenzivní pohyb po stezce 
pro cyklisty. Ta tedy zjevně rychle se pohybujícím 
běžcům poskytuje pohodlnější a volnější prostor 
než širší, ale značně využívaná hlavní cesta určená 
pro pěší. Určitou roli zřejmě hraje i lepší návaz-
nost na přechod přes Novodvorskou.  
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LEGENDA PĚŠÍ DOPRAVY

naučná stezka Modřanská rokle

trasy KČT

Turistické trasy

trasy KČT

turistické trasy

naučná stezka Modřanská rokle

5 Intenzity pohybu běžců. Zdroj: strava.com 

B3/ Doprava: 
7_Cyklistická doprava

7.1 Infrastruktura pro cyklistickou 
dopravu

V řešeném území se nachází cca 380 m dlouhý 
úsek vyhrazených jízdních pruhů v obou smě-
rech na ul. Novodvorská v úseku s obnovenou 
vozovkou. V tomto úseku je v návaznosti na 
zastávku Pavlíkova řešen také přejezd pro cyklisty, 
na který na východě navazuje fragment stezky 
pro cyklisty a na západě plnohodnotná stezka 
procházející sídlištěm (v části úseku ve formě 
dělené stezky pro chodce a cyklisty) od přejezdu 
přes Novodvorskou až k ul. Zelenkova. Mezi ulice-
mi Zelenkova a Ke Lhoteckému lesu pak navazuje 
dělená stezka pro chodce a cyklisty.

Stávající forma vyhrazené stezky pro cyklisty 
v rámci sídliště, případně stezky pro chodce 
a cyklisty v území s hustým pohybem chod-
ců je problematická, neboť ponechává pouze 
minimální průchozí profil chodcům a reálně tak 
slouží chodcům v celém profilu, vytváří (zcela v 
souladu s pravidly pro tento typ infrastruktury) 
formalizovaná křížení a separaci, kterou chodci 
nerespektují. Empiricky není také příliš funkční ani 
přejezd přes ulici Novodvorská, po němž cyklisté 
relativně často kolo v praxi vedou a ani oddělení 
cyklistů od pěších zde v praxi příliš nefunguje.

Absence dopravního zklidnění, nevyhovující 
parametry komunikací (především rozhledy), úzké 
cesty pro pěší nepočítající s provozem cyklistů a 
také absence řešení cykloobousměrnosti značně 
zhoršují podmínky pro cyklistickou dopravu v 
ploše sídliště.

V řešeném území není jinak na veřejných 
prostranstvích zřízena žádná infrastruktura 
sloužící k parkování jízdních kol – nenachází se 
zde žádný stojan, box či veřejná kolárna.

V blízkém okolí řešeného území se pak dále 
nachází úsek stezky pro chodce a cyklisty v 
Modřanské rokli a několik krátkých úseků cyklo-
obousměrek v centrální části MČ Praha-Libuš. U 
několika institucí a obchodů jsou také umístěny 
stojany na kola.

Obecně lze shrnout, že chybí chráněné trasy 
podél obou sběrných komunikací (Novodvorská 
a Gen. Šišky – Meteorologická). V Novodvorské se 
v budoucnu doporučuje ponechat duální řešení 
(vyhrazené cyklopruhy ve vozovce a nově řešit 
severojižní stezku A42). Ve vnitřní zástavbě pak 
cykloobousměrky, lokální propojky a zklidněná 
zóna 30.

7.2 Cyklotrasy
Aktuální verze Generelu páteřních a hlavních 
cyklistických tras hl. m. Prahy („Pražský cyk-
logenerel“) navrhuje v řešeném území páteřní 
trasu A42 a hlavní trasy A210 a A214. Trasa A42 
je vyznačena od jihu až k zastávce Pavlíkova a 
dále nenavazuje. Trasa A214 je od svého začátku 
v křížení s trasou A21 na východ od řešeného úze-
mí vyznačena také až k západní hranici řešeného 
území do křižovatek ulic K Lesu a Ke Lhoteckému 
lesu. Trasa A210, která má být vedena paralelně 
s komunikací Generála Šišky a Meteorologická 
zatím není vyznačena.

V okolí řešeného území se dále nachází pře-
devším významná vyznačená trasa A21 pro-
cházející Modřanskou roklí. její návaznost dále na 
východ skrz Libuš je pak sice vyznačena, ale v jiné 
stopě, než jakou preferuje Pražský cyklogenerel.
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V širším okolí řešeného území pak má dle Praž-
ského cyklogenerelu procházet několik dalších 
hlavních tras (A215, A420, A212…), které jsou však 
zatím vyznačeny jen zčásti.

7.3 „Cyklogenerel Prahy 12“
Studie řešení cyklistické dopravy na území Prahy 
12 („Cyklogenerel Prahy 12“) z roku 2008 se se 
stavem i s návrhy aktuálního Pražského cyk-
logenerelu překrývá v základních směrových 
principech vedení tras a u některých i v jejich 
konkrétním trasování. Zásadní je však především 
doplnění dalších tras s místním významem, 
které doplňují další vrstvu propojení, které jsou 
pod rozlišovací úrovní Pražského cyklogenerelu. 
Vzhledem k tomu, že navazují na mírně odlišnou 
základní síť páteřních a hlavních tras, je však 
nutné jejich přesný průběh korigovat s ohledem 
na tyto rozdíly.

Cyklogenerel Prahy 12 a stejně tak (i pro území 
méně zásadní) Cyklogenerel MČ Praha-Libuš 
navíc navrhují konkrétní opatření ve vymezených 
trasách. Ta je opět v některých místech možné 
považovat za trvale smysluplná a budou inspirací 
pro odpovídající řešení v návrhové části.

7.4 Intenzity
Dostupná data z aplikací sledujících pohyb 
cyklistů ukazují, že v rámci řešeného území jsou 
hlavními cyklistickými tepnami ulice Novod-
vorská a ulice Generála Šišky/Meteorologická. 
Dalším významným směrem je spojení od severu 
(zčásti v trase A214) do Modřanské rokle, které je 
zjevně využíváno především rekreačně. Podobně 
funguje i paralelní spojení do rokle navazující 
zhruba na směr ul. Novodvorská. Stezka pro cyk-
listy procházející sídlištěm je i v širším kontextu 
spíše méně významným sběrným koridorem, 
a to i v porovnání s mnoha komunikacemi a cesta-
mi, na nichž neexistuje, ani není navrženo žádné 
opatření či vedeny trasy.

Mimo samotné řešené území je extrémně vý-
znamnou trasou (a to zřejmě jak rekreačně, tak 
pro pravidelné dojíždění) trasa A21 procházející 
Modřanskou roklí, která slouží jako sběrnice 
napojující se na hlavní pražskou trasu A2 pro-
cházející na levém břehu Vltavy. Na východě je 
pak zásadní opět trasa A21 procházející centrální 

částí Libuše, a to srovnatelně v reálně vyznačené 
stopě, tak i v nevyznačené stopě existující v Praž-
ském cyklogenerelu. Další významně využívanou 
komunikací je ulice Libušská a také ulice Dobro-
nická, kterou prochází před napojením na A21 
také trasa A214.

Tato dostupná data však ukazují především údaje 
o sportovněji založených cyklistech využívajících 
některou z aplikací. Vedle toho však pozorování 
na místě naznačuje, že existuje i poměrně hustý 
provoz především dětí využívajících jízdní kola 
a koloběžky pro kratší cesty v rámci sídliště. 
Zajímavý je také poměrně vysoký počet dospělých 
využívajících pro dopravu koloběžky.
 

 

7.5 Bikesharing
Řešené území se nachází relativně daleko mimo 
rozsah území, v němž umožňují parkovat sdílená 
kola, elektrokola i koloběžky všichni velcí posky-
tovatelé sdílených jízdních kol, kteří v současnosti 
v Praze působí. Pokud bude docházet k další 
expanzi těchto systémů (zejména v okolí metra 
či tramvajových tratí, resp. i jako doplněk MHD), 
je možné, že časem dojde k rozšíření některé ze 
služeb až do řešeného území (v roce 2019 přichází 
do pražského prostoru navíc bikesharing elek-
trokol, který může šíření mimo centrum urychlit). 
To však bude záležet na obecném vývoji fungo-
vání těchto relativně nových služeb. Pokud se ale 
budou dále úspěšně rozvíjet, dá se předpokládat, 
že velkým impulsem pro jejich expanzi až do ře-
šeného území může být mimo jiné i vznik stanice 
metra a zastávky tramvaje.

1 Typické trasy cyklistů využívajících aplikaci Strava. Zdroj: strava.com 

2 Typické trasy v rámci projektu „Do práce na kole“ v letech 2015-2018. Zdroj: prahounakole.cz  
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LEGENDA CYKLISTICKÉ DOPRAVY

integrační opatření

cykloobousměrka

stojan

cyklostezka

INFRASTRUKTURA

hlavní (stav)

páteřní (návrh dle aktuální verze koncepce MHMP)

páteřní (stav)

TRASY

hlavní (návrh dle aktuální verze koncepce MHMP)

CYKLOGENEREL PRAHA 12 - TRASY

CYKLOGENEREL PRAHA 12 - REŽIMY

7_cyklistická doprava: 
inrastruktura pro cyklistickou dopravu

1: 5000

legenda

cyklostezka

cykloobousměrka

infrastruktura

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha
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A212
A212

LEGENDA CYKLISTICKÉ DOPRAVY

integrační opatření

cykloobousměrka

stojan

cyklostezka

INFRASTRUKTURA

hlavní (stav)

páteřní (návrh dle aktuální verze koncepce MHMP)

páteřní (stav)

TRASY

hlavní (návrh dle aktuální verze koncepce MHMP)

CYKLOGENEREL PRAHA 12 - TRASY

CYKLOGENEREL PRAHA 12 - REŽIMY

7_cyklistická doprava: 
cyklotrasy

1: 7500

legenda

páteřní (stav)

páteřní (návrh dle aktuální verze koncepce MHMP)

trasy

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

hlavní (stav)

hlavní (návrh dle aktuální verze koncepce MHMP)
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7_cyklistická doprava: 
cyklogenerel Prahy 12 - trasy

1: 7500

legenda

I. třída - páteřní trasa

III. třída - místní základní trasa

navržené Cyklistické trasy

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

II. třída -hlavní trasa

IV. třída - místní doplňující trasa

Trasy I a II. třídy jsou číselně značeny 
i v terénu, trasy III. a IV. třídy jsou 
číselně značeny pouze evidenčně (v 
terénu budou značeny pouze cíle).
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7_cyklistická doprava: 
cyklogenerel Prahy 12 - režimy

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

1: 7500

legenda

zóna 30, pěší zóny a obytné zóny

účelová komunikace, polní / lesní cesty

přidružený prostor

obslužná komunikace - společný provoz

způsob oddělení cyklistické dopravy nutno prověřit 
podrobnou studií

vyhrazený jízdní pruh pro cyklisty IP20

stezka pro chodce a cyklisty s odděleným provozem C10

hlavní dopravní prostor

cyklistická stezka C8

stezka pro chodce a cyklisty se společným provozem C9
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8.1 Linky autobusů, dostupnost  
Dalších typů dopravy

Řešené území je v současnosti obsluhováno lin-
kami 197 (Háje - Sídliště Lhotka - Sídliště Novod-
vorská - Branické nám. - Smíchovské nádraží), 215 
(metro C, Kačerov - nemocnice Krč - Sídliště Libuš) 
a 165 (Sídliště Zbraslav - Komořany - Sídliště Mod-
řany - Sídliště Libuš - Kunratice - Šeberov - Háje).  

B3/ Doprava: 
8_Městská hromadná doprava

1 Aktuální uspořádání linek dle ROPID (stav k 3.3. 2019).  
Zdroj: ROPID 

8.2 Dostupnost zastávek autobusů

V současnosti má velká část sídliště velmi dob-
rý přístup k zastávkám, které se nacházejí ve 
vzdálenosti do 400 m prakticky ode všech objektů 
v řešeném území. Část domů v ulici Papírníkova, 
Zimova, Kramperova, Zbudovská, Mirotická a 
kratších úsecích některých dalších jsou zastávky 
dostupné do 200 m. Také značná část území, u 

nichž lze v budoucnosti předpokládat rozvoj zá-
stavby, se nachází relativně blízko zastávek auto-
busů či přímo v jejich bezprostředním sousedství.

Mírně odlehlejší jsou pouze bodové panelové 
domy na západním konci ul. Smotlachova a malý 
uzavřený areál s několika obytnými domy v ul. K 
Lesu. Ani u nich však nejde o zásadní vzdálenost, 
je však třeba tím spíše zajistit, aby přístup k za-
stávkám byl řešen co nejpříměji a nejpohodlněji.

2 Uspořádání linek po výstavbě celého prvního úseku metra D a TT Libuš, Spořilov a Dvorecký most dle ROPID (plán ve verzi rok 2018). 
Zdroj: ROPID 
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MODŘANSKÁ ROKLE

SÍDLIŠTĚ MODŘANY
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OBSERVATOŘ LIBUŠ

ÚSTAVY AKADEMIE VĚD

SÍDLIŠTĚ LHOTKA

SÍDLIŠTĚ LHOTKA

MODŘANSKÁ ROKLE

SÍDLIŠTĚ MODŘANY

LEVSKÉHO

SÍDLIŠTĚ LIBUŠ

PAVLÍKOVA

PŘÍRODNÍ

OBSERVATOŘ LIBUŠ

ÚSTAVY AKADEMIE VĚD

SÍDLIŠTĚ LHOTKA

SÍDLIŠTĚ LHOTKA

8_městská hromadná doprava: 
dostupnost zastávek autobusů

1: 7500

legenda

trasy autobusových linek

dostupnost zastávek - 200 m

dostupnost zastávek

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

dostupnost zastávek - 400 m

ú
ze

m
n

í s
tu

d
ie

 s
íd

li
št

ě 
a 

o
ko

lí
 b

u
d

o
u

cí
 s

ta
n

ic
e 

m
et

ra
 D

 L
ib

u
š 

– 
an

al
yt

ic
ká

 č
ás

t
U

N
IT

 a
rc

hi
te

kt
i 

9998



8.3 Výhledové uspořádání linek
Nedostatečný komfort obsluhy území pouze 
autobusovou nikoliv kolejovou dopravou se má 
dle ÚP zásadním způsobem změnit. Kolejová 
MHD v podobě metra linky D a tramvajového 
prodloužení tratě od Modřan (linky 17 a 20), bude 
znamenat zlepšení jak v časové dostupnosti, tak 
komfortu. Předpokládané přeuspořádání auto-
busových linek bude znamenat redukci linek v 
soubězích s novými kolejovými stavbami, avšak 
v principu bude napojení na sousední okolí cca 
zachováno. Detailní řešení v této lokalitě se ale 
může nakonec lišit i v souvislosti s možnými 
úpravami druhé etapy výstavby TT a s možnostmi 
danými majetkovými poměry (např. předpoklad 
vybudování nového obratiště linky 165 u zastávky 
Pavlíkova).

8.4 Plánované prodloužení  
tramvajové trati

V současnosti již existuje pokročilý plán výstav-
by tramvaje s vydaným ÚR na úsek od stávající 
smyčky za zastávkou Sídliště Modřany až po 
novou smyčku, která má být dle ÚR umístěna u 
zastávky autobusu Pavlíkova ve směru do centra. 
V současnosti je nicméně vydáno stavební povo-
lení ke dni 18.12.2019) a připravuje se výstavba 
pouze části tohoto projektu od existující smyčky 
až po ukončení dočasnou úvratí v úrovni zastávky 
Pavlíkova. Dokončení této stavby se předpokládá 
nejpozději během roku 2022. Dobudování dalšího 
úseku (dle stávajícího ÚR či v odlišné podobě) se 
předpokládá až v souvislosti s výstavbou stanice 
metra. V případě konečného rozhodnutí o jiné 
podobě ukončení, než jaká je ve stávajícím ÚR, 
jsou pak představitelné i scénáře, kdy výstavba 
ukončení tramvajové trati bude předcházet vý-
stavbě stanice metra.

Do aktuálního projektu první etapy je v sou-
časnosti již zřejmě možné případně zasahovat 
pouze minimálně. Projekt počítá s vedením 
tramvajové trati podél ulice Generála Šišky při 
jeho jižní straně v návaznosti na stávající trať 
a dále s vedením ve středovém pásu v ulici 
Novodvorská. Změna uspořádání se odehraje v 
křižovatce těchto dvou ulic, která se promění z 
okružní křižovatky na světelně řízenou stykovou 

křižovatku. V úseku vedeném paralelně s ulicí 
generála Šišky je zásadní především změna polo-
hy a řešení výjezdu z ul. Brunelova. Nový výjezd z 
této ulice stejně jako několik vyústění obslužných 
cest bude řešeno ne zcela typickou formou. Bude 
se jednat o křižovatku, kde bude tramvaj ve-
dená mimo pozemní komunikaci dávat přednost 
automobilům v Brunelově ulici. Vzniknou tak sice 
potenciálně problematická křížení, ale vzhledem 
k relativně nízkým intenzitám automobilové 
dopravy a přehlednosti křížení to nepředstavuje 
zásadní problém.

Řešení ukončení TT úvratí je sice z velké části 
dočasné, nicméně především některé úpravy 
hran v okolí stávajícího přechodu pro chodce a 
přejezdu pro cyklisty zůstanou zachovány trvale. 
Z hlediska IAD je řešení v základních principech 
vhodné, otázkou je však detailní prověření pa-
rametrů prostoru v centrálním pásu pro vozidla 
připojující se z ul. Freiwaldova na Novodvorskou 
ve směru do centra. Z hlediska pěší dopravy jde 
také o zásadní zlepšení, protože stávající nepříliš 
funkční zúžení vozovky v místě přechodu pomocí 
VDZ a city bloků bude nahrazeno plnohodnotným 
stavebním řešením tohoto zúžení. Z hlediska cyk-

3 Zákres ukončení první etapy nové TT s úvratí z dokumentace 
pro stavební povolení (06/2017). Zdroj: METROPROJEKT Praha.

listické dopravy zde však dochází k relativně zá-
sadnímu zhoršení, protože v poměrně dlouhém 
úseku je místo stávajícího vyhrazeného jízdního 
pruhu navržen pouze cyklopiktokoridor.

Projekt druhé etapy, který je v současnosti pevně 
definován pouze v úrovni DÚR a omezeními daný-
mi koordinací se stavbou metra D, bude zřejmě 
v případě potřeby možné v rámci ÚS upravovat 
zásadnějším způsobem. Stávající podoba projektu 
předpokládá umístění smyčky i zastávky v prosto-
ru na východ od ul. Novodvorská v těsné vazbě na 
jižní vestibul metra. Smyčka je navržena na 2+3 
tramvaje. Součástí návrhu je dále především po-
sun zastávky autobusu ve směru z centra jižněji, 
odstranění stávajícího podchodu a jeho nahrazení 
přechodem pro chodce. Vznikají tak přímé vazby 
mezi zastávkou tramvaje a stanicí metra, mezi 
zastávkou tramvaje a pravděpodobnou budoucí 
zástavbou na východ od Novodvorské a mezi za-
stávkou tramvaje/metra a zastávkou autobusu ve 
směru do centra. Obdobně je nová poloha ideální 
pro spojení s územním plánem navrhovaným 
parkem a dále s centrální částí staré Libuše. 
Zásadně se zlepšují také pěší vazby přes ulici 
Novodvorská, především kvůli nahrazení stávající-
ho podchodu novým přechodem se stavebně ře-
šeným zúžením vozovky na přípustné minimum, 
což alespoň částečně kompenzuje nutnost pře-
konávat v rámci Novodvorské navíc tramvajový 
pás. Přesto je ale vazba mezi stávající zástavbou 

a zastávkou tramvaje/jižním vestibulem metra 
problematická – pěší spojení z jižní části sídliště k 
výstupní zastávce překonává jeden jízdní pruh ko-
munikace, za ostrůvkem následují v obousměrné 
tramvajové koleje, za dalším ostrůvkem poté další 
jednosměrný jízdní pruh a následně ještě něko-
lik desítek metrů k označníku. V případě pěšího 
spojení k nástupní zastávce je pak třeba překonat 
ještě jeden pár kolejí. Při spojení od severu jde 
pak minimálně o překonání obou středovým 
pásem oddělených částí Novodvorské s jízdním 
pruhem, vyhrazeným jízdním pruhem pro cyklisty 
a parkovacím pásem. Při průchodu na vzdálenější 
výstupní zastávku je třeba opět překonat navíc 
ještě dvě tramvajové koleje. Obdobně problema-
tické je také spojení mezi sídlištěm a zastávkou 
autobusu ve směru do centra a jižním vestibulem 
metra a spojení mezi případnou novou zástavbou 
na východě a zastávkou autobusu ve směru z 
centra.  I přes dílčí zlepšení tak nakonec vzniká 
uzel, v němž sice některé vazby mezi jednotlivý-
mi typy dopravy fungují velmi dobře, ale mnoho 
pěších vazeb se nedaří zajistit v podobě, která 
by se dala od zcela nově budovaného význam-
ného dopravního uzlu očekávat. V rámci ome-
zení daných návazností na existující dokumentaci 
se jeví jako vhodné prověřit, zda současná situace 
neumožňuje vyřešit uzel v některých parametrech 
lépe, než čeho bylo možné dosáhnout u dříve 
zpracovávané dokumentace.

4 Zákres řešení nové zastávky Sídliště Libuš a nového řešení křižovatky generála Šišky x Novodvorská x Meteorologická z dokumentace 
pro stavební povolení (06/2017). Zdroj: METROPROJEKT Praha.
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Z hlediska IAD vzniká v rámci uzlu problematické 
křížení s tramvají zajíždějící do smyčky, nicméně 
i kdyby nakonec došlo například k úpravě polohy 
smyčky, tomuto detailu se zřejmě díky charakteru 
ulice Novodvorská bude dát vyhnout pouze velice 
obtížně.

Z hlediska cyklistické dopravy pak druhá etapa 
dále narušuje jednolitost řešení pro cyklisty v 
hlavním dopravním prostoru. Vedle dalších úseků, 
v nichž je vyhrazený jízdní pruh nahrazován pou-
ze cyklopiktokoridorem, pak v některých místech 
značení zcela mizí.
 

5 Zákres ukončení druhé etapy nové TT se smyčkou z dokumentace pro stavební povolení (06/2017). Zdroj: METROPROJEKT Praha.

6 Povrchová situace stanice metra D Libuš z dokumentace pro stavební povolení (10/2013).  
Zdroj: METROPROJEKT Praha.

8.5 Plánovaná stanice metra D
V řešené lokalitě by v dohledné době měla 
vzniknout také stanice metra D s názvem „Libuš“. 
Tato stanice by měla být součástí druhé etapy 
výstavby (I.D2 Nové Dvory (mimo) – Depo Písnice), 
která by navazovala na první etapu (I.D1 Pankrác 
– Nové Dvory). V okamžiku zprovoznění by tak 
stanice fungovala již jako součást fungujícího 
spojení z konečné Depo Písnice na Pankác, kde 
by vznikl přestupní uzel mezi novým metrem D, 
existující linkou metra C, prodlouženou tramvají z 
Nuslí a několika autobusovými linkami. Součástí 
tohoto dokončeného úseku bude také přestupní 
uzel mezi metrem D a vlaky linek S v zastávce 
Nádraží Krč. na tento úsek by pak měl časem 
navázat další úsek metra (I.D3 Pankrác (mimo) 
– Nám. Míru), končící přestupním uzlem mezi 
metrem D a A na Náměstí Míru. Další návaznost 
plánovaná až ve vzdálenější budoucnosti, existuje 
zatím v podobě základního prověření možných 
variant, které počítají s nějakou formou vedení 
metra D dále směrem na Žižkov s vazbami na 
současně se rozvíjející systém železnice v cent-
rální části města (včetně tzv. „metra S“ zahrnující-
ho vedení vlaků v tunelech pod centrem Prahy). 
Pro plánovací výhled ÚS je však zřejmě realistické 
počítat především s realizací úseku mezi Pankrácí 
a Depem Písnice.

Samotná poloha stanice a základní poloha jejích 
výstupů je v současnosti již pevně daná, nicméně 
v současnosti ještě probíhají jednání o možných 
dalších úpravách, a to především co se týče 
podoby jejích vestibulů. Stanice je navržená jako 
hloubená s temenem kolejnice zhruba 14 m pod 
terénem. Stávající podoba návrhu pracuje se 
dvěma povrchovými vestibuly a meziúrovní 
mezi nástupištěm a povrchem (UNN2). Hlavní 
jižní vestibul by měl být vybaven třemi eskaláto-
ry a jedním šikmým výtahem a dále osobním vý-
tahem do meziúrovně s veřejným WC a únikovým 
schodištěm. V rámci samostatně stojícího objektu 
vestibulu je prostor i pro doplnění dalších funkcí 
typu krytého parkoviště pro jízdní kola. Severní 
vestibul je pak minimalizován pouze na dva vý-
tahy bez eskalátorů a pevné únikové schodiště 
a má sloužit pouze jako doplňkový. Kapacita a 
komfort výtahů je ve srovnání s eskalátory značně 
nižší, je tedy nutné prověřit, zda budou pro 

obsluhu území na sever od stanice metra dosta-
čovat, či zda by bylo vhodnější zde doplnit také 
vestibul vybavený eskalátory – díky řešení stanice 
jako hloubené by se nejednalo o tak zásadní 
zásah do řešení stanice, jako kdyby šlo o stanici 
raženou. Oba objekty jsou koncipovány tak, aby 
bylo možné vestibuly integrovat do případné nové 
zástavby, která by nad stanicí metra vznikla.

Vzhledem ke komplikovanosti a nákladnosti 
výstavby metra a zkušenostem s opakovanými 
odklady začátku stavby se návrhová část ÚS musí 
současně vypořádat i s variantou, že k vybu-
dování stanice metra na Libuši nedojde nikdy 
nebo zásadně později, než se v současnosti 
očekává. Návrh zástaby, veřejných prostranství, 
vedení TT a linek a zastávek autobusů atp. musí 
být dostatečně flexibilní na to, aby dokázal zajistit 
smysluplný rozvoj i v této krajní variantě, ale sou-
časně aby odloženou stavbou metra nekompli-
koval.
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B3/ Doprava: 
9_Automobilová doprava

9.1 Intenzity dopravy  
a kapacity křižovatek

Intenzity motorových vozidel v ulici Generála 
Šišky se postupně snižují. Za posledních 10 let 
klesla intenzita z původních 15 300 voz/den na 
současných cca 12 000 voz/den. Dlouhodobě 
klesající trend je i u ulice Meteorologická, kde se 
intenzity snížily ze 13 700 voz/den na 11 700 voz/
den. V některých letech jsou tu však výkyvy, na-
příklad v roce 2016 zde intenzity dosahovaly až 15 
700 voz/den. V ulici Novodvorská se pak intenzi-
ty střídavě pohybují kolem 10 000 – 12 500 voz/
den v obou směrech.

Křižovatka ulic Generála Šišky, Meteorologická 
a Novodvorská je v současné době řešena jako 
okružní a intenzity zde dosahují 17 300 voz/den. S 
rezervou tak vyhovuje maximální možné kapa-
citě malé okružní křižovatky, která je dle ČSN 73 
6102 odhadována na 25 000 – 30 000 voz/den. V 
rámci výstavby plánované tramvajové trati dojde 
k úpravě této křižovatky na světelně řízenou sty-
kovou. Kapacita této křižovatky tak ještě vzroste.

Centrální část sídliště Libuš je pro motorovou 
dopravu přístupná především třemi křižovat-

kami. Jedná se o křižovatky Novodvorská x 
Smotlachova, Novodvorská x Freiwaldova a 
Generála Šišky x Zimova. Z provedených prů-
zkumů vyplývá, že vozidla v těchto křižovatkách 
mohou najet na hlavní pozemní komunikaci bez 
problémů a doba čekání je velmi krátká. Zjedno-
dušeným hodnocením mají tyto křižovatky ÚKD 
z hlediska intenzit (úroveň kvality dopravy) na 
úrovni A, případně B. V křižovatkách je také ještě 
velká rezerva v kapacitě problematických levých 
odbočení z vedlejšího dopravního proudu. Ve 
špičkové hodině bylo zaznamenáno maximálně 
74 vozidel odbočujících z vedlejší vlevo. Při sou-
časných intenzitách je však orientační kapacita dle 
normy cca 200 voz/h. Vzhledem ke stupni projek-
tové dokumentace nejsou tyto křižovatky ověřeny 
kapacitním výpočtem. 

Vnitřní sídlištní obslužné komunikace dosahují 
intenzit v řádu stovek za 24 hodin (mimo špičky 
i velmi klidný provoz), jsou však v určitých ob-
lastech velmi zatíženy parkováním. Pro návrhy je 
zásadní otázkou uspořádání parkování, zamezení 
nežádoucímu odstavování vozidel a zachování 
průjezdnosti pro IZS a svoz odpadů.

Intenzity automobilové dopravy 0-24 hod v roce 2009 (zdroj TSK)

9.2 Parkování
 
9.2.1 Vývoj problematiky parkování v lokalitě
Sídliště Libuš jako celek bylo navrženo s počtem 
parkovacích stání dostačujících počtem po-
čtu obyvatel sídliště, a to i po strmém nárůstu 
počtu osobních s počátkem v 90. letech. Velká 
část parkovacích kapacit byla však navržena na 
velkoplošných parkovištích dále od obytných 
domů či v garážových domech. Postupně tak 
začalo docházet prioritně k pohodlnějšímu 
využívání ploch vozovky v bezprostřední blízkosti 
vstupů do budov místo plného využívání vzdá-
lenějších parkovišť. Na nejvzdálenějších místech 
je však stále sledována rezerva. Zásadní problém 
začalo parkování představovat jak pro kvalitu 
veřejného prostranství, tak z hlediska provozu 
pro chodce, cyklisty či pro samotné vlastníky 
osobních vozidel zřejmě až s nahrazením části 
velkoplošných parkovišť novou výstavbou. 
Plochy byly zčásti nahrazeny rozšířením ploch vo-
zovky v bezprostřední blízkosti vstupů do budov a 
vyhrazením části kapacity podzemních parkovišť. 
I díky současnému přírůstku obyvatel a neochotě 
využívat vyhrazenou část nových parkovacích 
kapacit zatíženou poplatkem se ale přesto situace 
obecně zásadně zhoršila.

Částečně odlišná je situace ve výběžku řešeného 
území odděleném ulicí Novodvorská. Souběžně 
s výstavbou dvou bloků (v rámci řešeného území 
zahrnut pouze jižnější z nich) zde byly realizovány 
parkovací domy sloužící jejich obyvatelům. Jeden 
z těchto domů stále funguje a je využíván, druhý 
z nich byl před několika lety uzavřen a lidé, kteří 

ho do té doby využívali, tak byli donuceni stát 
se klienty druhého parkovacího domu či začít 
parkovat na ulici. V této lokalitě se pak zatím 
neodehrála výstavba ve formě, která by zásadněji 
mohla ovlivnit fungování systému parkování na 
veřejných prostranstvích.

Dle koncepce řešení dopravy v klidu MČ 
Praha 12 (2017) se sídliště Libuš nachází v oblasti 
s hustotou osídlení 51-100 obyvatel / ha s ob-
ložností 2,29 obyvatel / byt. V roce 2017 bylo 
východně od Novodvorské evidováno 1944 stání 
z toho 1794 veřejných (1109 stání na místních ko-
munikacích III. třídy, na účelových a nezařazených 
29 míst, vnitroblokové na veřejné ploše veřejné: 
106, individuální garáže: 4, hromadné garáže 
veřejné: 550, vnitroblokové na veřejné ploše 
neveřejné: 146).

Obsazenost (na 1109 stáních) přes den byla sle-
dována 70%, přes noc 107,4%.

Průměrná uživatelská struktura sídliště Libuš: 
1192 vozidel v noci oproti 954 přes den (z toho 44 
krátkodobé stání do 2 hod, 55 střednědobé od 3 
do 6 hodin a 78 dlouhodobých stání nad 6 hodin).

Noční reálný deficit byl stanoven na 177 míst, 
denní na 0. Dle výpočtu (PSP) vychází deficit pou-
ze na 3 stání.

Intenzity automobilové dopravy 0-24 hod v roce 2017 (zdroj TSK)
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9.2.2 Způsob využívání osobních vozidel 
Podle dotazníkového šetření parkují v loka-
litě alespoň jeden automobil dvě třetiny do-
tazovaných. Zhruba polovina pak své či svá 
(či firemní) auto či auta parkuje na veřejném 
prostranství v sídlišti. Současně však pouze asi 15 
% z celkového počtu dotazovaných využívá auto-
mobil v roli řidiče denně, 12 % pouze během pra-
covních dní a 15 % několikrát do týdne. Celkem 
tedy pouze 42 % lidí využívá osobní automobil v 
roli řidiče několikrát týdně, což při hrubém dopoč-
tu znamená, že zhruba polovina vozidel par-
kovaných v řešeném území vyjíždí pouze občas a 
po většinu doby pouze stojí na místě.

Jedním ze zásadních závěrů průzkumu tedy je to, 
že přestože je v současnosti parkování vozidel 
obecně považováno za jeden z hlavních problé-
mů (nejen) sídliště Libuš, nejde o problém, který 
vnímají všichni obyvatelé a uživatelé území 
ze stejné pozice. Zhruba můžeme vymezit 3 
podobně početné skupiny lidí, jejichž potřeby a 
návyky musí návrh reflektovat:

1. Lidé, kteří auto vůbec nepoužívají – problém 
pro ně představují nevhodně parkující vozidla 
bránící užívání prostoru podle jejich potřeb
2. Lidé, kteří auto používají pouze zřídka – 
problémem je dohled nad vozidlem a docház-
ková vzdálenost (typicky zřejmě s nákladem) k 
parkovacímu místu při občasném užití
3. Lidé, kteří auto používají často – problémem 
je ztráta času při hledání volného parkovacího 
stání a při docházce k daleko zaparkované-
mu vozidlu, parkovací manévry ve stísněném 
prostoru

 

1 Počet parkovaných vozidel obyvatel řešeného území  
a v přilehlých oblastí. Zdroj: ppm factum research s.r.o. 

2 Obvyklá místa parkování obyvatel řešeného území a v 
přilehlých oblastí. S určitou rezervou je třeba brát rozlišení mezi 
vlastní garáží a garážovým domem a současně je třeba zohled-
nit, že sociologické šetření zahrnovalo také oblasti sousedící s 
řešeným územím se značně odlišným charakterem zástavby a 
možnostmi parkování. Zdroj: ppm factum research s.r.o. 

 
3 Údaje o aktuálním dopravním chování obyvatel řešeného 
území a přilehlých oblastí. Zdroj: ppm factum research s.r.o. 

9.2.3 Parkování na veřejných prostranstvích
V rámci řešeného území je na veřejných prostran-
stvích vytvořen prostor pro zaparkování celkem 
1349 osobních automobilů (legální místa). V praxi 
zde však v rámci sčítání bylo zjištěno parkování 
více vozidel, než je tato maximální přípustná 
kapacita (sledováno až 1420). Situace je značně 
odlišná v jednotlivých oblastech sídliště – nejhorší 
je stav v západní větvi ulice Machuldova, kde při 
69 legálních stáních parkovalo až 100 vozidel 
(145 % kapacity), zatímco na malém parkovišti 
v ul. Zimova v prostoru pro 20 legálních stání 
byla při sčítání sledována maximálně 3 vozidla. 
Na většině plochy sídliště, kam je možné zajet 
automobilem, je typická maximální obsazenost 
parkovacích stání 110-130% kapacity legálních 
stání. Nejedná se o kapacitu normovou, ale 
reálně využívanou - v případě posuzování podle 
normových hodnot by teoretická kapacita byla 

KAPACITY PARKOVÁNÍ V HROMADNÝCH GARÁŽÍCH V ŘEŠENÉM ÚZEMÍ A BLÍZKÉM OKOLÍ

veřejně dostupné k pronájmu	 parkovací domy		  v provozu		  326
							       provoz ukončen		  192
				    podzemní garáže	 v provozu		  435
neveřejné soukromé využití	 parkovací domy		  v provozu		  280
				    podzemní garáže	 v provozu		  cca 500
							       ve výstavbě	

ještě nižší a míra přeparkovanosti ještě vyšší. S 
tím souvisí také to, že i část explicitně vymezených 
míst s povoleným parkováním nesplňuje normové 
či zákonné požadavky (typicky na ponechání 
dostatečného průjezdu). Pokud bychom do kapa-
city nezapočítali tato místa, reálný počet legálně 
dostupných stání by se opět o něco snížil.

Řešené území navíc z hlediska parkování ne-
funguje jako jeden celek – je rozděleno do pěti 
oddělených částí obsluhovaných jinými a nepro-
pojenými komunikacemi. Evidentně dochází k 
tomu, že hledání parkovacího místa se odehrává 
vždy pouze v jedné z oblastí, protože přejezd do 
sousední oblasti by znamenal nutnost vracet se 
na komunikace vyšší třídy a opět z nich sjíždět. I v 
rámci těchto větších celků ale dochází ke značně 
nerovnoměrnému rozmístění vozidel. Pro část 
řidičů představuje schůdnější variantu zapar-
kovat nelegálně často až bizarním způsobem v 
extrémně přetížené západní části ul. Machuldova 
(maximální vytížení 145 %), než sousedním re-
lativně volném úseku ul. Pavlíkova (max. vytí-
žení 100 %). Podobná situace pak panuje v ulici 
Zimova, kde je ulice přímo u vstupů do jednot-
livých sekcí značně přetížena oproti své kapacitě 
(maximálně 123 %), zatímco přilehlá parkoviště 
na západě a na jihu byla maximálně vytížena 
pouze z 15 %, resp. 83 %. Jasnou příčinou této 
nerovnoměrné distribuce je snaha zaparkovat 
co nejblíže vstupu do domu a absence smyslu-
plné regulace či schopnosti vymáhat alespoň 
základní pravidla, kterými by se parkování mělo 
řídit.

9.2.4 Parkování v krytých garážích
V lokalitě existuje pět samostatně stojících par-
kovacích domů, z nichž jsou čtyři v současnosti 
v provozu, přičemž pouze v jednom z nich jsou 
parkovací stání k pronájmu pro veřejnost, zbylé tři 
jsou neveřejné a slouží pouze k parkování vozidel 
vlastníků jednotlivých parkovacích boxů.

 Pod všemi nově vybudovanými a budovanými 
objekty v území pak již fungují nebo jsou budová-
ny parkovací kapacity v podzemí. V současnosti 
tak fungují tři neveřejné celky hromadných garáží 
pod objekty podél ulice Freiwaldova a jedny 
veřejné garáže pod jedním z těchto objektů. Ve 
výstavbě jsou pak další dva objekty s neveřejnými 
podzemními garážemi.

V současnosti nejsou k dispozici přesné údaje o 
některých veřejnosti uzavřených hromadných 
garážích, nicméně celkové kapacity krytého par-
kování jsou podle všeho ještě vyšší než kapacity 
parkování na povrchu. Dostupné údaje o počtu 
parkovacích kapacit ve veřejně přístupných pro-
najímaných parkovacích kapacitách pak ukazují, 
že tyto kapacity poskytují celkem 761 parkovacích 
stání, což je více než polovina kapacity dostupné 
pro parkování na povrchu. Jak ukazují data od 
jejich provozovatelů i údaje ze sociologického šet-
ření, tyto kapacity nejsou zdaleka plně využívány. 
Nicméně už jen jejich zaplnění (ideálně především 
onou velkou částí jen občas využívaných vozidel) 
by podle všeho stačilo k vyřešení všech problé-
mů s parkováním v řešeném území, aniž by bylo 
nutné řešit výstavbu jakýchkoliv nových kapacit 
na povrchu či pod povrchem. Z toho vyplývá 
jasný závěr, že pouze samotná výstavba nových 
hromadných garáží bez zvážení širších souvis-
lostí a dalších návazných opatření nemůže v 
současnosti problémy s parkováním v lokalitě 
vyřešit. 

4 Míra zájmu uživatelů vozidel v řešeném území a v přilehlých 
oblastech o vyhrazené parkování v blízkosti domu. Zdroj: ppm 
factum research s.r.o. 
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9.2.5 Výpočet potřeby parkování dle 
Pražských stavebních předpisů

Zcela přesný zpětný dopočet požadovaného poš-
tu stání pro budovy existující v lokalitě je kompli-
kovaný a současně je třeba zdůraznit, že získané 
číslo ani není závazným vodítkem pro úpravy 
počtu parkování v území. Při očištění o parkovací 
stání považovaná za návštěvnická pro existují-
cí či dokončované obytné budovy vzniklé až v 
posledních cca 30 letech (u nichž se předpokládá 
dostatečné zajištění vlastních parkovacích kapacit 
na pozemku), a při odhadu stání, které z výpo-
čtového hlediska spadá k budovám mimo řešené 
území, vychází, že v řešeném území se nachází 
cca 2350 parkovacích stání v uličním prostoru a 
ve fungujících veřejně přístupných či uzavřených 
parkovacích domech. Přibližný výpočet zahrnu-
jící pouze původní výstavbu sídliště přitom 
ukazuje, že podle PSP by jejímu rozsahu odpoví-
dal požadavek na minimálně 1600 parkovacích 
stání. Při započtení požadavků školských zařízení 
a obchodů v lokalitě (přesný zpětný výpočet je 
ještě obtížnější a v tomto případě zbytečný) by se 
pak požadavek zvýšil odhadem o několik desítek 
dalších stání, a to především stání návštěvnických. 
Současná nabídka parkovacích stání v lokalitě 
tak podle všeho až o několik set stání přesahuje 
minimální počty požadované pro novostavby 
dle PSP. To opět potvrzuje, že primárním problé-
mem v sídlišti není nedostatek parkování, ale 
především nevhodné nastavení celkové koncepce 
parkování.

9.3 Nehodovost
S problémy s přetížením veřejných prostran-
ství parkujícími vozidly velice těsně souvisí také 
problematika nehodovosti. Uvnitř sídliště se totiž 
převážná část dopravních nehod zanesených v 
policejních statistikách od roku 2007 odehrála 
právě v místech, kde dochází k odstavování vozi-
del v rozporu s platnými předpisy. Nejtypičtějším 
příkladem jsou ulice, v nichž dochází k nelegální-
mu oboustrannému podélnému parkování – 
kumulace nehod v ulicích Cuřínova, v severní části 
ul. Machuldova, v ul. Papírníkova či ve střední 
části ul. Zimova jasně vystupuje ve srovnání s 
lokalitami, kde k nelegálnímu parkování dochází 
v menší míře a kde je nehod mnohem méně v 
absolutních číslech a tím spíše v poměru k počtu 
zaparkovaných vozidel.

Velké množství nehod se pochopitelně odehrálo 
také na hlavních komunikacích Novodvorská a 
Generála Šišky, a to předvídatelně především v 
místech křižovatek při odbočování a dále v místě 
přechodů. pro chodce. 

Nejvíce problematická jsou z hlediska ne-
hodovosti chodců místa v oblasti autobusových 
zastávek, kde se cestující zpravidla díky různým 
polohám zastávek pohybují i mimo přechody, 
chodci dobíhají autobus, anebo vystoupí a smě-
řují jinam, než vede přechod pro chodce. V tomto 
ohledu je nejvíce nebezpečné místo u točny 
autobusů, u zastávky Sídliště Libuš (mezi zastáv-
kami v křižovatce ul Brunelova a Generála Šišky), 
kde jsou evidovány 2 nehody s chodcem mimo 
přechod (z toho jedna s těžkými následky) a jedna 
na dnes světelně řízeném přechodu pro chodce. 
Oproti Novodvorské zde nejsou jízdní pruhy smě-
rově odděleny středním dělicí pásem. Na Novod-
vorské je evidováno od r. 2007 celkem 6 nehod, z 
toho pouze 1x mimo přechod, z čehož lze usu-
zovat, že bezpečnostní prvky nejsou dostatečné. 
Tento fakt podporuje i sčítání dopravy, při kterém 
byla sledována na všech přechodech pro chodce 
na Novodvorské zvýšená míra nerespektování 
práv a nedodržení povinností především ze strany 
řidičů motorových vozidel (vozidla zpravidla 
projíždí a neumožní chodcům přecházení). Jediná 
nehoda s těžkými následky je na přechodu v čele 
autobusové zastávky Přírodní ve směru z centra.  

Dvě evidované nehody jsou s účastí cyklisty 
(vždy s lehkým zraněním), první je v ul. Novod-
vorské v mezikřižovatkovém úseku jižně od ul. 
Smotlachova a druhá v křižovatce ul. Smotlachova 
x U Zahrádkářské kolonie.

ú
ze

m
n

í s
tu

d
ie

 s
íd

li
št

ě 
a 

o
ko

lí
 b

u
d

o
u

cí
 s

ta
n

ic
e 

m
et

ra
 D

 L
ib

u
š 

– 
an

al
yt

ic
ká

 č
ás

t
U

N
IT

 a
rc

hi
te

kt
i 

109108



V Lipinách

Nikoly Vapcarova

Šum
enská

Levského

Do Lipin

Urbánkova

H
asova

Vitošská

Rilská

Levského

Do Lipin

M
ladenovova

Vazovova

Levského

Pavelkova

Generála Šišky

Božetická

Hasova

Levského

Vazovova

Generála Šišky

Mladenovo
va

Levského

Generála Šišky

Rakovského

Generála Šišky

Vazovova

H
asova

Pertoldova

Hor
no

ch
ol

up
ick

á

Rakovského

Hornocholupická

Levského

Pavelkova

M
ař

at
ko

va

U Kam
ýku

Soukupova

Smotlachova

D
olnojirčanská

Cihlářova

Zárubova

Zvolská

Snopkova

Zdislavická

Otradovická

Seidlova

Im
rychova

Růženínská

Krhanická

Špirkova

Dobevská

Cholupická

Novodvorská

Zárubova

Zárubova

Vr
an

sk
á

Ke Kamýku

Durychova

Zimova

O
tradovická

Těšíkova

Písnická

Olbram
ovická

Šatrova

Pa
pí

rn
ík

ov
a

Vosátkova

Krhanická

Zvolská

Cuřínova

Písnická

Machuldova

K Lesu

Nechanická

Pavlíkova

Vranská

Vnoučkova

Lhotecká

Zelenkova

Krhanická

Dolnojirčanská

Pavlíkova

Pšenčíkova

Lo
jo

vi
ck

á

Vranská

U Vodojemu

K 
H

áj
ov

ně

Cilkova

Smotlachova

Smolkova

Liškova

Ve Lhotce

V Bambouskách

Borkovická

U Pejřárny

K Novému sídlišti

Dobronická

V 
Lu

ží
ch

Božejovická

Dobronická

V Koutě

V Lužích

K Lukám

Zbudovská

Lo
jo

vi
ck

á

H
usařská

U Vodojemu

Šátalská

Burianova

M
aš

ov
ic

ká

Chladírenská

Skalská

M
ílo

vá

K Tůni

Jirčanská

N
a M

usilech

Kolektivní

V Koutě

Libušská

O
pařanská

Klokotská

Na Močále

U
 L

íh
ní

Kolektivní

Provozní

Nad
 Še

jd
re

m

Třebějická

Předposlední

Za
hr

ád
ec

ká

V Koutě

N
a Šejdru

K Novému sídlišti

N
a M

usilech

M
ílo

vá

Na Šejdru

Hvězdonická

K Lukám

Vyšebrodská

Třebějická

Lojovická
Slavonická

Betáňská

Jistebnická

Mílová

N
ad

 Š
ej

dr
em

Mirotická

V Koutě

Brunelova

Ke
 L

ho
te

ck
ém

u 
le

su

Libušská

N
a Jezerách

Hvězdonická

Ja
lo

dv
or

sk
á

Za Větrem

Libušská

U Libušské sokolovny

V Rohu

Za
hr

ád
ec

ká

Skalská

Okrová

Výletní

Vyšebrodská

U
 L

íh
ní

N
a D

om
ovině

Ohrobecká

U Libušské sokolovny

U
 Pejřárny

N
a Šejdru

K 
Le

su

H
usařská

U
 Z

ah
rá

dk
ář

sk
é 

ko
lo

ni
e

K 
dě

rá
m

K Jezírku

Jirčanská

Lojovická

K 
Le

su

Ohrobecká

K Lukám

Drůbežářská

Ostředecká

Př
íro

dn
í

U
 Z

ah
rá

dk
ář

sk
é 

ko
lo

ni
e

N
a Šejdru

K Lesu

Klokotská

Jirčanská

V Hrobech

N
a 

Še
jd

ru

K Lesu

Li
bu

šs
ká

K Jezírku

U Pejřárny

K H
ájo

vn
ě

Borotínská

U Rakovky

K Zeleným domkům

M
aš

at
ov

a

Vídeňská

Suppého

V Rybníkách

Merhoutova

Muškova

Su
pp

éh
o

Za Valem

Vedlejší Pražského povstání

Jihočeská

Pod Haltýrem

V Zeleném údolí

O
brataňská

Ke SkladůmK Ústavu

Velké Kunratické

K 
Pí

sn
ici

Dobronická

K Zelené louce

U Nového Dvora

Libušská

U Dužstva Tempo

Durychova

Chýnovská

Slepá I

Slepá II

Libušská

K N
ovém

u dvoru
N

a 
Bo

ro
vé

m

Čimelická

Kyjovská

Tavo
lníková

Trnková

Za
 D

vo
re

m

Pasteurova

Ja
lo

dv
or

sk
á

Libušská

Šípková

Paběnická

Ku
nr

at
ic

ká

K výzkum
ným

 ústavům

Libušská

Jalodvorsk
á

V 
lís

ká
ch

Bohrova

Lu
kešo

va

Novohrádecká

Lukešova

Libušská

Kunratická spojka

Hoštická

Libušská

Freiwaldova

N
ovodvorská

N
ov

od
vo

rs
ká

Meteorologická

Generála Šišky

Generála Šišky

N
ovodvorská

11 769 (12 870)

83
6

12 001 (12 870)

12
 2

85
 (1

1 
99

5)

(11 709)

1 708

12 689 (11 995)

2 296

676

12 724 (11 995)

V Lipinách

Nikoly Vapcarova

Šum
enská

Levského

Do Lipin

Urbánkova

H
asova

Vitošská

Rilská

Levského

Do Lipin

M
ladenovova

Vazovova

Levského

Pavelkova

Generála Šišky

Božetická

Hasova

Levského

Vazovova

Generála Šišky

Mladenovo
va

Levského

Generála Šišky

Rakovského

Generála Šišky

Vazovova

H
asova

Pertoldova

Hor
no

ch
ol

up
ick

á

Rakovského

Hornocholupická

Levského

Pavelkova

M
ař

at
ko

va

U Kam
ýku

Soukupova

Smotlachova

D
olnojirčanská

Cihlářova

Zárubova

Zvolská

Snopkova

Zdislavická

Otradovická

Seidlova

Im
rychova

Růženínská

Krhanická

Špirkova

Dobevská

Cholupická

Novodvorská

Zárubova

Zárubova

Vr
an

sk
á

Ke Kamýku

Durychova

Zimova

O
tradovická

Těšíkova

Písnická

Olbram
ovická

Šatrova

Pa
pí

rn
ík

ov
a

Vosátkova

Krhanická

Zvolská

Cuřínova

Písnická

Machuldova

K Lesu

Nechanická

Pavlíkova

Vranská

Vnoučkova

Lhotecká

Zelenkova

Krhanická

Dolnojirčanská

Pavlíkova

Pšenčíkova

Lo
jo

vi
ck

á

Vranská

U Vodojemu

K 
H

áj
ov

ně

Cilkova

Smotlachova

Smolkova

Liškova

Ve Lhotce

V Bambouskách

Borkovická

U Pejřárny

K Novému sídlišti

Dobronická

V 
Lu

ží
ch

Božejovická

Dobronická

V Koutě

V Lužích

K Lukám

Zbudovská

Lo
jo

vi
ck

á

H
usařská

U Vodojemu

Šátalská

Burianova

M
aš

ov
ic

ká

Chladírenská

Skalská

M
ílo

vá

K Tůni

Jirčanská

N
a M

usilech

Kolektivní

V Koutě

Libušská

O
pařanská

Klokotská

Na Močále

U
 L

íh
ní

Kolektivní

Provozní

Nad
 Še

jd
re

m

Třebějická

Předposlední

Za
hr

ád
ec

ká

V Koutě

N
a Šejdru

K Novému sídlišti

N
a M

usilech

M
ílo

vá

Na Šejdru

Hvězdonická

K Lukám

Vyšebrodská

Třebějická

Lojovická

Slavonická

Betáňská

Jistebnická

Mílová

N
ad

 Š
ej

dr
em

Mirotická

V Koutě

Brunelova

Ke
 L

ho
te

ck
ém

u 
le

su
Libušská

N
a Jezerách

Hvězdonická

Ja
lo

dv
or

sk
á

Za Větrem

Libušská

U Libušské sokolovny

V Rohu

Za
hr

ád
ec

ká

Skalská

Okrová

Výletní

Vyšebrodská

U
 L

íh
ní

N
a D

om
ovině

Ohrobecká

U Libušské sokolovny

U
 Pejřárny

N
a Šejdru

K 
Le

su

H
usařská

U
 Z

ah
rá

dk
ář

sk
é 

ko
lo

ni
e

K 
dě

rá
m

K Jezírku

Jirčanská

Lojovická

K 
Le

su

Ohrobecká

K Lukám

Drůbežářská

Ostředecká

Př
íro

dn
í

U
 Z

ah
rá

dk
ář

sk
é 

ko
lo

ni
e

N
a Šejdru

K Lesu

Klokotská

Jirčanská

V Hrobech

N
a 

Še
jd

ru

K Lesu

Li
bu

šs
ká

K Jezírku

U Pejřárny

K H
ájo

vn
ě

Borotínská

U Rakovky

K Zeleným domkům

M
aš

at
ov

a

Vídeňská

Suppého

V Rybníkách
Merhoutova

Muškova

Su
pp

éh
o

Za Valem

Vedlejší Pražského povstání

Jihočeská

Pod Haltýrem

V Zeleném údolí

O
brataňská

Ke SkladůmK Ústavu

Velké Kunratické

K 
Pí

sn
ici

Dobronická

K Zelené louce

U Nového Dvora

Libušská

U Dužstva Tempo

Durychova

Chýnovská

Slepá I

Slepá II

Libušská

K N
ovém

u dvoru

N
a 

Bo
ro

vé
m

Čimelická

Kyjovská

Tavo
lníková

Trnková

Za
 D

vo
re

m

Pasteurova

Ja
lo

dv
or

sk
á

Libušská

Šípková

Paběnická

Ku
nr

at
ic

ká

K výzkum
ným

 ústavům

Libušská

Jalodvorsk
á

V 
lís

ká
ch

Bohrova

Lu
kešo

va

Novohrádecká

Lukešova

Libušská

Kunratická spojka

Hoštická

Libušská

Freiwaldova

N
ovodvorská

N
ov

od
vo

rs
ká

Meteorologická

Generála Šišky

Generála Šišky

N
ovodvorská

11 769 (12 870)

83
6

12 001 (12 870)

12
 2

85
 (1

1 
99

5)

(11 709)

1 708

12 689 (11 995)

2 296

676

12 724 (11 995)

9_automobilová doprava: 
intenzity dopravy a zatížení křižovatek
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Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha
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12 001 ......  Intenzity vozidel za 24h vycházející z provedených průzkumů (odpolední špička 15:30 - 17:30)

         a dopočítané dle TP189

(12 870) .... Intenzity vozidel za 24h dle sčítání TSK (2018)

9_automobilová doprava: 
kartogram intenzit dopravy 

12 001 ......  Intenzity vozidel za 24h 
vycházející z provedených průzkumů 
(odpolední špička 15:30 - 17:30) 	          
a dopočítané dle TP189

(12 870) .... Intenzity vozidel za 24h 
dle sčítání TSK (2018) 
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9_automobilová doprava: 
pentlogramy intenzit dopravy na křižovatkách
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V době sčítání nebylo parkoviště v
provozu - nebylo řešeno
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V době sčítání nebylo parkoviště v
provozu - nebylo řešeno

LEGENDA

TERÉNNÍ PRŮZKUM-OBLASTI PARKOVÁNÍ

HRANICE PARKOVACÍ OBLASTI

PÍSMENNÉ OZNAČENÍ OBLASTI

POČET PARKUJÍCÍCH VOZIDEL / KAPACITA OBLASTI

MAXIMÁLNÍ OBSAZENOST:
0-20%

21-40%

41-60%

61-75%

76-90%

91-100%

101-105%

106-110%

111-130%

131-150%

151-200%

HRANICE ŘEŠENÉHO ÚZEMÍ
HRANICE STAVBY

DOPRAVNÍ NEHODA S ÚČASTÍ CHODCE

VOZIDLA OTÁČEJÍCÍ SE V KŘIŽOVATCE
POČET VOZIDEL V URČITÉM SMĚRU A ČASE

POČET CYKLISTŮ V URČITÉM SMĚRU A ČASE

POTENCIÁLNĚ BARIÉROVÝ PŘÍSTUP

POČET CHODCŮ V URČITÉM SMĚRU A ČASE
S
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V době sčítání nebylo parkoviště v
provozu - nebylo řešeno
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V době sčítání nebylo parkoviště v
provozu - nebylo řešeno

9_automobilová doprava: 
parkování v jednotlivých ulicích

1: 5000

legenda

106 - 110 %

111 - 130 %

151 - 200 %

oblasti parkování

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

131 - 150 %

21 - 40 %

41 - 60 %

76 - 90 %

61 - 75 %

91 - 100 %

0 - 20 %

písmenné označení oblasti

počet parkujících vozidel / kapacita oblasti

hranice parkovacích oblastí
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V době sčítání nebylo parkoviště v
provozu - nebylo řešeno
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V době sčítání nebylo parkoviště v
provozu - nebylo řešeno

9_automobilová doprava: 
parkování v jednotlivých 
oblastech dle výjezdu z území

1: 5000

legenda

106 - 110 %

111 - 130 %

151 - 200 %

oblasti parkování

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha
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hranice parkovacích oblastí
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garáže A - GARÁŽE LHOTKA (mimo řešené území)
majitel a provozovatel: OJGAR, s.r.o.
kapacita: cca 326 míst (1 místo auto = 2 místa moto)
obsazenost: cca 65%
cena (vč. DPH):

- měsíční: auto 1331 Kč, moto 424 Kč
- 24 hodin: 152 Kč

- volná stání bez boxů
- veřejné
- vstup na kartu, služba na vrátnici
- cca 2/3 vozidel předplacené parkování trvale; cca 1/3
sezónně cca na půl roku - v zimě nárůst automobilů,
v létě nárůst motorek; krátkodobé parkování
na několik nocí cca 5-10 vozidel měsíčně

garáže B
majitel: HERCESA CZ, s.r.o
kapacita: 192 míst

- dlouhodobě mimo provoz, v předchozím období
problém s naplněním kapacity
- v objektu další nevyužívané prostory fitness a odpojené
technické zázemí sousedícího bloku

garáže C - GARÁŽE PAVLÍKOVA
majitel a provozovatel: Družstvo garáže Pavlíkova
kapacita: 96 míst
obsazenost: 100%
cena: vedle podílnictví v družstvu roční příspěvek 1300Kč

- oddělené uzamykatelné garážové kóje
- neveřejné
- využíváno skutečně prakticky výlučně k parkování
vozidel, výjimečné dočasné využití garáže ke skladování
jiných věcí
- bez ostrahy

garáže D a E
majitel a provozovatel: nezjištěná forma kolektivní
správy obou objektů najednou majiteli jednotlivých
podílů - pravděpodobně všichni současně majitelé bytů
v přilehlých domech
kapacita: 96 (gar. D) + 88 (gar. E) míst
cena: nutné podílnictví, cena ročního příspěvku
nezjištěna

- oddělené uzamykatelné garážové kóje
- neveřejné
- využíváno skutečně prakticky výlučně k parkování
vozidel, výjimečné dočasné využití garáže ke skladování
jiných věcí
- bez ostrahy

garáže H
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy (majitelé
bytových jednotek v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: 100%
cena: nutné podílnictví, výše ročního příspěvku
nezjištěna

- podzemní garáže pod relativně nedávno dokončeným
objektem
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

garáže K
majitelé: nezjištěná forma kolektivní
správy (majitelé bytových jednotek
v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: 100%
cena: nutné podílnictví, výše ročního
příspěvku nezjištěna

- podzemní garáže pod objektem ve
výstavbě (předpoklad kolaudace
09/2019)
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

garáže I
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy (majitelé
bytových jednotek v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: 100%
cena: nutné podílnictví, výše ročního příspěvku
nezjištěna

- podzemní garáže pod relativně nedávno dokončeným
objektem
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

garáže. G
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy (majitelé
bytových jednotek v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: 100%
cena: nutné podílnictví, výše ročního příspěvku
nezjištěna

- podzemní garáže pod relativně nedávno dokončeným
objektem
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

garáže J - Veřejné garáže Kamýk, Praha 12
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy (majitelé
bytových jednotek v objektu)
provozovatel: ELTODO, a.s.
kapacita: 435 míst
obsazenost: nezjištěna, kapacita pravděpodobně plně
nevyužita
cena:

- otevřené stání 1200 Kč/měsíc (vč. DPH)
- garážový box 1700 Kč/měsíc (vč. DPH)

- podzemní garáže pod relativně nedávno dokončeným
objektem
- veřejné (na základě požadavku MČ při výstavbě)
- hlídání kamerovým systémem

garáže L
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy
(majitelé bytových jednotek v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: nezjištěna
cena: nutné podílnictví, výše ročního
příspěvku nezjištěna

- podzemní garáže pod objektem ve
výstavbě
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

garáže A - GARÁŽE LHOTKA (mimo řešené území)
majitel a provozovatel: OJGAR, s.r.o.
kapacita: cca 326 míst (1 místo auto = 2 místa moto)
obsazenost: cca 65%
cena (vč. DPH):

- měsíční: auto 1331 Kč, moto 424 Kč
- 24 hodin: 152 Kč

- volná stání bez boxů
- veřejné
- vstup na kartu, služba na vrátnici
- cca 2/3 vozidel předplacené parkování trvale; cca 1/3
sezónně cca na půl roku - v zimě nárůst automobilů,
v létě nárůst motorek; krátkodobé parkování
na několik nocí cca 5-10 vozidel měsíčně

garáže B
majitel: HERCESA CZ, s.r.o
kapacita: 192 míst

- dlouhodobě mimo provoz, v předchozím období
problém s naplněním kapacity
- v objektu další nevyužívané prostory fitness a odpojené
technické zázemí sousedícího bloku

garáže C - GARÁŽE PAVLÍKOVA
majitel a provozovatel: Družstvo garáže Pavlíkova
kapacita: 96 míst
obsazenost: 100%
cena: vedle podílnictví v družstvu roční příspěvek 1300Kč

- oddělené uzamykatelné garážové kóje
- neveřejné
- využíváno skutečně prakticky výlučně k parkování
vozidel, výjimečné dočasné využití garáže ke skladování
jiných věcí
- bez ostrahy

garáže D a E
majitel a provozovatel: nezjištěná forma kolektivní
správy obou objektů najednou majiteli jednotlivých
podílů - pravděpodobně všichni současně majitelé bytů
v přilehlých domech
kapacita: 96 (gar. D) + 88 (gar. E) míst
cena: nutné podílnictví, cena ročního příspěvku
nezjištěna

- oddělené uzamykatelné garážové kóje
- neveřejné
- využíváno skutečně prakticky výlučně k parkování
vozidel, výjimečné dočasné využití garáže ke skladování
jiných věcí
- bez ostrahy

garáže H
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy (majitelé
bytových jednotek v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: 100%
cena: nutné podílnictví, výše ročního příspěvku
nezjištěna

- podzemní garáže pod relativně nedávno dokončeným
objektem
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

garáže K
majitelé: nezjištěná forma kolektivní
správy (majitelé bytových jednotek
v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: 100%
cena: nutné podílnictví, výše ročního
příspěvku nezjištěna

- podzemní garáže pod objektem ve
výstavbě (předpoklad kolaudace
09/2019)
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

garáže I
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy (majitelé
bytových jednotek v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: 100%
cena: nutné podílnictví, výše ročního příspěvku
nezjištěna

- podzemní garáže pod relativně nedávno dokončeným
objektem
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

garáže. G
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy (majitelé
bytových jednotek v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: 100%
cena: nutné podílnictví, výše ročního příspěvku
nezjištěna

- podzemní garáže pod relativně nedávno dokončeným
objektem
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

garáže J - Veřejné garáže Kamýk, Praha 12
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy (majitelé
bytových jednotek v objektu)
provozovatel: ELTODO, a.s.
kapacita: 435 míst
obsazenost: nezjištěna, kapacita pravděpodobně plně
nevyužita
cena:

- otevřené stání 1200 Kč/měsíc (vč. DPH)
- garážový box 1700 Kč/měsíc (vč. DPH)

- podzemní garáže pod relativně nedávno dokončeným
objektem
- veřejné (na základě požadavku MČ při výstavbě)
- hlídání kamerovým systémem

garáže L
majitelé: nezjištěná forma kolektivní správy
(majitelé bytových jednotek v objektu)
kapacita: nezjištěna
obsazenost: nezjištěna
cena: nutné podílnictví, výše ročního
příspěvku nezjištěna

- podzemní garáže pod objektem ve
výstavbě
- neveřejné
- prostorové uspořádání nezjištěno

9_automobilová doprava: 
vnitřní parkovací kapacity

1: 5000

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha
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V době sčítání nebylo parkoviště v provozu
- nebylo řešeno
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DOPRAVA: 
B3–10/ PRŮZKUM DOPRAVY V ÚZEMÍ
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B3/ Doprava: 
Výkres B3–10/ Průzkum dopravy v území

B4Vybrané systémové  
vrstvy území:  
b4/ TECHNICKÁ  

INFRASTRUKTURA
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B4/ TECHNICKÁ  
INFRASTRUKTURA

Vodní režim v území

Ve vymezeném území řešeném územní studií se 
nenacházejí žádné vodní toky ani vodní plochy. 
Severní část území spadá do povodí Lhoteckého 
potoka, jižní část do povodí Libušského potoka. 
Do uvedených vodních toků je území odvod-
ňováno prostřednictvím dešťové kanalizační sítě. 
Na obou tocích se nacházejí dešťové usazovací 
nádrže a retenční nádrže pro vyrovnání přítoku 
přívalových srážkových vod. 

Protipovodňová ochrana

Lhotecký i Libušský potok mají stanovena zá-
plavová území včetně aktivní zóny. Záplavová úze-
mí nejsou plošně rozsáhlá a do ploch řešených 
územní studií nezasahují. 

Zásobování vodou

Zásobování řešeného území pitnou vodou je zajiš-
ťováno prostřednictvím pražského vodárenského 
systému. 

Přes území procházejí 2 významné vodovodní při-
vaděče z vodojemu Jesenice do vodojemu Lhotka, 
na severozápadní straně do okraje území zasahují 
přivaděče z vodojemu Lhotka do vodojemu Mod-
řany sever II.

Vodovodní síť v území řešeném územní studií je 
napojena ze zásobního pásma 215 Lhotka  (pro 
sídliště Lhotka, Libuš, Písnice) zásobovaná z 
vodojemu Lhotka prostřednictvím čerpací stanice 
Lhotka. Okrajově zasahují do řešeného území 
řady zásobních pásem 229 Jesenice po Novod-
vorskou a 243 Jesenice – pro část Lhotky a Libuše, 
napojené z vodojemu Jesenice. Vodovodní síť je 
stabilizována a není třeba ji koncepčně měnit. V 
územní studii bude navržen způsob zásobování 
nově vymezených zastavitelných bloků pitnou 
vodou. 

Trasy stávajících vodovodních řadů jsou zakresle-
ny v grafické příloze.

Odkanalizování území

Řešené území je odkanalizováno oddílnou kana-
lizační sítí. Splašková kanalizace je napojena do 
sběrače K – CXXX, který vede z jihovýchodního 
rohu území směrem k severozápadu a odvádí 
odpadní vody v rámci pražského kanalizačního 
systému do ÚČOV na Císařském ostrově. 

V rámci územní studie nebudou navrhovány kon-
cepční změny splaškové kanalizační sítě, pouze 
bude navrženo doplnění stávající sítě pro odkana-
lizování nově vymezených zastavitelných ploch.

Trasy stávajících stok splaškové kanalizace jsou 
zakresleny v grafické příloze.

Odvádění srážkových vod

Důležitá je v území problematika odvádění sráž-
kový vod. Srážkové vody z převážné části zastavě-
ného území jsou odváděny stávající oddílnou 
dešťovou kanalizací. Jižní část území spadá do po-
vodí Libušského potoka, v místě zaústění dešťové 
kanalizace do toku je situována dešťová usazovací 
nádrž Libušská, nerovnoměrné průtoky srážek 
pomáhá dále vyrovnávat retenční nádrž Libušská 
umístěná před začátkem Modřanské rokle.

Severní část území je odvodňována do Lho-
teckého potoka. Stoky dešťové kanalizace jsou 
zaústěny do dešťové usazovací nádrže Lhotka 
1, nerovnoměrné průtoky srážek pomáhá dále 
vyrovnávat retenční nádrž Borový umístěná v jižní 
části lesoparku Kamýk. Řešené území Komořan 
se nachází v plochách, které jsou dle geologických 
map a dalších dostupných hydrogeologických 
podkladů se střední až vysokou schopností 
vsakování půdy. Proto je vhodné v území v rámci 
nezpevněných a částečně zpevněných ploch 
realizovat opatření k vsakování srážkových vod 
(průlehy, vsakovací jímky apod.), tak aby maxi-
mální množství srážkových vod bylo vsakováno v 
místě jejich spadu a pouze přebytky z přívalových 
srážek byly odváděny stávající a případně 
navrhovanou dešťovou kanalizací. Odtok sráž-
kových vod z veřejných prostranství bude řešen 
prostřednictvím stávajících a navrhovaných stok 
dešťové kanalizace s maximálním využitím prvků 
pro zpomalení odtoku a vsakování srážkové vody 
v místě jejího spadu. 

Trasy stávajících stok dešťové kanalizace jsou 
zakresleny v grafické příloze.

Zásobování teplem

Do řešeného území zasahují rozvody CZT kte-
ré jsou součástí Pražské teplárenské soustavy. 
V území se nacházejí dvě výměníkové stanice 
(VS). V severní části je umístěna VS Pavlíkova a v 
jižní části území VS Papírníkova. Je počítáno se 
zachováním stávajícího systému CZT s případnou 
modernizací stávajících výměníkových stanic a s 
napojením nových bytových objektů na stávající 
rozvody CZT. 

Stávající rozvody CZT jsou zakresleny v grafické 
příloze.

Zásobování plynem

Kolem jižního okraje řešeného území prochází 
stávající VTL plynovodní řad DN 500, z něhož je vy-
vedena VTL odbočka DN 200 ke stávající regulační 
stanici RS Libuš VTL/STL umístěné na jižním okraji 
území u ulice Generála Šišky. Z regulační stanice 
jsou vedeny středotlaké plynovodní řady pro 
zásobování širšího navazujícího území. Většina 
objektů v řešeném území je zásobována zemním 
plynem prostřednictvím stávajících NTL ply-
novodních řadů napojených z regulační stanice 
Pavlíkova STL/NTL. V rámci územní studie není 
počítáno s koncepčními změnami plynovodní sítě. 
V návrhové části bude řešeno zásobování vyme-
zených rozvojových ploch plynem, nové návrhy 
budou řešeny převážně napojením ze stávající 
středotlaké plynovodní sítě. 

Trasy stávajících plynovodních řadů objekty 
regulačních stanic jsou zakresleny v grafické 
příloze.

Zásobování elektrickou energií

Stávající nadzemní trasy VVN 110 kV procházejí 
v jižní a západní části v dostateční vzdálenosti 
od území řešeného územní studií a ani svými 
ochrannými pásmy do řešeného území nezasahu-
jí.

Zásobování území elektrickou energií je řešeno 

prostřednictvím kabelové sítě VN 22 kV a z ní 
napojených trafostanic 22/ 0,4 kV. Z trafostanic je 
rozvedena kabelová síť NN napojující přípojkové 
skříně jednotlivých odběratelů.

Elektrorozvodná síť je pro zásobování řešeného 
území dostatečná, s jejími koncepčními změnami 
se v rámci územní studie nepočítá. Posouzeny 
budou energetické nároky nově vymezených 
zastavitelných ploch.

Elektronické komunikace

Sítě elektronických komunikací jsou v území 
řešeny převážně kabelovými rozvody (v  prosto-
ru sídliště uložených v kabelovodech) a budou 
i nadále ukládány v uličních prostranstvích dle 
příslušných technických norem a napojeny na 
stávající síť na základě potřeb v území a podmínek 
správců infrastruktury.
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B4/ technická infrastruktura: 
výkres inženýrských sítí

1: 5000
legenda

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

NTL plynovod

hlavní vodovodní řad

nadzemní vedení VVN

vedení VN

trafostanice

sběrač splaškové kanalizace

ostatní vodovodní řady

splašková kanalizace

regulační stanice STL plynovodu

dešťová kanalizace

objekty dešťové kanalizace

regulační stanice VTL plynovodu

přiváděcí vodovodní řad

STL plynovod

teplovod vedený v kolektoru

objekty vodovodu

VTL plynovod

výměníková stanice teplovodu

slaboproud / slaboproud vedený v kabelovodu
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CProcesy a zájmy v území



Platný územní plán sídelního útvaru hl. m. Prahy

Platný územní plán sídleního útvaru hl. m. Prahy; © IPR Praha, stav k 21. 4. 2018

Procesy a zájmy v území: 
C1_územně plánovací dokumentace

legenda
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V platném ÚP sídelního útvaru hl. m. Prahy tvoří 
většinu území sídliště Libuš i území staré Libuše 
plochy obytné (OB, OV). V okolí plánované stanice 
metra D Libuš a podél ulice Novodvorská se kon-
centrují všeobecně smíšené plochy (SV) umožňu-
jící větší míru polyfunkce odpovídající dobrému 
dopravnímu napojení a předpokládané centralitě 
v území. Velkou část sídliště tvoří rozsáhlá plocha 
veřejného vybavení (VV) základní a mateřské ško-
ly, ze severu je nicméně doplněna plochami SV. U 
transformačních a rozvojových ploch přiléhajících 
k nízkopodlažní zástavbě Libuše se kódy míry vyu-
žití území pohybují mezi OB/OV-B až OB-D, podél 
Novodvorské od SV-B po SV-F. Na jih od řešeného 
území je vedle soukromé školy vymezena roz-
vojová plocha SV-B. 

Park v jádru sídliště i nově navrhovaný park v úze-
mí mezi Libušskou a Novodvorskou jsou vedeny 
jako plochy ZP. Plochy parků a krajiny lemující 
řešené území na severozápadě (PP V Hrobech 
a park U Zahrádkářské kolonie) jsou součástí 
celoměstského systému zeleně a v rámci územní-
ho systému ekologické stability jsou vedeny jako 
interakční prvky. 

Návrh platného územního plánu obsahuje 
navrženou trasu a stanici metra D. Počítá s 
tramvajovou tratí ukončenou smyčkou, posu-
nutou oproti stávající dokumentaci s platným 
ÚR severně od ulice Chýnovská v návaznosti na 
původní umístění vestibulů stanice Metra D Nové 
Dvory. 

V platném ÚP jsou dále vymezeny koridory 
veřejně prospěšných staveb technické infrastruk-
tury, konkrétně propojení SCZT Modřany - Krč, 
optický kabel TDÚ 1 - TDÚ 2 a dálkový optický 
kabel směr Benešov.

Probíhajícícím změnám platného ÚP se věnuje 
kapitola C_3 Záměry a změny územního plánu

Platný územní plán sídelního útvaru hl. m. Prahy

Procesy a zájmy v území: 
C1_územně plánovací dokumentace

Platný územní plán sídleního útvaru hl. m. Prahy, výřez výkresu č. 5  

- Doprava ukazující pozici tramvajové smyčky v platném ÚP; © IPR Praha

Platný územní plán sídleního útvaru hl. m. Prahy, výkres č. 25  

- Veřejně prospěšné stavby; © IPR Praha

Platný územní plán sídleního útvaru hl. m. Prahy, výkres č. 5 - Doprava; © IPR Praha

Platný územní plán sídleního útvaru hl. m. Prahy, výkres č. 19 - Územní systém ekologické stability; © IPR Praha
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Návrh Metropolitního plánu Prahy

Návrh Metropolitního plánu Prahy, © IPR Praha

Procesy a zájmy v území: 
C1_územně plánovací dokumentace

legenda
(výběr relevantních prvků)
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Návrh Metropolitního plánu Prahy

Řešené území se skládá převážně ze dvou lokalit: 
zastavitelná stabilizovaná obytná lokalita 543 
/ Sídliště Libuš s modernistickou strukturou 
zástavby a zastavitelná transformační obytná 
lokalita 075 / Nové Dvory s hybridní strukturou, 
zahrnující oblast okolo budoucích stanic metra D 
Libuš a Nové Dvory. Částečně do území zasahuje 
zastavitelná stabilizovaná obytná  lokalita 265 / 
Libuš s vesnickou strukturou. Sama regulace tak 
vypovídá o střídání výrazně odlišných charakterů 
zástavby v území. 

Lokalita Nových Dvorů je v místě řešeného území 
tvořena transformačními a rozvojovými plo-
chami nových struktur [415/075/4039], v nichž 
je uspořádání zástavby a veřejných prostranství 
stanoveno parametricky:

—— Typ struktury: hybridní struktura
—— Způsob využití: obytná
—— Parametrické regulativy:
—— Minimální podíl uličních prostranství: UPmin 35%
—— Minimální podíl městských parků: PPmin 0%
—— Maximální podíl veřejných prostranství: VPmax 50%
—— Minimální podíl občanské vybavenosti: OVmin 5%
—— Koeficient zastavění stavebního bloku ZB:
—— bloky do 6000m2 : 90%
—— bloky od 6000 do 12000m2 : interpolací

—— bloky od 12000m2 : 50%

Dále je v území vymezena skupina transfor-
mačních a rozvojových nestavebních ploch pro 
krajinu ve městě [415/075/6008] pro vznik 
nového lokalitního parku 123/075/2922 “Park 
U Pejřárny”. Těsně za hranicí řešeného území 
na jihu je v rámci lokality Sídliště Libuš navržena 
malá rozvojová plocha 413/543/2299 navazující 
na stávající strukturu s modernistickou strukturou 
zástavby vymezená jako 800/543/2069 - plocha 
rezervovaná pro občanskou vybavenost.

V rámci výškové regulace na sídlišti Libuš se 
projevují téměř všechna rozmezí podlažnosti, 
převažují rozmezí 2, 8 a 21. Tento atypický rozptyl 
je dán tím, že část domů na sídlišti má 13 NP, 
je tedy těsně na spodní hranici rozmezí 21. V 
lokalitě Nové Dvory do řešeného území zasahuje 
plocha výškové regulace se stanovenou hladinou 
věží: místo XXIII. Libuš, s podílem věží 25%, která 
umožňuje část zástavby okolo nové stanice metra 
navýšit z 8 podlaží na 12, jinak většina transfor-
mačních a rozvojových ploch v této lokalitě spadá 
do rozmezí podlažnosti 8. 

Co se týká prostupnosti a veřejných prostranství 
je v území vymezeno v rámci systému pozemních 
komunikací Nové propojení Novodvorská 
- Libušská (610/-/62). Dále je navrženo uliční 
propojení dvou bodů mezi Novodvorskou a Libuš-
skou v pokračování ulice V Hrobech a uliční 
propojení pevnou trasou v pokračování ulice 
Na Šejdru. V rámci sídliště Libuš je většina ploch 
označena jako Park ve volné zástavbě doplněný 
komunikacemi v parku ve volné zástavbě fixující 
stávající stav. 

Procesy a zájmy v území: 
C1_územně plánovací dokumentace

Návrh Metropolitního plánu Prahy, výkres Z02 Hlavní výkres, © IPR Praha

Návrh Metropolitního plánu Prahy, výkres S03 Vyšková regulace, © IPR Praha

Návrh Metropolitního plánu Prahy, výkres Z01 Výkres základního členění 

území, © IPR Praha

V území je navržena trasa, stanice a vestibul 
metra D (621/-/2 Trasa metra D - úsek Nové 
Dvory - Depo Písnice, 621/075/1012 Stanice metra 
Libuš  a 621/075/1030, 621/075/1031 Vestibul 
stanice metra Libuš). Územím prochází navr-
žená tramvajová trať 622/-/18 Sídliště Modřany 
(Levského) - Libuš (stanice metra D) ukončená 
smyčkou v pozici odpovídající etapě II. platného 
ÚR TT. Za zmínku z hlediska dopravy stojí návrh 
P+R Dvory o minimální přípustné kapacitě 150 
stání u stanice Metra D Nové Dvory a návrh par-
koviště P + R - Písnice (624/935/1106), s minimální 
přípustnou kapacitou 400 stání, u stanice Libuš se 
P+R nepředpokládá. 

V návrhu Metropolitního plánu jsou vymezeny 
odpovídající koridory a plochy VPS pro všechny 
výše uvedené dopravní stavby. 

Co se týká metropolitních priorit stanovených 
tímto plánem, řešeného území se týkají pře-
devším priority 7/ Rozvoj městské struktury, 9/ 
Krajinné rozhraní a 16/ Nová linka metra D.

Návrh Metropolitního plánu Prahy, výkres O02 Výkres širších vztahů, © IPR Praha

Návrh Metropolitního plánu Prahy, výkres Z03 Výkres infrastruktury, 

 © IPR Praha

Návrh Metropolitního plánu Prahy, výkres Z04 Výkres VPS, VPO a asanací, 

© IPR Praha
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Z 2854 omezení
historického jádra, zrušení
výškové regulace

Z 1549 realizace
golfové cvičné louky

Z 0899 výstavba
sportovní haly a
otevřených sportovišť

Z 0295 výstavba
obytných domů

Z 0077 výstavba domu s
pečovatelskou službou

Z 0408 rozšíření
sportovních ploch pro
potřeby školy

Z 0075 výstavba
obytných domů

Z 0226 výstavba
rodinného domu

Z 0394 výstavba
rodinných domů

Z 0249 využití celého
pozemku pro obytnou
výstavbu

Z 3101 vybudování
sportovního zařízení

Z 3145 aktualizace a nové
vymezení záplavového území a
jeho aktivní zóny na Lhoteckém
potoce, v celé jeho délce, včetně
jeho bezejmenného
pravostranného přítoku v ř. km
2,376.

Z 0928 výstavba
rodinných domů

Z 2987 stanovení záplavového
území a jeho aktivní zóny u
Libušského potoka a jeho přítoků

Z 2440 změna časového horizontu
a upřesnění trasy metra D včetně
stanic, vestibulů a depa metra v
rozsahu úseku Pankrác - Depo
Písnice, zrušení plánované stanice
metra Zálesí, změna funkčního
využití v okolí stanic, vyhlášení VPS
pro celý úsek trasy metra,
vyhlášení souvisejících VPS

P 409 změna funkčního
využití ploch - výstavba
rodinných domů

P 484 změna funkčního využití
ploch - výstavba nízkopodlažních
rodinných domů

P 175/2017
16.3.2018 vyřazen na
žádost žadatele

P 483 změna funkčního
využití ploch - výstavba
rodinných domů a
vytvoření ploch zeleně

Z 0395 posunutí plánované
komunikace na okraj soukromých
pozemků, rozšíření obytné a obchodní
výstavby

P 196/2018 Změna
funkčního využití ploch,
realizace parkové zeleně

P  37/2016 Změna
prostorového uspořádání

P 175/2015
bez informací

P 530 Stanovení limitů ve
výstavbě, které stanovují
charakter zástavby,
zastavěnost pozemku,
výšku staveb …

P 13/2017 Bytové domy
Libušská / Jalodvorská

P 59/2017 Změna
funkčního využití ploch -
bytová výstavba

P 152/2018 Změna
funknčního využití ploch,
multifunkční venkovní
motoristická aréna

P 151/2015 (P 901)
bez informací

P 410 Změna
funkčního využití ploch
- vybudování
sportovního zařízení

P 161/2015 (P 911) Aktualizace
a nové vymezení záplavového
území a jeho aktivní zóny na
Lhoteckém potoce, v celé jeho
délce, včetně jeho
bezejmenného pravostranného
přítoku v ř. km 2,376

U 0599 Výstavba
obytného souboru
NAD MODŘANSKOU
ROKLÍ

U 930 Výstavba 16 řadových
RD v Libuši
OU 0586 Výstavba 19
řadových rodinných domů

U 0846 Výstavba 9 řadových
rodinných domů

U 1158, U 1166, U 1200
Výstavba rodinných
domů

U 0695 Výstavba
rodinného domu

U 0711 Obytná skupina
Libušská - Jalodvorská,
9 řadových rodinných
domů

Z 0396 realizace vhodné
zástavby a využití
pozemků v souladu s
vlastnickými právy

U 0931 Výstavba Centrum
Libuš - 1.etapa

E6 - Bytová zástavba
B3 - Zelená Libuš

D1 - BD Novodvorská

E1 - BD Pavlíkova

D2 - BD Zelený Kamýk

E2 - Revitalizace OC Obzor

E3 - Rezidence Zimova

E4 - BD Papírníkova

B1 - komunikace V Hrobech

E5 - Polyfunkční záměr

B2 - BD Nad
Modřanskou roklí

Z 2854 omezení
historického jádra, zrušení
výškové regulace

Z 1549 realizace
golfové cvičné louky

Z 0899 výstavba
sportovní haly a
otevřených sportovišť

Z 0295 výstavba
obytných domů

Z 0077 výstavba domu s
pečovatelskou službou

Z 0408 rozšíření
sportovních ploch pro
potřeby školy

Z 0075 výstavba
obytných domů

Z 0226 výstavba
rodinného domu

Z 0394 výstavba
rodinných domů

Z 0249 využití celého
pozemku pro obytnou
výstavbu

Z 3101 vybudování
sportovního zařízení

Z 3145 aktualizace a nové
vymezení záplavového území a
jeho aktivní zóny na Lhoteckém
potoce, v celé jeho délce, včetně
jeho bezejmenného
pravostranného přítoku v ř. km
2,376.

Z 0928 výstavba
rodinných domů

Z 2987 stanovení záplavového
území a jeho aktivní zóny u
Libušského potoka a jeho přítoků

Z 2440 změna časového horizontu
a upřesnění trasy metra D včetně
stanic, vestibulů a depa metra v
rozsahu úseku Pankrác - Depo
Písnice, zrušení plánované stanice
metra Zálesí, změna funkčního
využití v okolí stanic, vyhlášení VPS
pro celý úsek trasy metra,
vyhlášení souvisejících VPS

P 409 změna funkčního
využití ploch - výstavba
rodinných domů

P 484 změna funkčního využití
ploch - výstavba nízkopodlažních
rodinných domů

P 175/2017
16.3.2018 vyřazen na
žádost žadatele

P 483 změna funkčního
využití ploch - výstavba
rodinných domů a
vytvoření ploch zeleně

Z 0395 posunutí plánované
komunikace na okraj soukromých
pozemků, rozšíření obytné a obchodní
výstavby

P 196/2018 Změna
funkčního využití ploch,
realizace parkové zeleně

P  37/2016 Změna
prostorového uspořádání

P 175/2015
bez informací

P 530 Stanovení limitů ve
výstavbě, které stanovují
charakter zástavby,
zastavěnost pozemku,
výšku staveb …

P 13/2017 Bytové domy
Libušská / Jalodvorská

P 59/2017 Změna
funkčního využití ploch -
bytová výstavba

P 152/2018 Změna
funknčního využití ploch,
multifunkční venkovní
motoristická aréna

P 151/2015 (P 901)
bez informací

P 410 Změna
funkčního využití ploch
- vybudování
sportovního zařízení

P 161/2015 (P 911) Aktualizace
a nové vymezení záplavového
území a jeho aktivní zóny na
Lhoteckém potoce, v celé jeho
délce, včetně jeho
bezejmenného pravostranného
přítoku v ř. km 2,376

U 0599 Výstavba
obytného souboru
NAD MODŘANSKOU
ROKLÍ

U 930 Výstavba 16 řadových
RD v Libuši
OU 0586 Výstavba 19
řadových rodinných domů

U 0846 Výstavba 9 řadových
rodinných domů

U 1158, U 1166, U 1200
Výstavba rodinných
domů

U 0695 Výstavba
rodinného domu

U 0711 Obytná skupina
Libušská - Jalodvorská,
9 řadových rodinných
domů

Z 0396 realizace vhodné
zástavby a využití
pozemků v souladu s
vlastnickými právy

U 0931 Výstavba Centrum
Libuš - 1.etapa

E6 - Bytová zástavba
B3 - Zelená Libuš

D1 - BD Novodvorská

E1 - BD Pavlíkova

D2 - BD Zelený Kamýk

E2 - Revitalizace OC Obzor

E3 - Rezidence Zimova

E4 - BD Papírníkova

B1 - komunikace V Hrobech

E5 - Polyfunkční záměr

B2 - BD Nad
Modřanskou roklí

Procesy a zájmy v území: 
C2_záměry a změny územního plánu

Mapa je souhrnem dostupných informací o 
záměrech v území. Záměry a podněty na změnu 
územního plánu jsou řazeny podle míry jejich 
stability, tedy podle fáze, ve které se nachází.

Zdroj dat: 

MČ Praha 12, datový podklad © IPR Praha

záměry ve výstavbě

nestandardní průběh územního řízení

další záměry

neschválené podněty na změnu ÚP (P)

schválené úpravy ÚP (U)

neschválené změny ÚP (Z)

probíhající změny ÚP (Z)

stavební uzávěry

záměry dopravních staveb

záměry ve fázi územního řízení

podněty na změnu ÚP (P)

proces změn územního plánu

záměry dle aktuální procesní (projektové) fáze

1: 5000
legenda
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název majitel – investor - developer - správce stav - dokončení bytové jednotky 
(ks)

HPP služby a 
obchod (m2)

A/ nedávno dokončené projekty A/ nedávno dokončené projekty

A1 A1

B/ projekty ve výstavbě B/ projekty ve výstavbě

B1
Prodloužení komunikace V Hrobech JRD Development s. r. o.

B1
částečně v realizaci

B2
Bytový dům Nad Modřanskou roklí Central Group a. s.

B2
předpoklad dokončení posledního objektu: září 2019 440 440

B3
Zelená Libuš JRD Development s. r. o.

B3
předpoklad dokončení objektu: prosinec 2019 66 6 jednotek

C/ projekty s vydaným ÚR C/ projekty s vydaným ÚR

C1 Metro D Dopravní podnik hl. m. Prahy C1 1. a 2. etapa 2020, 3. etapa 2025

C2 Tramvajová trať Modřany – Libuš – Nové Dvory Dopravní podnik hl. m. Prahy C2 1. etapa - podána žádost o SP, 2. etapa - neprojednáváno

D/ projekty s vydaným ÚR, nestandardní průběh D/ projekty s vydaným ÚR, nestandardní průběh

D1 Bytový dům Novodvorská Hercesa CZ s. r. o. E1 ve fázi ÚR 2017 – odvolání 201 200

D2 Zelený Kamýk JRD Development s. r. o. E3 ve fázi ÚR 2019 - odvolání 96

E/ další záměry E/ další záměry

E1 Bytový dům Pavlíkova 24 PT Real Estate, a. s. E1 studie 136 1750

E2 Revitalizace OC Obzor Fisolta Property a. s. E2 studie 150 2500

E3
Rezidence Zimova JRD Development s. r. o.

E3
žádost o ÚR 110

E4 Bytový dům Papírníkova 1 PT Real Estate, a. s. E4 studie 70

E5 Polyfunkční záměr rozvoje v návaznosti na metro D - blíže 
nespecifikováno spoluvlastníci pozemků E5 variantní ideová studie

E6 Bytová zástavba JRD Development s. r. o. E6 po společném jednání ke změně ÚP; jednání o odkupu pozemků

Záměry v řešeném území / Záměry mimo řešené území, ale mající vliv na řešené území, nejsou součástí výpočtů Záměry v řešeném území / Záměry mimo řešené území, ale mající vliv na řešené území, nejsou součástí výpočtů
Údaje o počtech bytových jednotek, HPP a bilance obyvatel/pracujících jsou orientační Údaje o počtech bytových jednotek, HPP a bilance obyvatel/pracujících jsou orientační

Procesy a zájmy v území: 
C2_záměry v území

název majitel – investor - developer - správce stav - dokončení bytové jednotky 
(ks)

HPP služby a 
obchod (m2)

A/ nedávno dokončené projekty A/ nedávno dokončené projekty

A1 A1

B/ projekty ve výstavbě B/ projekty ve výstavbě

B1
Prodloužení komunikace V Hrobech JRD Development s. r. o.

B1
částečně v realizaci

B2
Bytový dům Nad Modřanskou roklí Central Group a. s.

B2
předpoklad dokončení posledního objektu: září 2019 440 440

B3
Zelená Libuš JRD Development s. r. o.

B3
předpoklad dokončení objektu: prosinec 2019 66 6 jednotek

C/ projekty s vydaným ÚR C/ projekty s vydaným ÚR

C1 Metro D Dopravní podnik hl. m. Prahy C1 1. a 2. etapa 2020, 3. etapa 2025

C2 Tramvajová trať Modřany – Libuš – Nové Dvory Dopravní podnik hl. m. Prahy C2 1. etapa - podána žádost o SP, 2. etapa - neprojednáváno

D/ projekty s vydaným ÚR, nestandardní průběh D/ projekty s vydaným ÚR, nestandardní průběh

D1 Bytový dům Novodvorská Hercesa CZ s. r. o. E1 ve fázi ÚR 2017 – odvolání 201 200

D2 Zelený Kamýk JRD Development s. r. o. E3 ve fázi ÚR 2019 - odvolání 96

E/ další záměry E/ další záměry

E1 Bytový dům Pavlíkova 24 PT Real Estate, a. s. E1 studie 136 1750

E2 Revitalizace OC Obzor Fisolta Property a. s. E2 studie 150 2500

E3
Rezidence Zimova JRD Development s. r. o.

E3
žádost o ÚR 110

E4 Bytový dům Papírníkova 1 PT Real Estate, a. s. E4 studie 70

E5 Polyfunkční záměr rozvoje v návaznosti na metro D - blíže 
nespecifikováno spoluvlastníci pozemků E5 variantní ideová studie

E6 Bytová zástavba JRD Development s. r. o. E6 po společném jednání ke změně ÚP; jednání o odkupu pozemků

Záměry v řešeném území / Záměry mimo řešené území, ale mající vliv na řešené území, nejsou součástí výpočtů Záměry v řešeném území / Záměry mimo řešené území, ale mající vliv na řešené území, nejsou součástí výpočtů
Údaje o počtech bytových jednotek, HPP a bilance obyvatel/pracujících jsou orientační Údaje o počtech bytových jednotek, HPP a bilance obyvatel/pracujících jsou orientační
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Procesy a zájmy v území: 
C3_vlastnicTVÍ POZEMKŮ

1: 5000
legenda

Česká republika

Hlavní město Praha

subjekty ovládané Hl. m. Prahou

tuzemské právnické osoby

ostatní typy vlastnictví (fyzické osoby, podílnictví, atd.)

majetkoprávní uspořádání

svěřená správa Městské části Praze 12

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

podílnictví s Hl. m. Prahou
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Ing. Jaroslav Kula, Pavla Matulová,
Marie Melzmufová, Raimund Myslík,
František Tylingr, Ing. Zdenka Ungrová

SAPARIA a.s.

Simon C. Davidek, Petr Davídek,
Vladislav Davídek, Jindřiška
Dufková, Marcela Horáková,
Jiřina Jirsáková, Barbra
Macdonald

Petr Davídek,
Vladislav
Davídek, Jiřina
Jirsáková

Pavel Jagrik

HERCESA s.r.o.

Ivan Bačina,... Blanka Zirnsáková

HERCESA s.r.o., Pražská energetika a.s.

MAŠINVEST  s.r.o.

Rezidence Smotlachova s.r.o.

Alfiya Abdrassulova,
... Dmitrij Zemljanskij

Rezidence Kamýk s.r.o.

ČR - Český hydrometeorologický
ústav

Tělovýchovná jednota TEMPO
PRAHA z.s.

Prague Sport City Holding spol s.r.o.

Ing. Jaroslav Kula, Pavla Matulová,
Marie Melzmufová, Raimund Myslík,
František Tylingr, Ing. Zdenka Ungrová

Věra Koucká,
Eva Minářová,
Veronika Nedvědová

František Hertl, MVDr. František
Hertl, Jaroslav Hertl, Vladimír Hertl,
Jaroslava Hertlová

Modrý klíč o.p.s.

PRE distribuce a.s.

PT Properties III a.s.

Fisolta Property a.s.

ŠERKY s.r.o.

Oldřich Axman,... Hl.m. Praha,... SJM Židoňovi

Družstvo garáže Pavlíkova

PT Properties II a.s.

SJM Babyčovi,
... Meifang Zhou

Murad Alibayov,
... Jakub Vorlík

Central Group Nad
Modřanskou Roklí
a.s.

Společenství vlastníků
Zbudovská (vícekrát)

Milada Bíbová, Irena Davidová,  Jindřiška Dufková,
Milan Heran,Tania Anna Hodek, Marcela Horáková,
Misa Karen Jackson, Eva Knížková, Katia Maria Logan,
Rhea Irene Preston, Karel Vycpálek

Oáza Nové Dvory a.s.

Bohumil Bajer,... Václav Vondruška

Ing. Jan Brabec, Izolace Ústí nad Labem a.s., Michal Pleško, Simona Plešková, Pragobanka a.s.

Bohumil Bajer,... Ing. Michal Zima
Bohumil Bajer,... Ilona Vojířová
Ing. Jan Brabec, Jindřiška Dufková, Marcela Horáková, Izolace Ústí nad Labem a.s., Michal Pleško, Simona Plešková, Pragobanka a.s.

Ing. Jan Brabec, CIHELNA ŠLIK s.r.o., Jindřiška Dufková, Marcela Horáková, Izolace Ústí nad Labem a.s., Michal Pleško, Simona Plešková
Jindřiška Dufková, Marcela Horáková

Pavel Jagrik

Ing. Jaroslav Kula, Pavla Matulová,
Marie Melzmufová, Raimund Myslík,
František Tylingr, Ing. Zdenka Ungrová

Ing. Jaroslav Kula, Pavla Matulová,
Marie Melzmufová, Raimund Myslík,
František Tylingr, Ing. Zdenka Ungrová

Oldřich Axman,... Hl.m. Praha,... SJM Židoňovi

SJM Jiří Šejbl
a Lucie Šejblová

Rezidence Měcholupy s.r.o.

SAPARIA a.s.

Simon C. Davidek,
Jindřiška Dufková,
Hlavní město Praha,
Marcela Horáková,
Barbra Macdonald

Marie Melzmufová

Ing. Jaroslav Kula, Pavla Matulová,
Marie Melzmufová, Raimund Myslík,
František Tylingr, Ing. Zdenka Ungrová

SAPARIA a.s.

Simon C. Davidek, Petr Davídek,
Vladislav Davídek, Jindřiška
Dufková, Marcela Horáková,
Jiřina Jirsáková, Barbra
Macdonald

Petr Davídek,
Vladislav
Davídek, Jiřina
Jirsáková

Pavel Jagrik

HERCESA s.r.o.

Ivan Bačina,... Blanka Zirnsáková

HERCESA s.r.o., Pražská energetika a.s.

MAŠINVEST  s.r.o.

Rezidence Smotlachova s.r.o.

Alfiya Abdrassulova,
... Dmitrij Zemljanskij

Rezidence Kamýk s.r.o.

ČR - Český hydrometeorologický
ústav

Tělovýchovná jednota TEMPO
PRAHA z.s.

Prague Sport City Holding spol s.r.o.

Ing. Jaroslav Kula, Pavla Matulová,
Marie Melzmufová, Raimund Myslík,
František Tylingr, Ing. Zdenka Ungrová

Věra Koucká,
Eva Minářová,
Veronika Nedvědová

František Hertl, MVDr. František
Hertl, Jaroslav Hertl, Vladimír Hertl,
Jaroslava Hertlová

Modrý klíč o.p.s.

PRE distribuce a.s.

PT Properties III a.s.

Fisolta Property a.s.

ŠERKY s.r.o.

Oldřich Axman,... Hl.m. Praha,... SJM Židoňovi

Družstvo garáže Pavlíkova

PT Properties II a.s.

SJM Babyčovi,
... Meifang Zhou

Murad Alibayov,
... Jakub Vorlík

Central Group Nad
Modřanskou Roklí
a.s.

Společenství vlastníků
Zbudovská (vícekrát)

Milada Bíbová, Irena Davidová,  Jindřiška Dufková,
Milan Heran,Tania Anna Hodek, Marcela Horáková,
Misa Karen Jackson, Eva Knížková, Katia Maria Logan,
Rhea Irene Preston, Karel Vycpálek

Oáza Nové Dvory a.s.

Bohumil Bajer,... Václav Vondruška

Ing. Jan Brabec, Izolace Ústí nad Labem a.s., Michal Pleško, Simona Plešková, Pragobanka a.s.

Bohumil Bajer,... Ing. Michal Zima
Bohumil Bajer,... Ilona Vojířová
Ing. Jan Brabec, Jindřiška Dufková, Marcela Horáková, Izolace Ústí nad Labem a.s., Michal Pleško, Simona Plešková, Pragobanka a.s.

Ing. Jan Brabec, CIHELNA ŠLIK s.r.o., Jindřiška Dufková, Marcela Horáková, Izolace Ústí nad Labem a.s., Michal Pleško, Simona Plešková
Jindřiška Dufková, Marcela Horáková

Pavel Jagrik

Ing. Jaroslav Kula, Pavla Matulová,
Marie Melzmufová, Raimund Myslík,
František Tylingr, Ing. Zdenka Ungrová

Ing. Jaroslav Kula, Pavla Matulová,
Marie Melzmufová, Raimund Myslík,
František Tylingr, Ing. Zdenka Ungrová

Oldřich Axman,... Hl.m. Praha,... SJM Židoňovi

SJM Jiří Šejbl
a Lucie Šejblová

Rezidence Měcholupy s.r.o.

SAPARIA a.s.

Simon C. Davidek,
Jindřiška Dufková,
Hlavní město Praha,
Marcela Horáková,
Barbra Macdonald

Marie Melzmufová

Procesy a zájmy v území: 
C4_Zájemníci v území

Zdroj dat: 

MČ Praha 12, datový podklad © IPR Praha
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oddychová louka s pláží

louka na Šabatce

kynologické cvičiště

komunitní centrum Komůrka

parčík U Vlečky

Pomník  padlých
ve 2. sv. válce

pouť

vánoční slavnosti

restaurace Dřevák
GROWPLANT, pěstitelské potřeby

potraviny - večerka

potraviny Komořanská

sportbar KOMO
autoservis

řeznicví Koťák
minimarket

restaurace U Bukačů

potraviny K Nouzovu

restaurace Majlo
potraviny Hruška
nyní zavřené

občerstvení U Matyáše
(sezónní)

bistro LocoBar

ŽELEZNIČNÍ STANICE
PRAHA-KOMOŘANY

BABA I

oddychová louka s pláží

louka na Šabatce

kynologické cvičiště

komunitní centrum Komůrka

parčík U Vlečky

Pomník  padlých
ve 2. sv. válce

pouť

vánoční slavnosti

restaurace Dřevák
GROWPLANT, pěstitelské potřeby

potraviny - večerka

potraviny Komořanská

sportbar KOMO
autoservis

řeznicví Koťák
minimarket

restaurace U Bukačů

potraviny K Nouzovu

restaurace Majlo
potraviny Hruška
nyní zavřené

občerstvení U Matyáše
(sezónní)

bistro LocoBar

ŽELEZNIČNÍ STANICE
PRAHA-KOMOŘANY

BABA I

oddychová louka s pláží

louka na Šabatce

kynologické cvičiště

komunitní centrum Komůrka

parčík U Vlečky

Pomník  padlých
ve 2. sv. válce

pouť

vánoční slavnosti

restaurace Dřevák
GROWPLANT, pěstitelské potřeby

potraviny - večerka

potraviny Komořanská

sportbar KOMO
autoservis

řeznicví Koťák
minimarket

restaurace U Bukačů

potraviny K Nouzovu

restaurace Majlo
potraviny Hruška
nyní zavřené

občerstvení U Matyáše
(sezónní)

bistro LocoBar

ŽELEZNIČNÍ STANICE
PRAHA-KOMOŘANY

BABA I

Procesy a zájmy v území: 
C5_mapa výchozího stavu

lesy

mokřady a nelesní porosty

pole

silnice a pražský okruh

doprovodná vegetace

cesty

dopravní plochy

parky a parkové plochy

louky

uliční prostranství

plochy bez jasného účelu

charakter veřejných prostranství

podrobné vymezení v rámci bloků

hrany zástavby

ploty a jiné typy ohrazení

prostranství se zvláštním režimem přístupu 
(barva dle převládajícího využití)

hranice a bariéry

parkové plochy sídlišť

zahrady a zahrádkové osady

Zdroj dat: 

terénní průzkum

datový podklad © IPR Praha

1: 5000
legenda

Mapa výchozího stavu, představuje 
reálný výchozí stav pro tvorbu 
územní studie. Obsahuje tedy mimo 
záznamu současného stavu i zákres 
stabilizovanějších z plánovaných 
záměrů, které je, ač se ještě zcela 
nepromítly  
do fyzického prostředí, třeba brát při 
úvahách o rozvoji území v úvahu.
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DvÝSTUPY ZAPOJENÍ  
MÍSTNÍCH OBYVATEL



Dotazníkové šetření zpracované společností ppm 
factum a.s. zaměřené na spokojenost s bydlením a 
plánovanou výstavbou metra D a nových by-
tových projektů probíhalo nezávisle na plánova-
cím setkání v období mezi 22.2 – 15.3.2019. 
Populace lokality byla rozdělena do třech logicky 
územně konzistentních celků: CS1 – sídliště (331 
respondentů), CS2 – obyvatelé staré Libuše (200 
respondentů), CS3 – obyvatelé vilové zástavby v 
Kamýku (160 respondentů). Celkem se tedy šet-
ření zúčastnilo 691 osob starších 15 let.

Hlavní zjištění i detailní data klíčových témat, 
jejich grafické zpracování a interpretace jsou 
převzány z dokumentu Názory na život v lokalitě 
Praha Libuš.

HLAVNÍ ZJIŠTĚNÍ

SILNÉ STRÁNKY

• Blízkost přírody 
• Klidná lokalita
• Čistý vzduch
• Dostupnost občanské vybavenosti 

SLABÉ STRÁNKY

• Chybějící nákupní možnosti
• Chybějící zdravotnická a kulturní vybavenost
• Dostupnost do centra
• Absence lokálního centra
• Hustá doprava
• Nedostatek parkování
• Špatný stav chodníků a městského mobiliáře

1/ CELKOVÁ SPOKOJENOST S LOKALITOU

Naprostá většina obyvatel je se životem v lokalitě 
Libuš spokojena. Pouze 4 % uvádí nespokojenost 
s lokalitou.

POZITIVA LOKALITY

Hlavním pozitivem této oblasti je blízkost přírody 
a klidné prostředí. Tyto 2 aspekty zmiňuje téměř 
polovina obyvatel Libuše

NEGATIVA LOKALITY

Více než čtvrtině obyvatel vadí nedostatečná ob-
čanská vybavenost – nedostatek obchodů, služeb, 
ale i dětských hřišť nebo parkovišť.

ZAPOJENÍ MÍSTNÍCH OBYVATEL: 
D1/ VÝSTUPY SOCIOLOGICKÉHO ŠETŘENÍ

38

44

14
31

Celková spokojenost s lokalitou
(n= 691, údaje v %)

Velmi spokojen/a Spíše spokojen/a
Ani tak ani tak Spíše nespokojen/a
Velmi nespokojen/a

52

48

20

15

12

9

5

4

4

4

Příroda (parky, zeleň)

Klidná lokalita

Občanská vybavenost

Hezké bydlení

Dostupnost (MHD, práce, škola)

Čisté životní prostředí

Zvyk, žiji tu dlouho

Bezpečí

Jiné

Nevím

Pozitiva lokality
(n=691, údaje v %)

27

18

17

15

13

9

6

6

5

18

2

3

Nedostatečná občanská vybavenost

Hustá doprava, špatné parkování

Špatná MHD a dostupnost do okolí

Plánovaná nová výstavba

Nepořádek/neudržovaný prostor

Hluk, přelidnění

Nedostatek kultury a zábavy

Kriminalita (bezdomovci)

Vietnamci (SAPA)

Nic mi nevadí

Jiné

Nevím

Negativa lokality
(n=691, údaje v %)

Obyvatelé CS2 nejvíce uvádí, že v lokalitě netráví 
svůj volný čas. Pokud už nějaký volný čas mají, vě-
nují ho nákupům nebo návštěvám restauračních 
zařízení.

Lidé ze sídliště (CS1) nejčastěji označují za proble-
matická místa ta, kde se vyskytují bezdomovci a 
opilci. Tedy prostor rozvojových ploch u budoucí 
stanice metra D a okolí Albertu v OC Obzor, který 
zmiňují na druhém místě. 

2/  (NE) NAVŠTĚVOVANÁ MÍSTA

NEJNAVŠTĚVOVANĚJŠÍ MÍSTA DLE LOKALIT

Návštěvnost oblíbených míst se liší podle lokalit. 
Lidé ze sídliště i rodinné zástavby více navštěvují 
obecně přírodu. Obyvatelé CS1 poté častěji Mod-
řanskou rokli, zatímco lidé ze zástavby rodinných 
domů (CS3) více Kamýcký les. 

NEOBLÍBENÁ MÍSTA DLE LOKALIT

Více než polovina obyvatel v lokalitách CS1 a CS3 
neuvádí žádné místo, kterému by se vyhýba-
li nebo ho neměli rádi. Obyvatelé lokality CS2 
častěji zmiňují konkrétní nebezpečná/neoblíbená 
místa. Zejména jim vadí tržnice Sapa, rozpadlé 
garáže u Novodvorské ulice a oblast sídliště.

29

18

13

12

11

8

8

6

2

0

22

2

4

Lesy a parky v okolí

Modřanská rokle

Nákupní centrum, obchody

Dětské hřiště

Sportoviště

Les Kamýk

Restaurace, cukrárny, bary

Nejbližší okolí bydliště

Krčský les

Na vlastní zahradě

Netrávím tu volný čas

Jiné

Nevím

Nejnavštěvovanější místa CS1 
(n=331, údaje v %)

16

12

12

11

10

6

4

4

3

1

27

6

4

Nákupní centrum, obchody

Restaurace, cukrárny, bary

Modřanská rokle

Lesy a parky v okolí

Sportoviště

Nejbližší okolí bydliště

Dětské hřiště

Krčský les

Na vlastní zahradě

Les Kamýk

Netrávím tu volný čas

Jiné

Nevím

Nejnavštěvovanější místa CS2 
(n=200, údaje v %)

31

21

11

11

10

8

6

6

4

1

23

1

3

Lesy a parky v okolí

Les Kamýk

Sportoviště

Dětské hřiště

Modřanská rokle

Restaurace, cukrárny, bary

Nákupní centrum, obchody

Na vlastní zahradě

Nejbližší okolí bydliště

Krčský les

Netrávím tu volný čas

Jiné

Nevím

Nejnavštěvovanější místa CS3 
(n=160, údaje v %)

52

7

7

4

2

2

1

0

7

23

Žádné takové není

Místa s bezdomovci a opilci

Albert (OC Obzor)

Sapa (Vietnamci)

Sídliště

Dopravní tepny, metro

Les Kamýk, parky

Garáže Novodvorská

Jiné

Nevím

Neoblíbená místa CS1 
(n=331, údaje v %)

48

10

8

6

5

4

4

1

8

16

Žádné takové není

Sapa (Vietnamci)

Garáže Novodvorská

Sídliště

Místa s bezdomovci a opilci

Albert (OC Obzor)

Les Kamýk, parky

Dopravní tepny, metro

Jiné

Nevím

Neoblíbená místa CS2 
(n=200, údaje v %)

68

9

4

4

1

1

1

0

3

11

Žádné takové není

Sídliště

Albert (OC Obzor)

Místa s bezdomovci a opilci

Dopravní tepny, metro

Sapa (Vietnamci)

Garáže Novodvorská

Les Kamýk, parky

Jiné

Nevím

Neoblíbená místa CS3 
(n=160, údaje v %)

Zdroj: 

ppm factum (2019).

Názory na život v lokalitě Praha Libuš
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3/ CHYBĚJÍCÍ SLUŽBY A OBCHODY

Nejvíce lidé postrádají obecně obchody nebo 
komplexní obchodní centrum, kde by mohli vyří-
dit všechny potřebné nákupy i služby.

Starším lidem chybí lékárna a služby obecně. Mla-
dým do 29 let nejvíce kultura. Střední generace by 
také uvítala kulturu, dále bankomaty, bližší poštu 
a klasické potraviny.

4/ LOKÁLNÍ CENTRA

Dvě třetiny obyvatel se domnívají, že na Praze 
Libuš neexistuje žádné lokální centrum. Pokud 
už lidé nějaké konkrétní místo jmenují, jedná se 
o restauraci v OC Obzor případně supermarket 
Albert a jeho okolí. Pro obyvatelé ze zástavby ro-
dinných domků je lokálním centrem přilehlý park 
U zahrádkářské kolonie.

5/ NOVÁ U STANICE METRA D „LIBUŠ“

VEŘEJNÁ VYBAVENOST U NOVÉ STANICE METRA D

U nové stanice metra D by lidé očekávali hlavně 
prostor, kde mohou nakoupit, případně se sejít 
s přáteli, a to ať už venku nebo uvnitř. Většina 
obyvatel by rovněž ocenila prostory pro lékařskou 
vybavenost a kulturu. 

SLUŽBY A OBCHODY U NOVÉ STANICE METRA D

Vzhledem k současnému nedostatku obchodů 
a služeb, by obyvatelé u nové stanice metra D 
uvítali všechny nabízené možnosti. O něco menší 
zájem by byl o potraviny nebo večerku, případně 
trhy. Avšak stále by byly i tyto možnosti zajímavé 
pro více než tři čtvrtiny obyvatel.  

24
26

13
12

11
10
9
9

7
6
6

4
1

6

Nechybí mi nic
Obchody - komplexní OC

Lékaři, lékárna
Bankomaty, pošta

Potraviny, zelenina, ovoce
Celkově občanská vybavenost

Kulturní středisko
Cukrárna, kavárna, restaurace

Služby - čistírna, kadeřnictví apod.
Řeznictví

Dopravní infrastruktura
Sportoviště (bazén, ovál)

Jiné
Nevím

Chybějící služby či obchody
(n=691, údaje v %)

8

7

4

3

3

2

2

2

1

67

2

3

Obzor restaurace

Albert a okolí

Park

Hřiště (SK Libuš fotbalové)

TJ Sokol Libuš

Hřiště Tempo (baseball)

Modřanská rokle

Lesy (Kamýk a Krčský)

Plaza Novodvorská

Nic, žádné zde není

Jiné

Nevím

Přirozená lokální centra
(n=691, údaje v %)

94

87

80

77

75

74

61

60

59

59

55

55

51

50

47

37

5

11

18

20

22

23

35

37

39

33

31

41

43

32

39

47

1

2

2

3

3

3

4

3

2

8

14

4

5

18

14

17

Kde bych snadno nakoupil/a

Kde se uvnitř sejít s přáteli 

Kde se venku sejít s přáteli 

Kam zajít na trh

Kam si zajít na jídlo

Kam jít k lékaři

Kam zajít za kulturou

Kde můžu odpočívat v přírodě

Kam bych chodil/a na procházky

Kde zaparkovat

Kde si zasportovat uvnitř

Místo pro setkávání se sousedy

Místo pro vzdělávací akce, přednášky

Kde by si mohly děti hrát

Kde si zasportovat venku

Kam chodit se psem

Veřejná vybavenost u nové stanice metra
(n= 691, údaje v %)

Ano Ne Nevím

93

92

91

91

83

77

5

7

7

7

14

21

2

2

1

2

4

3

Supermarket

Pekárna, trafika, kadeřnictví, 
lékárna apod.

Pošta

Restaurace, cukrárna, kavárna

Trhy, tržiště

Potraviny, večerka

Obchody či služby u nové stanice metra
(n= 691, údaje v %)

Ano Ne Nevím

DÉLKA ŽITÍ V LOKALITĚ6/ ZÁMĚRY

Součástí dotazníkového šetření byly otázky týka-
jící se plánovaných záměrů v území. Zhodnoceno 
bylo celkem šest záměrů (bytový dům Novod-
vorská, Pavlíkova, Papírníkova, Zelený Kamýk, 
rezidence Zimova a revitalizace OC Obzor). 
Názory na záměry se liší jen mírně. Obecně se lidé 
obávají hlavně příliš velké hustoty lidí, nedostatku 
parkovacích míst a výšky plánovaných objektů. 
Kolem 30% obyvatel vnímá novou výstavbu jako 
příležitost doplnit území o moderní bydlení pro 
mladé. Nejlépe je přijímán záměr revitalizace OC 
Obzor, která by oživila prostor obchody a služba-
mi všeho druhu. 

7/ STATISTIKA

FORMA BYDLENÍ

TYP ZÁSTAVBY

VZDĚLÁNÍ RESPONDENTŮ

74

13

14

Forma Vašeho bydlení
(n=691, údaje v %)

Vlastní bydlení 

Družstevní byt 

Nájem nebo 
podnájem 

18

62

20

Od narození

Více než 5 let

5 let a méně

Délka žití v lokalitě
(n=691, údaje v %)

60

20

14

6

1

Sídliště - panelový dům

Rodinný dům

Bytový dům

Řadový rodinný dům

Činžovní vila (max. 6 bytů)

Bydliště: typ zástavby
(n= 691, údaje v %)

13

23

41

22

Základní, bez vzdělání

Střední včetně vyučení bez 
maturity

SŠ s maturitou, VOŠ, 
nástavbové vzdělání

Vysokoškolské

Vzdělání respondentů
(n= 691, údaje v %)

Zdroj: 

ppm factum (2019).

Názory na život v lokalitě Praha Libuš
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V průběhu neděle 31. března 2019 proběhla na 
sídlišti Libuš a přilehlém okolí první fáze parti-
cipačního procesu pro přípravu územní studie 
sídliště a okolí budoucí zastávky metra D Libuš. 
Komunitní vycházky a sousedského setkání se 
zúčastnili zástupci hlavního města Prahy, zpra-
covatele studie UNIT architekti a především místní 
obyvatelé. Postup participace připravil Ateliér 
pro veřejnou debatu (AVD), který celým setkáním 
provázel. Setkání se zúčastnilo přibližně 180 lidí a 
bylo sebráno 450 podnětů na různá témata.

Cílem plánovacího setkání bylo systematickým 
způsobem zjistit a formulovat podněty a názory 
obyvatel a provést jejich hodnocení podle zá-
važnosti. Interpretace poznatků a podnětů slouží 
jako jeden z významných vstupů do diskuze pro 
další rozhodování během návrhu územní studie. 

Setkání bylo rozděleno na dvě části:

Komunitní vycházka
Před ZŠ Smolkova se sešla početná skupina 
místních obyvatel v počtu zhruba 180 lidí, která 
byla po úvodním přivítání rozdělena na tři menší 
skupiny. V každé skupině byl přítomen průvodce, 
zapisovatel a zástupce zpracovatele. Procházka 
měla šest zastavení v důležitých místech řešeného 

území. V průběhu zastávek byli účastníci vyzváni 
k tematickému zhodnocení stávajícího stavu a 
vyjádření názoru ohledně budoucího uspořádání. 
Získané podněty byly zapisovány přímo na místě. 
Procházka trvala cca 90 minut a proběhla za pří-
jemného počasí.

Pracovní setkání
Po skončení vycházky se návštěvníci přesunuli 
do jídelny místní ŽS Smolkova, kde program 
pokračoval pracovním setkáním. Na úvod setkání 
zazněla krátká řeč zástupců Prahy 12 (starosta Jan 
Adamec, místostarostka Eva Tylová a místosta-
rosta Petr Šula) i Prahy Libuše (starosta Jiří Kou-
bek) a následně byla návštěvníkům představena 
podstata plánované studie zástupkyní pořizovate-
le Annou Kuryviálovou a architektem Filipem
Tittlem z ateliéru UNIT. Po krátké diskuzi započa-
la pracovní část večera. Návštěvníci se rozdělili 
na 5 pracovních skupin k 5 pracovním stolům. U 
každého pracovního stolu figuroval facilitátor dis-
kuze, zapisovatel a zástupce ateliéru UNIT. Každá 
skupina měla k dispozici velkou mapu řešeného 
území a několik pracovních podkladových map.
Následně byla probírána navržená témata a 
podněty byly průběžně zapisovány na velké archy 
a do pracovní mapy. Každému tématu bylo vě-
nováno zhruba 10 minut.

ZAPOJENÍ MÍSTNÍCH OBYVATEL: 
D2/ PLÁNOVACÍ SETKÁNÍ

Fotografie: 

Tomáš Bican

Diskutovaná témata
—— Identita místa
—— Veřejný prostor
—— Výstavba + vybavenost
—— Vstupy do a výstupy z území
—— Charakter a vize do budoucnosti
—— 3 + 3 místa (samolepky k označení pozizivně a 

negativně vnímaných míst + označení bydliště)

HLAVNÍ ZJIŠTĚNÍ

SILNÉ STRÁNKY
—— vzrostlá zeleň
—— dobrá průchodnost celým sídlištěm a napojení 

na les Kamýk
—— půvoodní charakter sídliště - snižování zástav-

by k okrajům

SLABÉ STRÁNKY
—— nejasnost vymezení - hranice jsou pouze admi-

nistrativní, není jasná spádovost
—— absence prostoru pro aktivity pro děti a mlá-

dež, komunitní a kulturní život
—— absence přirozeného centra
—— nedostatečná vybavenost: lékařské zařízení, 

pošta, potraviny, pohostinství, drobné obcho-
dy (řezník, pekárna, atd.)

—— nedostatek školních kapacit (MŠ, ZŠ, SŠ)
—— nedostatek parkování
—— průjezdnost ulic na sídlišti je omezena parku-

jícími auty
—— přetížené vstupy do sídliště (především kžížení 

Smotlachovy a Novodvorské)
—— ulice Novodvorská působí jako bariéra
—— naddimenzované stavební záměry a s nimi 

spojený úbytek zeleně, parkovacích stání a 
porušení původního konceptu sídliště

—— nedostatek vody, usychání stromů a keřů
—— málo stínu, v létě tepelný ostrov
—— špatný stav městského mobiliáře, chodníků a 

podchodu
—— špatná dostupnost do centra a do Modřan

PŘÍLEŽITOSTI
—— OC Obzor jako centrum sídliště
—— doplnění chybějící vybavenosti v návaznosti na 

novou výstavbu
—— lepší propojení s Modřanskou roklí

VIZE BUDOUCNOSTI
—— město v zeleni
—— centrum setkávání, sousedská pospolitost, 

funkční komunita
—— lepší propojení s okolím a centrem
—— solidní vybavenost a pracovní příležitosti

Zdroj: 

AVD (2019). 

Územní studie sídliště a okolí budoucí stanice metra D Libuš 
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Velký provoz na
ulici Generála Šišky

Neudržovaný a nepřehledný
prostor s hustou vegetací a

výskytem bezdomovců. Zároveň
se však jedná o největši přírodní

plochu v území, která v létě
snižuje teplotu okolí a celoročně

je využívána pro venčení psů.

Bytová výstavba na místě
původního

velkokapacitního parkoviště

Hřiště
uzavřené
veřejnosti

MŠ
Beránek

"Psí loučka"

Sportovní areál
Tempo s.r.o.

Kapacity
parkování

Vstup do
Modřanské rokle

Vstup do
Modřanské rokle

Vzrostlá zeleň

Prostor pro
setkávání, hraní

Neudržovaná
zeleň

Cesta do
Kamýckého lesa

*Potenciál
centra: vstupní

brána do sídliště

Potenciál centra Libuše,
vybavenosti  a nových
pracovních příležitost í

Novodvorská jako
bariéra: chybí přechody

Zanedbané plochy,
obava z hlukové

zátěže plánované
tramvajové točny

Propojení sídliště
a Libuše

P

P

P

*Kapacity
parkování

Hlavní místo
setkávání pro

obyvatele sídliště

Prostor pro
setkávání, hraní

Chybí
propojenost

Nefunkční cyklopruh na
Novodvorské

Chybí propojení mezi
sídlištěm a Libuší

Zbytečný podchod

Větrnost

Vhodné pokračování
cyklostezky

Lepší propojení do
Modřanské rokle

Lepší propojení do
Modřanské rokle

Nejasný název sídliště
Libuš / Kamýk

Velký provoz na
ulici Generála Šišky

Neudržovaný a nepřehledný
prostor s hustou vegetací a

výskytem bezdomovců. Zároveň
se však jedná o největši přírodní

plochu v území, která v létě
snižuje teplotu okolí a celoročně

je využívána pro venčení psů.

Bytová výstavba na místě
původního

velkokapacitního parkoviště

Hřiště
uzavřené
veřejnosti

MŠ
Beránek

"Psí loučka"

Sportovní areál
Tempo s.r.o.

Kapacity
parkování

Vstup do
Modřanské rokle

Vstup do
Modřanské rokle

Vzrostlá zeleň

Prostor pro
setkávání, hraní

Neudržovaná
zeleň

Cesta do
Kamýckého lesa

*Potenciál
centra: vstupní

brána do sídliště

Potenciál centra Libuše,
vybavenosti  a nových
pracovních příležitost í

Novodvorská jako
bariéra: chybí přechody

Zanedbané plochy,
obava z hlukové

zátěže plánované
tramvajové točny

Propojení sídliště
a Libuše

P

P

P

*Kapacity
parkování

Hlavní místo
setkávání pro

obyvatele sídliště

Prostor pro
setkávání, hraní

Chybí
propojenost

Nefunkční cyklopruh na
Novodvorské

Chybí propojení mezi
sídlištěm a Libuší

Zbytečný podchod

Větrnost

Vhodné pokračování
cyklostezky

Lepší propojení do
Modřanské rokle

Lepší propojení do
Modřanské rokle

Nejasný název sídliště
Libuš / Kamýk

vÝSTUPY ZAPOJENÍ MÍSTNÍCH OBYVATEL: 
D2/ záznam z plánovacího setkání

Zdroj dat: 

1. plánovací setkání

datový podklad © IPR Praha

1: 4000
legenda

Pozitivně vnímaná prostranství

Negativně vnímaná prostranství

Místo s významným potenciálem

Pěší propojení

Nedostatek parkovacích stání

Potenciál propojení

HODNOTY

PROBLÉMY

P

POTENCIÁL

Významné místo

Problematická komunikace

Chybějící nebo nevhodné propojení

Velký provoz na
ulici Generála Šišky

Neudržovaný a nepřehledný
prostor s hustou vegetací a

výskytem bezdomovců. Zároveň
se však jedná o největši přírodní

plochu v území, která v létě
snižuje teplotu okolí a celoročně

je využívána pro venčení psů.

Bytová výstavba na místě
původního

velkokapacitního parkoviště

Hřiště
uzavřené
veřejnosti

MŠ
Beránek

"Psí loučka"

Sportovní areál
Tempo s.r.o.

Kapacity
parkování

Vstup do
Modřanské rokle

Vstup do
Modřanské rokle

Vzrostlá zeleň

Prostor pro
setkávání, hraní

Neudržovaná
zeleň

Cesta do
Kamýckého lesa

*Potenciál
centra: vstupní

brána do sídliště

Potenciál centra Libuše,
vybavenosti  a nových
pracovních příležitost í

Novodvorská jako
bariéra: chybí přechody

Zanedbané plochy,
obava z hlukové

zátěže plánované
tramvajové točny

Propojení sídliště
a Libuše

P

P

P

*Kapacity
parkování

Hlavní místo
setkávání pro

obyvatele sídliště

Prostor pro
setkávání, hraní

Chybí
propojenost

Nefunkční cyklopruh na
Novodvorské

Chybí propojení mezi
sídlištěm a Libuší

Zbytečný podchod

Větrnost

Vhodné pokračování
cyklostezky

Lepší propojení do
Modřanské rokle

Lepší propojení do
Modřanské rokle

Nejasný název sídliště
Libuš / Kamýk

Velký provoz na
ulici Generála Šišky

Neudržovaný a nepřehledný
prostor s hustou vegetací a

výskytem bezdomovců. Zároveň
se však jedná o největši přírodní

plochu v území, která v létě
snižuje teplotu okolí a celoročně

je využívána pro venčení psů.

Bytová výstavba na místě
původního

velkokapacitního parkoviště

Hřiště
uzavřené
veřejnosti

MŠ
Beránek

"Psí loučka"

Sportovní areál
Tempo s.r.o.

Kapacity
parkování

Vstup do
Modřanské rokle

Vstup do
Modřanské rokle

Vzrostlá zeleň

Prostor pro
setkávání, hraní

Neudržovaná
zeleň

Cesta do
Kamýckého lesa

*Potenciál
centra: vstupní

brána do sídliště

Potenciál centra Libuše,
vybavenosti  a nových
pracovních příležitost í

Novodvorská jako
bariéra: chybí přechody

Zanedbané plochy,
obava z hlukové

zátěže plánované
tramvajové točny

Propojení sídliště
a Libuše

P

P

P

*Kapacity
parkování

Hlavní místo
setkávání pro

obyvatele sídliště

Prostor pro
setkávání, hraní

Chybí
propojenost

Nefunkční cyklopruh na
Novodvorské

Chybí propojení mezi
sídlištěm a Libuší

Zbytečný podchod

Větrnost

Vhodné pokračování
cyklostezky

Lepší propojení do
Modřanské rokle

Lepší propojení do
Modřanské rokle

Nejasný název sídliště
Libuš / Kamýk
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Územní studie Libuš byla zčásti zadávána na 
popud Petiční iniciativy Sídliště Kamýk, která vznikla 
jako reakce na několik stavebních záměrů na úze-
mí sídliště Libuš. Iniciativa vypracovala dokument 
Podněty petičního výboru - Petice proti nepřiměřené-
mu zahušťovaní sídliště Kamýk k zadání zpracování 
uzemní studie, jehož součástí je i dotazníkové 
šetření na sídlišti Kamýk. Krom zadání a zpra-
cování územní studie se zapojením veřejnosti za 
účelem koordinace rozvoje území, lze požadavky 
petiční iniciativy shrnout do následujících bodů 
uvedených ve zmíněném dokumentu:

• zachování co největšího komfortu bydlení stáva-
jících i budoucích obyvatel
• dodržování platného územního plánu důslednou 
kontrolu smíšeného charakteru případných 
nových staveb
• respektování původní koncepce modernistické-
ho sídliště
• nezastínění stávajících domů novou výstavbou
• zlepšení průjezdnosti sídliště a rozšíření 
možnosti parkování
• zachování stávajících a doplnění chybějících 
služeb a další vybavenosti 
• zajištění ochrany životního prostředí na sídlišti 

Výsledky dotazníkového šetření iniciativy, kterého 
se zúčastnilo 200 respondentů ze sídliště se sho-
dují s výsledky širšího sociologického průzkumu 
od ppm factum a.s. uvedenými výše.  69% obyva-
tel sídliště považuje za největší problém nedosta-
tek parkovacích stání, 49% deficit občanské vyba-
venosti, 40% obyvatel je nespokojeno s novou a 
chystanou výstavbou bytů a 33% se zásobováním 
jediného obchodu Albert v OC Obzor. 

Za hlavní pozitiva obyvatelé považují především 
klid a zeleň, dále pak dostupnost MHD.

Z dotazníku dále vyplývá, že velká část obyvatel 
by na sídlišti ocenila především lékárnu, kavárnu, 
a další drobné obchody jako například řeznictví či 
drogerii.

ZAPOJENÍ MÍSTNÍCH OBYVATEL: 
D3/ PETIČNÍ INICIATIVA SÍDLIŠTĚ KAMÝK

Zdroj: 

Petiční iniciativy Sídliště Kamýk (2019). 

Podněty petičního výboru - Petice proti nepřiměřenému zahušťovaní sídliště Kamýk k zadání zpracování uzemní studie.

EVyhodnocení analýz
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Vyhodnocení analýz:  
Problémový výkres E1/ záznam z terénního průzkumu

Mapa ukazuje podrobné záznamy z terénních 
průzkumů probíhajících v březnu a dubnu 2018. 
Jedná se o zhodnocení negativ a pozitiv, poten-
ciálů a hrozeb spolu s jejich rozložením v území. 
Terénní průzkum postihuje spíše drobnější 
měřítko, než celková přehledová mapa, to je 
nicméně pro fungování sídla neméně důležité. 

legenda
1:2000

Nebezpečné místo

Problematický profil 
z hlediska cyklodopravy

Neprostupný areál

Lineární bariéry dle závažnosti

Nevhodný uliční profil

Prostranství s nějasným charakterem

Nevhodné řešení stezky / prostupu

Přerušení chodníku, stezky

Chybějící nebo nevhodné propojení

Podchody, podjezdy, pasáže

Oblast s nejasným vymezením  
nebo stavem veřejných prostranství

probémy a hrozby

Výrazné svahy

Problematická prostranství
Místo s potenciálem lokálního / místního 

prostranství 

Nadchody, nadjezdy, mosty, lávky

Potenciál stromořadí

Aktivní parter

Významná veřejná prostranství 

Prostranství s potenciálem rozvoje

Pěší propojení

Dálková pěší propojení

Kvalitní vymezení veřejných prostranství

Významné propojení

hodnoty a potenciály

Významná stavba

Městská divočina 
/ plochy s náletovými dřevinami

krajina

morfologie

Veřejně přístupný park

Keře a jiná vegetace snižující přehlednost  
ve veřejných prostranstvích

Stavba s problematickým vztahem 
k veřejným prostranstvím

Nepřiměřená plocha vozovky 
/ dopravní řešení nereflektující pěší pohyb

Místo s nejasným vymezením 
prostranství (zástavba x prostranství / 

soukromé x veřejné)
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Obchodní centrum
Obzor

Areál Českého
hydrometeorologického ústavu

Sportovní areál TJ Tempo Praha
baseball / softball

Potenciál vytvoření
předprostoru speciální ZŠ a MŠ.
Absence vhodných prvků
dopravního zklidnění a řešení
parkovacích stání pro
návštěvníky školy.

Potenciál vytvoření
adekvátního předprostoru

ZŠ a MŠ Smolkovy -
centrální prostranství
napojené na ústřední

sídlištní pěší promenádu.

Areálem prochází značená turistická trasa a
cyklostezka A214, představující v kontextu

řešeného území rekreační propojení
Kamýckého lesa a Modřanské rokle. Rozsáhlý

areál je ale ve východozápadním směru
neprostupný a znemožňuje tak přímé

propojení sídliště Libuš s prostorem přírodního
parku V hrobech a s Kamýckým lesem.

Nevyužívaný oplocený areál -
rozvojové území v prostoru plánované

stanice metra D Libuš, s plánovanou
konečnou tramvajové trati z Modřan

probíhající výstavba bytového komplexu

probíhající výstavba
bytového komplexu

s vybaveností v parteru

Nevyužívaný oplocený areál

Centrum a vstupní brána do sídliště. Význam prostoru dokládá i
obchodní využití parteru bytových domů vymezujících severní hranu
tohoto prostranství.  Aktuálně nekvalitní veřený prostor, žádné
krajinářské řešení, stísněný pocit. Chybí mobilář, stromy s
podchodnou výškou. Význam místa se vlivem plánovaného
prodloužení tramvajové trati a budoucí stanice metra D Libuš ještě
umocní - budoucí úpravy prostranství by tak měly tento fakt vhodně
reflektovat, měly by však rovněž podpořit význam tohoto prostoru
jako místa setkávání obyvatel sídliště a vhodně artikulovat jeho
vztah k centrální parkové promenádě sídliště.

Jeden z hlavních
přístupů do

Modřanské rokle

Význam této zelené pěší promenády je dán její polohou v centrální části
sídliště, její vazbou na další důležitá veřejná prostranství sídliště
(předprostor ZŠ Smolkovy, parkové prostranství s obnoveným
sportovním a dětských hřištěm či prostranství před obchodním domem
Obzor), ale také její návazností na významné rekreační cíle v širším okolí
sídliště - Modřanská rokle, Kamýcký les, nově zbudovaný park U
Zahrádkářské kolonie atp. V místě, kde se pěší promenáda protíná s
hlavním pěším přístupem od Novodvorské ulice se nachází pomyslné
"těžiště" sídliště. Potenciál tohoto prostoru však není v současném stavu
zcela využit, místo nemá jasnou náplň. Touto plochou také prochází
cyklostezka A214, propojující Kamýk s Libuší.

*

*

*

*

*

*

?

?

?

?

?

?

*

*

*

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

Bariérové
přecházení

Bariérové
přecházení

Absence řešení
přecházení

Absence řešení
přecházení

Absence řešení
přecházení,

koncentrace
nehod v křižovatce

Málo využívané
veřejné garáže

Téměř nevyužívané
veřejné parkoviště

Zimova: Nevhodný dopravní režim;
nelegální parkování v profilu

Papírníkova: Nevhodný
dopravní režim; nelegální
parkování v profilu

Freiwaldova: Nevhodný
dopravní režim

Machuldova:
Nevhodný dopravní
režim; nelegální
parkování v profilu.

Cuřínova: Nevhodný dopravní
režim; nelegální parkování v profilu;

kumulace dopravních nehod.

Pavlíkova: Nevhodný dopravní režim; nelegální
parkování v profilu. Problematická prostupnost.

Prostor křížení se nachází v místě
pozvolného terénního zlomu -

návštěvník tak má v tomto místě
přehled téměř o celé délce pěší

promenády. Prostor na vyvýšené
křižovatce. Potenciál pro relaxační

"vyhlídku" pod velkými stromy

zanedbané husté
skupiny jehličnanů

vytváří vizuálně i fyzicky
neprostupné prostředí

Jeden z hlavních
přístupů do

Modřanské rokle

obchody a služby v parteru

Plocha před novou
výstavbou - prostor pro
drobné veřejné prostranství

Velká nepřerušená zpevněná
plocha, zanedbané plochy pro
vegetaaci, prudké svahy -
žádné stromy, rychlý odtok dešťové
vody; potenciál pro zadržování

Zdevastované plochy
- utužené trávníky, stromy
zničené ořezáváním, rychlý
odtok dešťové vody

Dlouhé parkovací pásy, nedostatek
stromů. Veškerá dešťová voda
odvedena do kanalizace, přestože
jsou zde potenciální vsakovací
plochy a místo pro stromy

Svažitý terén,
srážková voda
odváděna do
kanalizace,
chybějící stromy

Chybějí velké
stromy

Nedostatek stromů, nekvalitní
vegetace, výšlapy. Vztah obyvatel
k místu - záhony v bývalém
pískovišti. Potenciál pro prvky
zadržujcící dešťovou vodu

Potenciál pro zadržování
dešťové vody. Je třeba
lépe organizovat
podrostové patro.

skládka: nyní
nepřístupná, potenciálně
rozlehlé rekreační území

Velká zpevněná parkoviště. Potenciál - náhrada dobře
řešeným prostorem pro stromy, auta i lidi: se

zasakovacími pásy, velkými stromy, propustným
povrchem a lepší přehledností pro chodce

Degradované,
téměř zaniklé
centrum pro hru a
relaxaci, znatelné
kontury, velkorysé
řešení

Asfaltové
sportovní hřiště

Asfaltové
sportovní hřiště

Asfaltové
sportovní hřiště

Venkovní
posilovna

Dětské hřiště

Dětské hřiště

Dětské hřiště

Dětské hřiště

Dětské hřiště

Dětské hřiště

Nevyužitý pozemek školní zahrady
- potenciál otevřít prostor veřejnosti

(např. veřejné sportoviště). V
krajových partiích a rozích scházejí

velké stromy (přeslunění)
žádná retence vody.

Neudržovaný prostor za
bytovým domem, se

špatnou sociální kontrolou.
Pocitově nebezpečný úsek,

ale s velkým potenciálem
starých stromů.

Pumptrack

Smolkova: Zlepšit
kvalitu uličního profilu.

Chybějící přechod v místě
křížení cyklostezky

a dopravně zatížené ulice
Generála Šišky -

nebezpečné přecházení.

Absence
řešení
přecházení

Absence
řešení
přecházení

Dětské hřiště

špatný
technický stav
chodníků

špatný
technický stav
chodníků

Psí louka - prostor se špatnou sociální
kontrolou, absence mobiláře a
vhodných úprav odpovídajících
tomuto způsobu využití. Bývalá

zahrádkářská kolonie nabízí potenciál
pro rozvoj území - kosterní stromy,

luční porost, dostatek místa. Potencíál
pro rozvoj víceúčelové plochy (hry
dětí, psí louka, pasivní odpočinek,

lavičky pro pozorování sportoviště) a
zároveň pěší komunikaci, důležitého

pěšího severojižního propojení.

Původní "pumptrackový"
okruh - prostor nyní není
dostatečně udržovaný pro
tento účel využití - keře,
příkopy a další "nečekané"
překážky. Odlehlé místo se
špatnou sociální kontrolou.

Dětské hřiště

Absence
chodníku v

uličním profilu

Prostranství využívané jako
parkoviště, dojem z místa

negativně ovlivňuje objekt
degradujícího nevyužívaného

parkovacího domu.

Machuldova:
Chybí koncepce
řešení dopravy
v klidu.

Absence
úrovňového
přechodu

Točna autobusů: Nereprezentativní závěr pěší promenády,
chybí vhodné pěší propojení směrem k Papírníkově ulici.

Ulice Generála Šišky: dopravně
zatížená, malá četnost přechodů

Chybí vhodné cyklo a pěší
propojení ze sídliště

směrem k Modřanské rokli

nepřehledný prostup
mezi Meteorologickou
a Novodvorskou ulicí

Nová zástavba podél Kramperovy ulice: nejasné vymezení
polosoukromých prostorů bytových domů a veřejně přístupných ploch.
Omezená prostupnost území, žádná retence vody. Potenciál pro retenci
vody, dosadbu stromů, dotvoření obytné ulice

Nevyužívaný prostor s náletovou vegetací - podmiňuje
charakter extravilánové komunikace ulice Generála

Šišky. Jeho budoucí podobu ovlivní plánované
prodloužení tramvajové trati z Modřan.  Potenciál pro

alternativní klidové pěší propojení a retenci vod

cyklostezka A214bariéra - vegetace

ZŠ a MŠ Smolkova

Nepříjemný
podchod

Plošně rozsáhlé prostranství, aktuálně
bez jasné náplně, zajišťující pouze
základní potřeby obsluhy přilehlých
domů a dopravy v klidu. Nevyužívaný
prostor, a zanedbané porosty snižující
přehlednost prostranství. Aktuálně
nezajímavé, ale snadno proměnitelné.
Chybí vybavenost a prostupnost.

Prostranství mezi ulicemi Novodvorská a Pavlíkova:
Prostranství podřízené dopravě v klidu, rozdílné úrovně
terénu kolem objektů garáží komplikují údržbu prostorů,
některé objekty garáží svou podobou snižují kvalitu
navazujících prostranství. V rozlehlých kříženích ulice
Pavlíkova s navazujícími obslužnými ulicemi dochází ke
koncentraci neorganizovaně parkujících aut, které spolu s
neudržovanými prostory kolem kontejnerů s tříděným
odpadem snižují přehlednost a pobytovou kvalitu
prostranství. Pohled na garáže z novodvorské negativně
ovlivňuje identitu sídliště. Téměř žádná vegetace, všechna
voda odtéká do kanalizace.

Novodvorská: Průjezdný charakter ulice a malá četnost
přechodů pro chodce vytváří z Novodvorské bariéru v území.
Extravilánový charakter ulice a absence aktivní uliční fronty, jejíž
vybavenost by vytvářela atraktivní cíle pro pěší z ní činí
prostranství nepříjemné pro pobyt a pohyb v jeho
bezprostředním okolí.  Podél ulice - západní strana relativně
nová výsadba stromů - velmi špatná údržba, nízká perspektivita,
východní strana - řídká alej, ale stromy v lepším stavu. Středový
pás - bez stromů. Srážkové vody svedeny do kanalizace, velký
poměr zpevněných ploch. Malé zastínění, vysoká prašnost,
špatné podmínky pro stromy a tím i pro lidi, málo stínu.
Potenciál pro zasakovací pásy a poldery.

Prostranství v okolí obchodního centra Obzor je vnímáno jako současné
centrum sídliště Kamýk. Převážná část zpevněných ploch je ve špatném
technickém stavu, doplněná plochami trávníků bez jasného pobytového
významu. Charakter prostranství negativně ovlivňuje také dosluhující
mobiliář, segmenty keřovitých porostů i stárnoucí objekt domu služeb.
Pobytově nepříjemná je také část prostranství v okolí cyklostezky A214,
kde je prostor vymezen slepou fasádou objektu a vzrostlými jehličnany
a je tedy bez dostatečné sociální kontroly.

Divočina na ploše se zvýšenou vlhkostí:
zaujímá rozsáhlé území mezi původní
strukturou historické vesnice Libuš a

Novodvorskou ulicí. Uliční síť je zde přerušena -
stará Libuš je se sídlištěm Kamýk propojena
jen několika vyšlapanými pěšinami. V tomto

území dochází také k nahodilému skládkování
odpadu a k dalším negativním dopadům
generovaných současným charakterem a

(ne)využitím prostoru. Zároveň se však jedná
o rozvojového území, jehož budoucí význam je

spojený s plánovanou stanicí metra D Libuš.
Zanedbaný porost vrb a dalších dřevin. Bez

jakýchkoliv nákladů poskytuje ekosystémové
služby, má vysoký potenciál pro biodiverzitu.

Chybí stromořadí mezi
parkovacími stáními

Plocha budoucího parku má velký
potenciál i jako krátkodobě využitelná
rekreační plocha, při budoucí výstavbě v
okolí si porosty zaslouží odpovědný
přístup a ochranu při stavbě (nechápat ji
jako bezcenný nálet).

Nejasně definovaný dopravní režim - pouze
jednostranně označená Obytná zóna;

Rozpor mezi praxí a značením parkování

Zbudovská a Mirotická : Nevhodný
uliční profil -  chybí koncepce
řešení dopravy v klidu, převis
poptávky po parkovacích stáních
nad nabídkou.

Park U Zahrádkářské kolonie

Chybí stromořadí

LEGENDA

MORFOLOGIE A DALŠÍ JEVY

PROBLÉMY A HROZBY

ZÁZNAM TERÉNNÍ PRŮZKUM

HODNOTY A POTENCIÁL

Louky

Veřejně nepřístupný park / zahrada

Městská divočina / plochy s náletovými dřevinami

Parkové plochy sídliště

Významné linie / vegetační pásy

Chybějící stromořadí

Lesy

Neprostupné areály

Plochy s problematickým vymezením nebo stavem veřejných prostranství
vč. parkových ploch

* *

?

Nadchody, nadjezdy a mosty

Podchody, podjezdy, pasáže

Prostranství s nejasným charakterem či využitím

Chybějící nebo nevhodné propojení

Stavba s problematickým vztahem
k veřejným prostranstvím
Nepřiměřená plocha vozovky
/ dopravní řešení nereflektující pěší pohyb

Nevhodné řešení chodníku / stezky / prostupu

Nebezpečné místo

Místo s nejasným vymezením prostranství
(zástavba x prostranství / soukromé x veřejné)

Nevhodný uliční profil

Lineární bariéry dle závažnosti

!

Výrazné svahy

Neudržované keře a jiná vegetace snižující přehlednost a "kvalitu VP"

Přerušení chodníku, ulice, stezky

*

Významná  veřejná prostranství

Kvalitní vymezení veřejných prostranství

Pěší propojení

Významné spojení

Významná stavba

Místo s potenciálem lokálního/místního prostranství

Problematické řešení cyklodopravy

KRAJINA

Veřejně přístupný park

Prostranství s potenciálem rozvoje

Problematická prostranství

Aktivní parter

Dálkové pěší propojení

1: 2000
LEGENDA

Nebezpečné místo

Zdroj dat: 

datový podklad © IPR Praha

Problematický profil 
z hlediska cyklodopravy

Neprostupný areál

Lineární bariéry dle závažnosti

Nevhodný uliční profil

VYHODNOCENÍ ANALÝZ: 
E1_ZÁZNAM Z TERÉNNÍHO PRŮZKUMU

Mapa ukazuje podrobné záznamy z terénních průzkumů 
probíhajících v březnu a dubnu 2018. Jedná se o podrobné zhod-
nocení dílčích negativ a pozitiv, potenciálů a hrozeb spolu s jejich 
rozložením v území. 

Prostranství s nějasným charakterem

Nevhodné řešení stezky / prostupu

Přerušení chodníku, stezky

Chybějící nebo nevhodné propojení

Podchody, podjezdy, pasáže

Oblast s nejasným vymezením  
nebo stavem veřejných prostranství

PROBÉMY A HROZBY

Výrazné svahy

Problematická prostranství

Místo s potenciálem lokálního / místního 
prostranství 

Nadchody, nadjezdy, mosty, lávky

Potenciál stromořadí

Aktivní parter

Významná veřejná prostranství 

Prostranství s potenciálem rozvoje

Pěší propojení

Dálková pěší propojení

Kvalitní vymezení veřejných prostranství

Významné propojení

HODNOTY A POTENCIÁLY

Významná stavba

Městská divočina 
/ plochy s náletovými dřevinami

KRAJINA

MORFOLOGIE

Veřejně přístupný park

Keře a jiná vegetace snižující přehlednost  
ve veřejných prostranstvích

Stavba s problematickým vztahem 
k veřejným prostranstvím

Nepřiměřená plocha vozovky 
/ dopravní řešení nereflektující pěší pohyb

Místo s nejasným vymezením 
prostranství (zástavba x prostranství / 

soukromé x veřejné)
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Vyhodnocení analýz:  
Problémový výkres E2/ Přehled limitů a problémů

Problémový výkres shrnuje analytické poznatky 
o území. Soustředí se na pozitivní hodnoty, které 
většinou představují krajinné prvky, kvalitní 
struktura zástavby a historické stopy v území. 
Dále mapuje potenciály a hrozby, často v kon-
troverzních situacích, kde až konkrétní řešení 
rozhodne o pozitivním nebo negativním výsled-
ném efektu vstupu do území. 

V mapě jsou zároveň vymezeny důležité in-
frastrukturální limity, které budou možnosti 
rozvoje Komořan bezpochyby ovlivňovat. Problé-
mový výkres obsahuje i poznámky o důležitých 
změnách ve využití a významných rozvojových 
projektech tak, aby postihnul celkový potenciální 
obraz místa. 

Z výkresu je čitelných několik míst konfliktů, ve 
kterých se střetávají různé požadavky jednotlivých 
městských a krajinných systémů, ale i odlišné 
představy o budoucí podobě území. 

Zdroj dat: 

terénní průzkum

datový podklad © IPR Praha

legenda

1:4000

krajinné a přírodní hodnoty 

hodnoty

potenciály

problémy

nedostatek parkovacích stání

potenciál transformace území

významné trasy infrastruktury

stavební uzávěra

stavební záměry v území
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Památný strom
dub

Památný strom
dub letní

Přírodní park
Modřanská rokle - Cholupice

Přírodní park
Modřanská rokle - Cholupice

Přírodní park
Modřanská rokle - Cholupice

Přírodní památka
V hrobech

Přírodní památka
Modřanská rokle

Přírodní památka
Modřanská rokle

historické jádro
obce Libuš

*

P

P

*

P

P

P

*

problematické veřejné
prostory

ZŠ Smotlachova

Sportovní areál
Tempo

OC Obzor

Důležitá pěší vazba
do lesa Kamýk

D
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Hlavní pěší vazba
sídlištěm

Hlavní pěší vazba
mezi sídlištěm a Libuší

přetížená křižovatka
Smotlachovy a Novodvorské

jediný vstup do severní části sídliště

problematické veřejné prostory

snížená prostupnost
uliční sítě

problematický profil ulice Novodvorská

chybějící aktivní parter

nedostatečné propojení mezi
sídlištěm a Libuší

Trasa metra D

Prodloužená trasa tramvaje

potenciál vzniku
nového centra

nepřehledné a
neudržované
prostory

přetížený profil ulice
Libušská

negativní vizuální vjem
při vstupu do území

P

Potenciál propojení sídliště a Libuše
zprostupnění, rozvoj vybavenosti,
pracovních příležitostí, náměstí.

Transformační pozemky
v okolí budoucí stanice metra D

potenciál zpřístupnění pozemku a napojení
na park U zahrádkářské kolonie

potenciál doplnění stávající uliční sítě

potenciál lepšího napojení
na Modřanskou rokli

stavební uzávera - metra D

Pásmo 50 m od
lesního pozemku

Pásmo 50 m od
lesního pozemku

Pásmo 50 m od
lesního pozemku

Hranice ÚSES

Hranice ÚSES

Hranice ÚSES

Hranice ÚSES

VDJ + ČS Lhotka

VDJ Modřany sever II

Přiváděcí
vodovodní řad

Přiváděcí
vodovodní řad

Přiváděcí
vodovodní řad

Hlavní
vodovodní řad

Hlavní
vodovodní řad

Ochranné pásmo
vedení VVN

RS Libuš

Bezpečnostní
pásmo vedení VTL

plynovodu

DUN SN1 Lhotka

DUN Libušská

Sběrač kanalizace

Sběrač kanalizace

Bezpečnostní
pásmo vedení VTL
plynovodu

OP metra D

OP metra D

1: 4000

LEGENDA

VYHODNOCENÍ ANALÝZ: 
E2_PŘEHLED LIMITŮ A PROBLÉMŮ

Problémový výkres shrnuje analytické poznatky 
o území. Soustředí se na pozitivní hodnoty, které 
většinou představují krajinné prvky, kvalitní struktu-
ra zástavby a historické stopy v území. Dále mapuje 
potenciály a hrozby, často v kontroverzních situacích, 
kde až konkrétní řešení rozhodne o pozitivním nebo 
negativním výsledném efektu vstupu do území. 

V mapě jsou zároveň vymezeny důležité infrastruk-
turální limity, které budou možnosti rozvoje Komořan 
bezpochyby ovlivňovat. Problémový výkres obsahuje i 
poznámky o důležitých změnách ve využití 
a významných rozvojových projektech tak, aby postihnul 
celkový potenciální obraz místa. 

Z výkresu je čitelných několik míst konfliktů, ve kterých 
se střetávají různé požadavky jednotlivých městských 
a krajinných systémů, ale i odlišné představy o budoucí 
podobě území. 

Zdroj dat: 

terénní průzkum

datový podklad © IPR Praha

stavební uzávěra

stavební záměry v území

potenciál transformace území

významné trasy infrastruktury

problémy

nedostatek parkovacích stání P

hodnoty

krajinné a přírodní hodnoty 

potenciály
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