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URBANISTICKÁ  
KONCEPCE01

Kapitola popisuje základní principy rozvoje 
sídliště a okolí stanice metra D a celkovou 
koncepci návrhu územní studie. Podrobně jsou 
popsány a odůvodněny navrhované úpravy 
v transformačních plochách i dalších částech 
území.



Okolí budoucí stanice metra D Libuš na 
pomezí městských částí Praha 12 a Libuš 
je dlouhodobě důležitým rozvojovým 
územím. Protažení tramvajové trati z 
Modřan a následně vybudování metra D 
výrazně zlepší dostupnost do centra, což 
na klidnou lokalitu na periferii Prahy v 
těsné blízkosti volné přírody vytváří tlak 
na novou bytovou výstavbu. V současné 
době existují záměry jak na výstavbu 
na transformačních plochách, tak ve 
stabilizovaném území sídliště. Hlavním 
úkolem územní studie je nastavit jasné 
limity pro novou výstavbu, které ochrání 
stávající hodnoty lokality a zároveň 
využít přílivu investic pro vytvoření 
nových pracovních příležitostí, kvalitních 
veřejných prostor, a především pro 
doplnění dnes chybějící občanské a 
komerční vybavenosti. 

Koncepce územní studie

Koncepce územní studie je založena na dvou 
hlavních tématech, ve kterých se odráží současné 
výzvy, ale i hlavní hodnoty a potenciál území. 
S realizací dopravních záměrů na protažení 
tramvajové trati a výstavbou metra D nastává 
příležitost vytvořit z lokality plnohodnotnou 
součást města s novým centrem, občanskou i 
komerční vybaveností pokrývající potřeby sou-
časných i nově příchozích obyvatel a s dobrou 
dopravní dostupností do centra Prahy. 

Zároveň je kladen velký důraz na stanovení 
jasných pravidel pro výšku, kapacitu i náplň nové 
výstavby, efektivnější uspořádání parkovacích 
stání, celkovou prostupnost územím a kvalitu 
a rozmanitost veřejných prostranství tak, aby 
řešené území bylo dlouhodobě vnímáno jako 
kvalitní místo k životu.

Návrh se snaží o dosažení rozmanitosti prostředí, 
a to jak typologické, které zajistí různé standardy 
bydlení a sociální mix, tak programové, které do 
lokality přinese život během celého dne. Novou 

výstavbu soustředí do okolí stanice metra a 
ulice Novodvorské, kde počítá s vyšší a hustší 
zástavbou, která se snižuje a rozmělňuje smě-
rem do sídliště a staré Libuše. Novou výstavbu 
doplňuje o různé typy veřejných prostor (náměstí, 
promenáda, městský park) a stávající venkovní 
prostory obohacuje o nové využití a různou míru 
soukromí (komunitní zahrady, předzahrádky). 
Zároveň návrh dbá na snadnou pěší a cyklistickou 
prostupnost a lepší napojení na přírodu v okolí. 
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01/ plnohodnotná součást města

02/ kvalitní místo k životu



Jedním z nejpalčivějších problémů loka-
lity je špatná dostupnost do centra, 
která bude vyřešena realizací nových 
dopravních záměrů, tedy protažením 
tramvajové trati z Modřan a výstavbou 
metra D, a nedostatečná vybavenost. V 
současné době řešené území s celkovým 
počtem necelých 5000 obyvatel postrádá 
prostory pro kulturní a komunitní život, 
lékařské ordinace a širší škálu obchodů a 
služeb. V lokalitě je rovněž velmi omezené 
množství pracovních příležitostí. Zároveň 
obyvatelé obou částí pociťují jako nedo-
statek lokality absenci centra a špatné 
propojení mezi Libuší a sídlištěm. Rozvoj 
transformačních ploch v okolí budoucí 
stanice metra má potenciál oba tyto ne-
dostatky vyřešit. 

Důležitou součástí studie je proto nejen 
navržení míry rozvoje území, ale i rela-
tivně podrobné stanovení náplně území 
právě s ohledem na vybavenost (ob-

čanské vybavení i obchody a služby). 
Pro naplnění popsaných potenciálů je 
vhodné územní studii využít nejen v 
rámci územně-plánovacích procesů a 
rozhodování v území, ale i při nakládání 
s pozemky. Významná je nejen celková 
prostorová koordinace a z ní vyplývající 
limity, ale i volba náplně jednotlivých bu-
dov, zejména pak s důrazem na přízemní 
nebytové prostory využitelné pro vyba-
vení a služby.
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rozmělňuje. Krom nové zástavby návrh 
doplňuje síť veřejných prostor o nové 
typy a hierarchie prostranství jako je 
náměstí, sídlištní promenáda, sousedské 
plácky či předzahrádky umožňující 
rozmanitější využití venkovních prostor v 
území. Součástí návrhu je především na 
sídlišti i koncepční řešení a organizace 
parkování vycházející z potřebných 
kapacit v jednotlivých částech řešeného 
území. Blízkost přírody a velké množství 
zelených ploch na sídlišti je obyvateli 
vnímáno jako největší hodnota lokality, 
na kterou územní studie navazuje 
vylepšením zelené prostupnosti skrze 
řešené území a snazším napojením na 
lesoparky v okolí. 

Řešené území a jeho bezprostřední okolí 
v současnosti funguje jako dvě lokality s 
velmi odlišnou zástavbou. Morfologická 
nesourodost modernistického sídliště a 
historického jádra Libuše je umocněna 
velmi rozdílnými výškovými hladinami 
a přítomností transformačních ploch 
mezi oběma částmi. Jejich propojení, 
charakter i výška nové výstavby v 
okolí budoucí stanice metra je jedním 
z hlavních faktorů ovlivňujících kvalitu 
života v lokalitě. Návrh koncipuje 
novou zástavbu dle charakteru okolní 
zástavby a významu místa do blokové 
struktury ve třech výškových hladinách v 
okolí stanice metra a ulice Novodvorská 
návrh počítá s intenzivní městskou 
zástavbou doplněnou o výškové domi-
nanty. Směrem k okrajům řešeného 
území se zástavba naopak snižuje a 
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01.1.2 KVALITNÍ MÍSTO K ŽIVOTU



Koncepce rozvojových ploch 
zastavitelného území

Urbanistická struktura
Rozvojové plochy v okolí budoucí stanice metra se 
nacházejí na hranici městských částí Libuš a Praha 
12, na území mezi modernistickým sídlištěm na 
západě a původní vsí Libuš na východě. Zatímco 
ortogonální struktura sídliště s převážně des-
kovými domy dosahuje výšky až třinácti podlaží, 
pro organicky rostlé historické jádro Libuše je 
charakteristická nízkopodlažní zástavba převážně 
rodinných domů. Rozvojové plochy se tak nachází 
na pomezí dvou diametrálně rozdílných urbanis-
tických struktur, které má nová výstavba za cíl 
vhodně propojit. Studie navrhuje doplnit tyto 
dvě morfologicky nesourodé struktury převážně 
středněpodlažní blokovou zástavbou, která do 
území přinese nové typologie, funkční využití i 
rozmanitější typy veřejných prostor. 

Nové centrum 
Návrh soustředí hustší a vyšší zástavbu kolem 
budoucí stanice metra a podél ulice Novodvorská, 
kde v návaznosti na novou dopravní infrastruktu-
ru MHD předpokládá větší výskyt aktivit a pohyb 
lidí. Směrem do sídliště a ke staré Libuši zástavba 
naopak řídne a snižuje se. Hustší zástavba v okolí 
metra (bloky B02_04, 05 a 06) počítá s kombinací 
administrativní a bytové funkce s komerčním 
parterem otevřeným do nově vzniklého náměstí 
(N01) nad stanicí metra podél ulice Novod-
vorská. Budovy kolem náměstí obsahují dva 
plnohodnotné vstupy do metra na obou koncích 
stanice; jeden na jižní straně náměstí jako součást 
bloku B02_06 v návaznosti na novou zastávku 
tramvaje a autobusu, a druhý na severní straně 
náměstí v rámci bloku B02_05 nebo B02_04 (k 
dořešení v konkrétním projektu stanice metra).

Na druhé straně ulice v místě dnešního OC Obzor 
je navržen nový blok B01_07 jehož součástí je 
rozšíření stávajících komerčních ploch a doplnění 
sídliště o chybějící občanskou vybavenost.  Ve-
řejný prostor před OC Obzor (N02) vymezený na 
severní straně novou přístavbou komerčního par-
teru deskového domu (B01_12) a novým blokem 
(B01_17) s komerčním parterem a převážně admi-
nistrativní funkcí je navržen jako vstupní brána do 
sídliště, „promenáda“, která navazuje na bezbari-
érový přechod od jižní stanice metra a propojuje 

nové náměstí (N01) s centrální rekreační plochou 
sídliště (P01).

Severo-západní část rozvojových ploch podél ulice 
Novodvorská je vnímána jako vstup do celého 
území směrem od Nových Dvorů. Rozvojové 
plochy jsou zde dnes zastavěny dvoupodlažní-
mi parkovacími domy se slepými fasádami po 
obvodu vlastněnými společenstvím vlastníků 
jednotek (SVJ). Byť tyto parkovací domy navyšují 
kapacitu parkování v sídlišti, z hlediska význa-
mu jejich polohy v blízkosti severního vstupu 
do metra a podél hlavní ulice Novodvorská, je 
stávající zástavba studií vnímána jako kapacitně 
nedostatečná a charakterově i typologicky velmi 
nevhodná. Charakter stávajících objektů neodpo-
vídá významnému městskému nároží. Ve středně 
až dlouhodobém horizontu proto studie navrhuje 
využít pozemky pro středněpodlažní zástavbu 
s převážně bytovou a administrativní funkcí s 
komerčním parterem otočeným do ulice Novod-
vorská. Takto koncipovaná zástavba má za cíl 
spolu s protilehlými bloky a úpravou profilu ulice 
Novodvorská výrazně proměnit její charakter. Z 
dnes téměř extravilánové komunikace pomůže 
vytvořit městský bulvár, který nabídne příjemnější 
prostor pro pěší i reprezentativnější vstup do úze-
mí.   Případné záměry na zmíněných pozemcích 
musí po dohodě s vlastníky poskytnout adekvátní 
řešení pro nahrazení stávajících garážových stání 
[09.1 Podmíněnost a etapizace výstavby].

Jako protipól rušnějších prostranství a hustší 
zástavby v okolí metra a podél ulice Novodvorská 
je ve střední části rozvojových ploch dle platné-
ho územního plánu navržen nový městský park 
(P04), který částečně využívá stávající vzrostlou 
zeleň. V jižní části parku je vymezena plocha pro 
mlatové náměstí, které navazuje na pěší východo-
západní osu vedoucí přes sídlištní „promenádu“ 
(N02) a kamenné náměstí (N01), a které funguje 
jako předprostor pro nové kulturní centrum 
městské části Libuš umístěné v rámci bloku 
B02_08. Zástavba v okolí parku (bloky B02_02b, 
B02_03b, B02_07, B02_10 a B02_09) je navržena 
jako středně až nízkopodlažní s převážně bytovou 
funkcí v menších bytových případně řadových 
rodinných domech. Výjimku tvoří blok B02_07, ve 
kterém je krom bytové funkce vymezena i plocha 
pro novou mateřskou školku městské části Libuš.

12

01.2 KONCEPCE ROZVOJOVÝCH PLOCH A DOTVOŘENÍ SÍDLIŠTĚ



Zástavbou rozvojových ploch tak vzniká nové 
centrum jako přirozené těžiště lokality s jasně 
vymezenými veřejnými prostory městského 
charakteru s aktivním parterem, prostory pro 
pestrou nabídku služeb, obchodů a restaurací, a 
v neposlední řadě pro vznik nových pracovních 
příležitostí i kvalitního bydlení.

Vybavenost
V rámci rozvojových ploch návrh počítá s roz-
místěním komerční vybavenosti v parteru podél 
nového náměstí (N01), sídlištní „promenády“ 
(N02) a ulice Novodvorská (v rámci bloků B01_07, 
16,17, 18 a B02_04, 05, 06) a v jižní části mla-
tového náměstí (N03) v návaznosti na kulturní 
centrum (v rámci bloku B02_08). Kromě přestavby 
stávající větší prodejny potravin v bloku B1_07 
návrh předpokládá vznik druhé v návaznosti na 
novou stanici metra na opačné straně Novod-
vorské (v rámci bloku B02_04 nebo B02_05).

Studie rovněž navrhuje i umístění chybějící ob-
čanské vybavenosti. Na straně sídliště je  krom 
supermarketu a drobnějších obchodů v parteru 

v rámci bloku B01_07 podmínkou vytvořit rovněž 
prostory pro poštu a lékařskou vybavenost. Na 
rozvojových plochách je vytipováno i vhodné 
umístění pro kulturní centrum u mlatového 
náměstí (N03) v rámci bloku B02_08 a mateřskou 
školku u parku (P04) jako součást bloku B02_07. 
Další doplnění vybavenosti je řešeno v rámci 
stabilizovaných ploch sídliště (viz kap. Rehabilita-
ce a možnosti dotvoření sídliště). Podrobnější 
odůvodnění navrhované vybavenosti vysvětluje 
kapitola [07 Veřejná vybavenost].

Výška nové zástavby
Pro stanovení výškové regulace využívá územní 
studie hladiny stanovené v Pražských stavebních 
předpisech. Pro novou zástavbu určuje základní 
výškovou hladinou IV (9m – 16m), kterou dle dů-
ležitosti místa navyšuje podél ulice Novodvorská 
na hladinu VI (16m – 26m) (východní část bloků 
B01_15, 16, 17 a B02_04, 05, 06) a při severní a 
jižní straně nového parku na hladinu V (12m – 
21m) (B02_02b, B02_08). Zástavba se naopak 
snižuje směrem ke staré Libuši, kde výška klesá 
na hladinu III (0m – 12m) (jižní část bloku B02_06 
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aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

hranice řešeného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

budova s veřejnou vybaveností

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

knihovna

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ČHMÚ

sportoviště

pošta

AKTIVITY V RÁMCI VEŘEJNÝCH PROSTRANSTVÍ

prostor pro trhy

pobytové místo ve veřejném prostrantví

venkovní sportovní hřiště ve veřejném prostoru

herní prvky

místo sousedského posezení

trasy pro procházky a projížďky

hřiště přírodního charakteru

prostor pro venčení psů

pumptrack

komunitní zahrada

herní prvky pro větší děti

prostor pro grillování

workoutové hřiště

parkování / parkovací dům

vstup do vestibulu stanice metra

tramvajová trať - osy kolejí

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

parcelní kresba

plochy tramvajových těles

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

rekreačně přírodní plochy / jiné plochy přírodě blízké

jiné plochy s vegetací

lesy

pole

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

zástavba stávající a zástavba ve vysokém stupni
povolovacího procesu

P

bike & ride

pasáž

PROSTUPNOST STAVEBNÍMI BLOKY

veřejný prostup

SOULAD NÁVRHU ÚS SE STÁVAJÍCÍM ÚZEMNÍM PLÁNEM

uliční čára vymezující stavební bloky s dlouhodobým horizontem rozvoje

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha lokalitního významu

parkově upravená plocha

městská parková plocha místního významu

pobytové plochy s intenzivnějším využitím v rámci
nestavebních bloků - lokalitního / místního významu

1 NP

2 NP

3 NP

4 NP

5 NP

6 NP

7 NP

8-9 NP

13NP

PODLAŽNOST

KATEGORIE A VÝZNAM KOMUNIKACÍ

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny: stav / návrh

místní komunikace I./II./III. třídy - 50km/h: stav

místní komunikace I./II./III. třídy - 40 km/h: stav

místní komunikace III. třídy - zóna 30: stav / návrh

oblasti, jejichž využití/zastavění je možné až po zapracování změn
platného územního plánu; viz výkres M

stavební bloky s upraveným KPP; úplné naplnění KPP je možné až po
zapracování změn platného územního plánu; viz výkres M

stávající dopravní plochy, jejichž současné využití je v rozporu s platným
územním plánem; viz výkres M

*

ilustrace možné zástavby v rámci regulace
s dlouhodobým horizontem rozvoje

předzahrádky

prostorová rezerva TT

B+R

POZNÁMKY

* Výkres zobrazuje ilustrativní řešení dle
navrhované regulace
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a B02_10) a II (0m – 9m) (východní část bloku 
B02_07 a blok B02_09). V okolí nového náměstí 
a stanice metra studie podporuje význam místa 
vymezením tří dominant dosahujících výšky 39m 
(B01_07, B02_04 a B02_05), tedy výšky nejvyšších 
panelových domů původního sídliště. Dominanty 
jsou navrženy jako místa označující významná 
nároží a jako snadno zapamatovatelné body 
usnadňující orientaci v území.  

Doprava
Velký vliv na dopravu v řešeném území bude mít 
realizace záměrů MHD; tedy protažení tramvajové 
trati z Modřan a výstavba metra D a nové stanice 
Libuš na rozvojových plochách řešeného území. 
Protažení tramvajové trati je navrženo ve dvou 
fázích. V první fázi, na kterou je v současné době 
vydáno územní rozhodnutí, je trať protažena na 
úvrať do zastávky Pavlíkova. Realizace první fáze 
by měla být dokončena v roce 2022. Druhá fáze 
původně počítala s výstavbou tramvajové smyčky 
na pozemku 873/82 v katastrálním území Libuš, 
jejíž realizacei DPP nepovažuje z hlediska maje-
tkoprávních vztahů za vhodnou. Územní studie 
proto navrhuje umístit tramvajovou smyčku na 
pozemky hl. m. Prahy v severní části řešeného 
území, kde potřebu otočení a odstavu tramvají 
řeší jako blokovou smyčku v ulicích Pavlíkova a 
Smotlachova kolem zastavitelného bloku B01_15. 
Toto řešení umožňuje zřízení další nástupní 
zastávky na ulici Novodvorská. Jako další možnost 
se jeví protažení tramvajové trati na Nové Dvory. 
Z hlediska dopravní obslužnosti širšího území 
studie považuje toto řešení jako nejvhodnější. 
Jeho detailní prověření je nicméně mimo rámec 
řešeného území a zadání studie. Doporučuje se 
tedy tuto možnost dále prověřovat v koordinaci s 
DPP. 

Výstavba metra je plánována v horizontu příští 
dekády. V rámci řešeného území projekt počítá s 
výstavbou ražených tunelů a povrchově hloubené 
stanice metra s dvěma plnohodnotnými vestibuly 
zabudovanými do nových budov v severní a jižní 
části nového náměstí (N01) (v rámci bloků B02_04 
nebo B02_05 na severu, a B02_06 na jihu). 

Při jižním vestibulu metra je navržena sdružená 
autobusová a tramvajová zastávka Pavlíkova v ná-
vaznosti na nový přechod přes ulici Novodvorská. 

V místě tak vznikne pohodlné bezbariérové 
křížení ulice, které navazuje na hlavní pobytová 
veřejná prostranství na obou stranách ulice. 

Nově vymezené bloky v rozvojovém území 
doplňují uliční síť, která přirozeně navazuje na 
stávající komunikace a umožňuje pohodlnou pěší 
a cyklistickou prostupnost mezi sídlištěm a Libuší. 
V okolí parku (P04) je motorová doprava řešena 
převážně jednosměrným provozem, který zabra-
ňuje přebytečnému zatížení území nevhodným 
tranzitem a přímému propojení ulic Libušská a 
Novodvorská skrze rozvojové území. Část roz-
vojových ploch podél ulice Novodvorské (bloky 
B02_04 a B02_05), která obsahuje hlavní část nově 
navrhovaných kapacit je obsloužena primárně 
obousměrnou komunikací z ulice Novodvorská 
(mezi bloky B02_04 a B02_05).

Severozápadní část rozvojových ploch je ob-
sloužena ze stávající křižovatky na křížení ulic 
Novodvorská a Smotlachova/Zbudovská. Nově 
jsou umožněny dva výjezdy z ulice Pavlíkova na 
ulici Novodvorská (mezi bloky B01_15 a B01_16, a 
B01_16 a B01_17). 

Ulice Novodvorská, páteřní komunikace celého 
území, je dnes místními obyvateli vnímána jako 
bariéra, která díky nevhodnému profilu působí 
nehostinně a umocňuje rozdělení lokality sídliště 
od staré Libuše. Studie navrhuje proměnit Novod-
vorskou na městský bulvár, s jedním pruhem 
v každém směru, středovým pásem pro těleso 
tramvaje (místně s možností průjezdu autobusů), 
cyklostezkou, podélným stáním po obou stranách, 
širokými chodníky a s dvojím stromořadím podél 
chodníků a středového pásu. 

Důležitá je rovněž pěší a cyklistická prostupnost 
územím, jejíž hlavní osa je vedena ze sídlištní 
„promenády“ (N02), přes kamenné náměstí (N01) 
se vstupem do metra a mlatový plac před komu-
nitním centrem (N03) dále na východ směrem do 
Kunratického lesa. V dalších částech řešeného 
území je příjemná a bezpečná pěší a cyklistická 
doprava zaručena uličními profily, ve kterých jsou 
navrženy odpovídající šířky chodníků a silničních 
pruhů. Detailnější vysvětlení profilů i celkové 
dopravní koncepce je popsáno v kapitole [05 
Dopravní infrastruktura]. 
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Rehabilitace a možnosti 
dotvoření sídliště

Urbanistická struktura
Sídliště ze 70. let na západní straně řešeného 
území se vyznačuje modernistickou zástavbou 
deskových a bodových panelových domů o výšce 
osmi až třinácti podlaží a několika nízkopod-
lažními objekty školní a komerční vybavenosti. V 
jihovýchodní části je sídliště doplněno o novostav-
bu bytových domů od společnosti Central Group 
o výšce čtyř až devíti podlaží s velmi odlišnou 
strukturou zástavby. V současné době existuje 
několik stavebních záměrů ve stabilizovaném 
území sídliště, které má územní studie za cíl 
zkoordinovat tak, aby stávající strukturu vhodně 
dotvořily, nabídly různorodější typologie bydlení 
a zároveň přispěly k modernizaci či doplnění 
občanské a komerční vybavenosti. Krom záměrů, 
které jsou v pokročilých fázích povolovacích pro-
cesů nebo ve výstavbě, studie koncipuje novou 
výstavbu ve stabilizovaném území i výstavbu v 
rozvojovém území v přímé návaznosti na sídliště 
převážně jako nižší středněpodlažní; tedy tak, 
aby sídliště doplnila o novou typologii budov a 
zároveň nezastínila stávající zástavbu a nesnížila 
tak obytnou kvalitu stávajících bytů. 

Zelená prostupnost
Za hlavní hodnotu stabilizovaného území studie 
považuje rozsáhlou parkovou plochu ve stře-
du sídliště a blízkost volné přírody v jeho okolí. 
Původní koncepce reaguje na okolní přírodu 
navržením severo-jižní zelené osy, která v jižní 
části navazuje na Modřanskou rokli a v severní 
části umožňuje přístup do Kamýckého lesa. Studie 
navrhuje vylepšení prostupnosti do zmíněných 
lesoparků vytvořením nových prostupů a kul-
tivací prostoru při křížení s ulicí Generála Šišky a 
úpravou a zprostupněním pozemků 888/5 a 888/3 
u ulice U Zahrádkářské kolonie v severní části. 
V celé délce severo-jižní zelené osy v prostoru 
sídliště by měla vzniknout široká promenádní 
cesta a křížení s pozemními komunikacemi by 
měly být upraveny pro zvýšení priority pěšího 
pohybu (zvýšené vozovky, obytné zóny). Ve 
východo-západním směru studie doplňuje novou 
severní osu zelené prostupnosti vedoucí od 
Kamýckého lesa, přes dnes špatně prostupné 
pozemky 888/5 a 888/3 mezi ulicí U Zahrádkářské 

kolonie a Smotlachova, dále přes stávající park 
mezi ulicí Smotlachova a Cuřínova (P05), nové 
mlatové náměstí před bytovým domem Zelená 
Libuš (N05) a nový park na libušské straně (P04); 
a upravuje stávající osu vedoucí středem sídliště 
od sportovního areálu Tempo, podél speciální ZŠ 
Modrý klíč, novou sídlištní promenádu před OC 
Obzor (N02), přes nové náměstí (N01) a mlatové 
náměstí před kulturním centrem (N03) dále 
na východ směrem na Kunratický les. Úpravy 
východo-západní osy spočívají ve změně profilu 
ulice Smolkova podél ZŠ Modrý klíč tak, aby profil 
umožňoval vysazení stromové aleje a přehlednější 
organizaci parkovacích stání, ve zprostupnění 
a rozšíření pobytových ploch na křížení severo-
jižní a východo-západní osy ve středu sídliště, v 
celkové proměně prostoru před OC Obzor na 
sídlištní promenádu (N02) se stromořadím, mla-
tovými plochami a dešťovými zahradami [I Detail 
veřejných prostranství] a v neposlední řadě ve 
zbudování bezbariérového přechodu přes ulici 
Novodvorská na nové náměstí (N01). 

Vybavenost
Hlavním problémem sídliště je nedostatečná 
nabídka služeb a obchodů a omezená dostupnost 
především lékařské a komunitní vybavenosti. Na 
tyto nedostatky studie reaguje umístěním chybě-
jící vybavenosti jako součást stavebních záměrů, 
výjimečně jako záměr samostatný. Strategickým 
místem pro koncentraci občanské a komerční 
vybavenosti je díky dobré dopravní dostupnosti 
i možné kapacitě zástavby pozemek v místě 
dnešního OC Obzor. Do nově vymezeného bloku 
(B01_07) studie umísťuje lékařskou vybavenost, 
novou poštu a supermarket, a prostory pro menší 
obchody a služby jako například restaurační za-
řízení a lékárnu. Aktivní komerční parter je navr-
žen i při severním okraji prostoru před dnešním 
OC Obzor v nově navrženém stavebním bloku 
(B01_17) a jako přístavba deskového panelového 
domu (B01_12) s cílem oživení nové sídlištní pro-
menády (N02). Aktivní parter je rovněž navržen 
i jako možnost přístavby stávajícího bodového 
domu v ulici Smotlachova (B01_02) a jako součást 
dostavby v ulici Papírníkova (B01_08b) s cílem 
rovnoměrného rozmístění drobných obchodů po 
sídlišti a oživení více frekventovaných veřejných 
prostorů.
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Pro posílení komunitního života na sídlišti studie 
navrhuje zřízení komunitního centra v areálu ZŠ 
Smolkova v návaznosti na centrální pobytovou 
parkovou plochu na křížení dvou hlavních pěších 
os. 

Dostupnost i kapacita školní vybavenosti je 
v současné době dostatečná, nicméně s oče-
kávaným nárůstem počtu obyvatel spojeným 
s novou výstavbou studie doporučuje zkapa-
citnit a zároveň zmodernizovat infrastrukturu 
MŠ Smolkova (v rámci stavebního záměru mezi 
ulicemi Smotlachova a Smolkova  - blok B01_04). 
Podrobnější odůvodnění navrhované vybavenosti 
vysvětluje kapitola [07 Veřejná vybavenost].

Výška nové zástavby
Stejně jako na libušské straně řešeného úze-
mí, i ve stabilizovaném území na sídlišti stu-
die stanovuje základní výškovou hladinu IV 
(9m – 16m), která platí pro blok mezi ulicemi 
Smotlachova a Smolkova (B01_04 a, b), západní 
stranu funkční plochy SV se záměrem v ulici Pav-
líkova, a pro zástavbu na rozvojových plochách, 
které přímo hraničí se stabilizovaným územím 
na sídlišti (B01_07, 16, 17). Výjimku tvoří dostav-
by přímo navazující na deskové domy, kde je 
umožněno jejich protažení s výškovou hladinou 
odpovídající výšce stávajících budov.. 

Doprava
Cílem nového dopravního řešení je zlepšit 
obsluhu území a dosáhnout efektivnější or-
ganizace parkování. Severní část sídliště je dnes 
obsloužena pouze z křižovatky Novodvorská – 
Smotlachova, což se z uživatelských i bezpečnost-
ních důvodů jeví jako urbanisticky nevhodné ře-
šení. Studie zvažovala propojení ulic Smotlachova 
a Smolkova, aby sídliště bylo obslužitelné i z ulice 
Generála Šišky. Toto řešení bylo obyvateli území 
zamítnuto a studie s ním proto nepočítá. Pro 
zlepšení obslužnosti jsou nicméně nově navrže-
ny dva výjezdy z ulice Pavlíkova na ulici Novod-
vorskou. Návrh pracuje s různými dopravními 
režimy (zóna 30 km/h, obytné zóny, či s jedno-
směrným provozem), které umožňují obsluhu 
území, ale zároveň omezují snahu řidičů územím 
pouze rychle projet.

Jedním z hlavních dopravních problémů na sídlišti 
je doprava v klidu, kterou studie řeší upravením 
uličních profilů, zkapacitněním profilů v ulici 
Cuřínova, Smolkova a Machuldova, a navržením 
soukromých stání vyhrazených pro obyvatelé 
bodových domů v ulici Smotlachova. Detailněji 
vysvětluje řešení dopravy a parkování kapitola 
[05 Dopravní infrastruktura]. 
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BASEBALLOVÝ AREÁL
TEMPO PRAHA

ZDRAVOTNICKÉ
ZAŘÍZENÍ

POŠTA

MATEŘSKÁ ŠKOLA
SMOLKOVA

OBCHODNÍ
PLOCHA

OBCHODNÍ
PLOCHA

B+R

B+R

detailní řešení prostranství vizvýkres I DETAIL CENTRÁLNÍHOVEŘEJNÉHO PROSTRANSTVÍ

LEGENDA VÝKRESU SITUACE NÁVRHU

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

hranice řešeného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

budova s veřejnou vybaveností

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

knihovna

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ČHMÚ

sportoviště

pošta

AKTIVITY V RÁMCI VEŘEJNÝCH PROSTRANSTVÍ

prostor pro trhy

pobytové místo ve veřejném prostrantví

venkovní sportovní hřiště ve veřejném prostoru

herní prvky

místo sousedského posezení

trasy pro procházky a projížďky

hřiště přírodního charakteru

prostor pro venčení psů

pumptrack

komunitní zahrada

herní prvky pro větší děti

prostor pro grillování

workoutové hřiště

parkování / parkovací dům

vstup do vestibulu stanice metra

tramvajová trať - osy kolejí

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

parcelní kresba

plochy tramvajových těles

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

rekreačně přírodní plochy / jiné plochy přírodě blízké

jiné plochy s vegetací

lesy

pole

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

zástavba stávající a zástavba ve vysokém stupni
povolovacího procesu

P

bike & ride

pasáž

PROSTUPNOST STAVEBNÍMI BLOKY

veřejný prostup

SOULAD NÁVRHU ÚS SE STÁVAJÍCÍM ÚZEMNÍM PLÁNEM

uliční čára vymezující stavební bloky s dlouhodobým horizontem rozvoje

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha lokalitního významu

parkově upravená plocha

městská parková plocha místního významu

pobytové plochy s intenzivnějším využitím v rámci
nestavebních bloků - lokalitního / místního významu

1 NP

2 NP

3 NP

4 NP

5 NP

6 NP

7 NP

8-9 NP

13NP

PODLAŽNOST

KATEGORIE A VÝZNAM KOMUNIKACÍ

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny: stav / návrh

místní komunikace I./II./III. třídy - 50km/h: stav

místní komunikace I./II./III. třídy - 40 km/h: stav

místní komunikace III. třídy - zóna 30: stav / návrh

oblasti, jejichž využití/zastavění je možné až po zapracování změn
platného územního plánu; viz výkres M

stavební bloky s upraveným KPP; úplné naplnění KPP je možné až po
zapracování změn platného územního plánu; viz výkres M

stávající dopravní plochy, jejichž současné využití je v rozporu s platným
územním plánem; viz výkres M

*

ilustrace možné zástavby v rámci regulace
s dlouhodobým horizontem rozvoje

předzahrádky

prostorová rezerva TT

B+R

POZNÁMKY

* Výkres zobrazuje ilustrativní řešení dle
navrhované regulace
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STRUKTURA ÚZEMÍ02
Kapitola popisuje parametry organizace území, 
zejména specifikuje jednotlivá pravidla a poža-
davky na vymezování veřejných prostranství 
a limity zástavby.



Uliční čára a stavební  
a nestavební bloky

Základem dlouhodobé organizace sídla a jeho 
urbanistické kompozice je síť uličních prostranství 
a bloků. Územní studie vymezuje tuto základní 
kostru pomocí uliční čáry. Pro větší přehlednost je 
graficky rozlišena uliční čára vymezující stavební a 
nestavební bloky. 

Každý blok má své identifikační číslo, které se dále 
využívá v popisu v textové části, a především v 
celkových bilancích. Jednotlivé stavební bloky jsou 
dále členěny na dílčí části v případě významně 
odlišného využití nebo pro převážně zastavěné a 
převážně nezastavěné části bloku určené územní 
studií k zastavění.

Uliční čára [§ 12 PSP]
– uliční čára vymezující stavební blok 
nebo plochu k zástavbě mimo  
zastavitelné území

– uliční čára vymezující nestavební blok 
nebo vyhrazenou plochu mimo  
zastavitelné území

Uliční čára člení zastavitelné území na uliční 
prostranství a stavební nebo nestavební bloky. 
Toto rozdělení definuje základní strukturu sídla 
ve smyslu jeho prostorové organizace. Uliční 
prostranství vytváří obslužnou kostru sídla (jak 
ve smyslu obsluhy dopravní a technické, tak 
ve smyslu společenském) a podílí se na obrazu 
města.  

Uliční prostranství [§ 2 písm. z) PSP]:
„uličním prostranstvím (se rozumí) část veřejného 
prostranství tvořená všemi ulicemi, náměstími a těmi 
cestami a plochami, které vytvářejí základní síť 
obsluhy a prostupnosti území; uliční prostranství je 
obvykle vymezeno uliční čarou a může být tvořeno 
jak zpevněnými, tak nezpevněnými plochami; uliční 
prostranství a veřejně přístupné části bloků společně 
tvoří veřejná prostranství“

Veřejná prostranství [§ 14b Zákona 131/2000 
Sb. o hlavním městě Praze]: 
„Veřejným prostranstvím jsou všechna náměstí, 
ulice, tržiště, chodníky, veřejná zeleň, parky a další 
prostory přístupné každému bez omezení, tedy slou-
žící obecnému užívání, a to bez ohledu na vlastnictví 
k tomuto prostoru.”

Uliční prostranství jsou podmnožinou veřejných 
prostranství tvořící základní kostru území, nad 
jejich rámec do pojmu veřejných prostranství 
spadají další veřejně přístupné plochy, zejmé-
na některé nestavební bloky (parky), prostupy 
stavebními bloky nebo vnitrobloková veřejná 
prostranství (vnitroblokové dvory, parky nebo 
přístupné předprostory budov). 

P

PP

P

P

I.

P01

P01_01

B13_05b
3112 m²
1084 m²

B02_03b
16083 m²
17524 m² B02_01c

6485 m²
1991 m²

B03_01
8019 m²
2172 m²

B04_01
14628 m²
4737 m²

B04_02
18694 m²
3461 m²

B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
19120 m²
5710 m²

B04_04b
4688 m²
337 m²

B14_01a
20370 m²
3321 m²

B14_01b
6511 m²
0 m²

B04_05
9559 m²
2498 m²

1496 m²

N01

N04

N12

N13

N01

5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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Palmetová

Za Sídlištěm
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etová

Za Sídlištěm

16a

12b

12b

8a

8a

8a

8a

8a

12a

6

6

22c

22c

14c

12a

12a

P02_01
2503 m²

P15_02
4264 m²

P17_02
4611 m²

P19_01
7105 m²

P19_02
2000 m²

P13_01
2050 m² B01_01

00 m²
00 m²

B13_01
2955 m²
4502 m²

B13_02
3297 m²
4819 m²

B13_04
4356 m²
3443 m²

B19_01
6300 m²
1200 m²

B01_01
00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby

* PSP: Nařízení č. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy (Pražské stavební předpisy)

P

PP

P

P

I.

P01

P01_01

B13_05b
3112 m²
1084 m²

B02_03b
16083 m²
17524 m² B02_01c

6485 m²
1991 m²

B03_01
8019 m²
2172 m²

B04_01
14628 m²
4737 m²

B04_02
18694 m²
3461 m²

B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
19120 m²
5710 m²

B04_04b
4688 m²
337 m²

B14_01a
20370 m²
3321 m²

B14_01b
6511 m²
0 m²

B04_05
9559 m²
2498 m²

1496 m²

N01

N04

N12

N13

N01

5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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2503 m²

P15_02
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4611 m²

P19_01
7105 m²

P19_02
2000 m²

P13_01
2050 m² B01_01

00 m²
00 m²

B13_01
2955 m²
4502 m²

B13_02
3297 m²
4819 m²

B13_04
4356 m²
3443 m²

B19_01
6300 m²
1200 m²

B01_01
00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby
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02.1 ČLENĚNÍ ÚZEMÍ:



Prvky struktury území:
– identifikace stavebního bloku
podrobnější parametry jednotlivých bloků viz 
následující kapitola [02.2 Požadavky na zástavbu] 
a tabulka v kapitole [10 Bilance]; požadavky na 
prostupnost a veřejně přístupné části bloků jsou v 
kapitole [02.3 Požadavky na veřejná prostranství]

– identifikace nestavebního bloku
podrobnější parametry jednotlivých bloků viz 
tabulka v kapitole [10 Bilance]

– identifikace náměstí
podrobnější parametry jednotlivých typů 
prostranství viz kapitola [02.3 Požadavky na ve-
řejná prostranství] a detaily vybraných náměstí viz 
výkresy [I Detail veřejných prostranství]

– identifikace typu uličního profilu
podrobnější parametry jednotlivých typů profilů 
viz kapitola [02.4 Uliční profily].

úz
em

ní
 s

tu
di

e 
sí

dl
iš

tě
 a

 o
ko

lí b
ud

ou
cí 

st
an

ice
 m

et
ra

 D
 L

ib
uš

UN
IT

 a
rc

hi
te

kt
i 

21



Územní studie vymezuje pro celé území (tedy 
jak rozvojové a transformační plochy, tak plochy 
stabilizované) základní regulativy prostorových 
parametrů zástavby. Jedná se o stavební čáry, 
výškové hladiny a vybrané doplňující regulativy.

Pro stávající a nově navrhované transformační 
plochy doporučuje územní studie v souladu s 
metodikou platného územního plánu upravit 
jednotlivé kódy míry využití, které stanovují limity 
pro celkovou kapacitu zástavby (KPP). Ty by měly 
být v rámci změn promítnuty do územního plánu 
viz kapitola [08 Veřejný zájem]. Hodnoty KPP 
pro jednotlivé plochy jsou zároveň zobrazeny v 
samostatném schématu textové části územní 
studie jako jeden z regulativů zástavby (viz dále 
část Kapacita).  

Návrh počítá primárně se čtyřmi typy charakteru 
zástavby:

městská intenzivní zástavba  
Charakter středněpodlažní zástavby s bytovou 
či administrativní funkcí s vyšším podílem ko-
merčních ploch v parteru. Bloky jsou intenzivněji 
zastavěné, často s plně zastavěným 1. nadzemním 
podlažím.

Jedná se zejména o oblast kolem nového náměstí 
u stanice metra a podél ulice Novodvorská, tedy o 
východní část bloků B01_15 – 17 a bloky B02_01a, 
B02_02a, B02_4 – 6. Předpokládá se zástavba o 
maximálním počtu 6NP s ustupujícím podlažím 
doplněná výškovými dominantami v místech 
označených v hlavním výkresu. Náplní zástavby by 
měla být kombinace administrativní, bytové a ko-
merční funkce. Administrativní a komerční funkce 
by měla směřovat do ploch intenzivních veřejných 
prostranství, tedy do plochy náměstí N01 a ulice 
Novodvorská. Bytová funkce by naopak měla 
být převážně orientovaná do klidnějších ulic 
a do parku. V předepsaném a doporučeném 
aktivním parteru je možné umístit prostory pro 
drobné služby a obchody využívající přilehlá 
veřejná prostranství. V rámci bloku B02_04 nebo 
B02_05 je zároveň možné umístit supermarket.  
I v tomto případě by měl být mezi hranu důleži-
tých veřejných prostranství a plochu velkoplošné 
prodejny předsazen pás jednotlivých drobnějších 
jednotek obchodů a služeb s přímým vstupem 

z navazujících veřejných prostranství.  Zástavba 
orientovaná do méně intenzivních prostranství 
může zahrnovat předzahrádky orientované do 
vnitrobloku či do ulice. Slepé fasády bez oken 
v 1.NP by měly být omezeny na minimum pro 
zaručení dostatečné sociální kontroly uličního 
prostranství. Vnitrobloky u větších bloků mohou 
být veřejně přístupné, jejich přístupnost však není 
podmínkou. Doporučuje se koncipovat zástavbu 
jednotlivých bloků jako několik na sebe navazují-
cích městských domů spíše než monofunkčních  
bloků tak, aby byla podpořena rozmanitost 
území. Nová zástavba tohoto charakteru by měla 
zahrnout zelené střechy.

městská středněpodlažní zástavba  
Charakter městské zástavby převážně s funkcí 
hromadného bydlení ve formě bytových domů o 4 
– 5NP s ustupujícím podlažím s možností umístění 
vybavenosti v parteru. V rámci zástavby může být 
zahrnuta i občanská vybavenost (např. kulturní 
centrum v rámci bloku B02_08). Venkovní plochy v 
rámci bloků zahrnují předzahrádky bytů, zahra-
dy a dvory jednotlivých domů, případně veřejně 
přístupné vnitrobloky u větších bloků. Tento typ 
zástavby vytváří plynulý přechod mezi intenzivní 
městskou či původní sídlištní zástavbou a níz-
kopodlažní zástavbou. Fasády v podobě slepých 
obvodových zdí či vysokých neprůhledných plotů 
by měly být omezeny na minimum. Pro oddělení 
uličního prostranství od soukromého či polosou-
kromého venkovního prostoru se doporučuje 
využívat „měkčích“ forem částečně průhledných 
oplocení, které zaručí dostatek soukromí, ale 
zároveň umožní sociální kontrolu okolí. 

22

02.2 POŽADAVKY NA ZÁSTAVBU:



V návrhu jde o zástavbu kolem nového parku v 
Libuši v blocích B02_02b, B02_03a - b, B02_07, 
B02_08, B02_10, západní část rozvojových ploch 
hraničící se sídlištní zástavbou v blocích B01_07, 
B01_09 - 11, B01_15 – 17, a stavební blok B01_04 
v západní části sídliště. Nová zástavba tohoto 
charakteru by měla zahrnout zelené střechy.

nízkopodlažní zástavba 
Charakter převážně individuálního bydlení 
formou řadových domů a hromadné bydlení ve 
formě nízkopodlažních bytových domů o 3NP 
s ustupujícím podlažím, případně hybridních 
řešení těchto dvou typologií. Především v 1.NP se 
doporučuje orientovat některá okna do ulic pro 
zajištění sociální kontroly území. Venkovní plochy 
bloků zahrnují především soukromé předza-
hrádky, zahrady a dvory. Pro oplocení pozem-
ků se doporučuje využít průhledných řešení a 
materiálů přírodního charakteru (dřevo, živé ploty 
apod.). 

V návrhu jde o zástavbu ve východní části řešené-
ho území v návaznosti na zástavbu staré Libuše 
(východní část bloků B02_03a, b, B02_07, B02_10 
a bloky B02_09, B02_11)

původní zástavba sídliště a dostavby
Pro původní sídlištní zástavbu je charakteristická 
ortogonální struktura vysokopodlažních des-
kových a bodových obytných domů (B01_01 – 03, 
B01_05, B01_06c, B01_08a, B01_12 – 14, B02_01b) 
střídající se s nízkopodlažními objekty veřejné 
vybavenosti (B01_06a, b). Tuto strukturu je pří-
pustné v naznačených místech doplnit prodlou-
žením panelových domů při dodržení jejich výšky 
a stavební čáry. V místech orientovaných do 
významnějších veřejných prostranství je vhodné 
dostavět u obytných domů parter pro drobnější 
vybavenost (B01_02, B01_08b, B01_12). V rámci 
vymezených stavebních bloků se doporučuje 
využít venkovních prostor pro vytvoření předza-
hrádek pro obyvatele domů. 
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Struktura zástavby, vztah zástavby a 
uličních prostranství

Jedním ze základních regulativů územní studie je 
stavební čára, která popisuje charakter zástavby 
ve vztahu k uličním prostranstvím i vzájemný 
vztah jednotlivých budov v uliční frontě. 

Stavební čára [§ 21 PSP]
Jedním ze základních prostorových regulativů je 
stavební čára, která popisuje charakter zástavby 
ve vztahu k uličním prostranstvím i vzájemný 
vztah jednotlivých budov v uliční frontě. 

– stavební čára uzavřená [§ 21 odst. 3 
písm. a PSP], která vymezuje hranici zastavi-
telné a nezastavitelné části bloku,
1. jejíž zástavba nesmí nikde ustupovat a
2. která musí být v celé své délce souvisle a 
úplně zastavěná,

– stavební čára otevřená [§ 21 odst. 3 
písm. b PSP], která vymezuje hranici zastavi-
telné a nezastavitelné části bloku,
1. jejíž zástavba nesmí nikde ustupovat a
2. která nesmí být v celé své délce souvisle a 
úplně zastavěná,

– stavební čára volná [§ 21 odst. 3 písm. 
c PSP], která vymezuje hranici zastavitelné a 
nezastavitelné části bloku,
1. jejíž zástavba může libovolně ustupovat a
2. která může být v celé své délce souvisle a 
úplně zastavěná.

Takto definované stavební čáry byly doplněny o 
úseky s možností kombinace uzavřené a otevřené 
stavební čáry tak, aby byla umožněna větší flexibi-
lita zástavby a možnost kombinace více typologií 
v rámci bloku. V rámci takto označené hrany je 
možné libovolně kombinovat úseky s uzavřenou a 
otevřenou stavební čarou, respektive kombinovat 
parametry obou typů stavebních čar. 

Ve výkrese jsou tyto úseky označeny následovně:

– stavební čára uzavřená nebo otevřená 

Dále byla škála pro potřeby přesnějšího popisu 
vztahu zástavby k uliční čáře doplněna možnost 
ustoupení zástavby od vybraných úseků stavební 
čáry až o 3 metry. Jednotlivé budovy mohou 
ustoupit až o 3 metry, přičemž jejich hrana orien-
tovaná ke stavební čáře musí být s touto rovno-
běžná. Pouze ve zvlášť odůvodněných případech 
(okrouhlý tvar ulice, parcelace řadové zástavby, 
která není kolmá na uliční prostranství apod.) je 
možné umístit hranu zástavby v rozptylu 0 - 3 
metry nerovnoběžně se stavební čarou.

Smyslem regulativu je umožnit flexibilnější vztah 
zástavby a uličních prostranství, kdy se šířka 
předzahrádky může měnit v rozsahu až o 3 metry 
(parametr je použit vždy tam, kde je povinné 
ustoupení zástavby od uliční čáry vzhledem k 
vedení čáry stavební). Takto nastavená flexibilní 
regulace umožňuje pojmout dílčí odchylky s ohle-
dem na podrobnější architektonicko-urbanistické 
řešení jednotlivých budov a souborů, zároveň 
ale garantuje základní nastavení vztahu zástavby 
a uličních prostranství, kdy budovy není možné 
umisťovat daleko od ulice v hloubce parcel tak, jak 
je tomu ve volné stavební čáře.

Ve výkrese jsou tyto úseky označeny následovně:
– stavební čára otevřená s možností 
ustoupení až o 3 m
– stavební čára uzavřená nebo otevřená 
s možností ustoupení až o 3 m, 

Pro všechny typy stavebních čar platí pravidla pro 
prostor mezi uliční a stavební čarou dle [§ 23 PSP] 
a pravidla pro prvky před stavební čarou dle [§ 23 
PSP] včetně možnosti umístit před stavební čáru 
garáž v souladu s ustanovením písm. e) odst. 1  
§ 24 PSP. 

U stávajících staveb, které nesplňují regulativ 
stavební čáry (včetně prvků před stavební čarou), 
mohou být prováděny stavební úpravy nebo 
přístavby za předpokladu, že nedojde ke zvětšení 
zastavěné plochy o více než 15 % a nástavby 
respektující výškovou regulaci. Přístavby ani ná-
stavby nesmí zasahovat do vymezených uličních 
prostranství.  

P

PP

P

P

I.

P01

P01_01

B13_05b
3112 m²
1084 m²

B02_03b
16083 m²
17524 m² B02_01c

6485 m²
1991 m²

B03_01
8019 m²
2172 m²

B04_01
14628 m²
4737 m²

B04_02
18694 m²
3461 m²

B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
19120 m²
5710 m²

B04_04b
4688 m²
337 m²

B14_01a
20370 m²
3321 m²

B14_01b
6511 m²
0 m²

B04_05
9559 m²
2498 m²

1496 m²

N01

N04

N12

N13

N01

5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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Palmetová
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16a

12b

12b

8a

8a

8a

8a

8a

12a

6

6

22c

22c

14c

12a

12a

P02_01
2503 m²

P15_02
4264 m²

P17_02
4611 m²

P19_01
7105 m²

P19_02
2000 m²

P13_01
2050 m² B01_01

00 m²
00 m²

B13_01
2955 m²
4502 m²

B13_02
3297 m²
4819 m²

B13_04
4356 m²
3443 m²

B19_01
6300 m²
1200 m²

B01_01
00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby

P

PP

P

P

I.

P01

P01_01

B13_05b
3112 m²
1084 m²

B02_03b
16083 m²
17524 m² B02_01c

6485 m²
1991 m²

B03_01
8019 m²
2172 m²

B04_01
14628 m²
4737 m²

B04_02
18694 m²
3461 m²

B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
19120 m²
5710 m²

B04_04b
4688 m²
337 m²

B14_01a
20370 m²
3321 m²

B14_01b
6511 m²
0 m²

B04_05
9559 m²
2498 m²

1496 m²

N01

N04

N12

N13

N01

5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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Palmetová
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16a

12b

12b

8a

8a

8a

8a

8a

12a

6

6

22c

22c

14c

12a

12a

P02_01
2503 m²

P15_02
4264 m²

P17_02
4611 m²

P19_01
7105 m²

P19_02
2000 m²

P13_01
2050 m² B01_01

00 m²
00 m²

B13_01
2955 m²
4502 m²

B13_02
3297 m²
4819 m²

B13_04
4356 m²
3443 m²

B19_01
6300 m²
1200 m²

B01_01
00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby

P

PP

P

P

I.

P01

P01_01

B13_05b
3112 m²
1084 m²

B02_03b
16083 m²
17524 m² B02_01c

6485 m²
1991 m²

B03_01
8019 m²
2172 m²

B04_01
14628 m²
4737 m²

B04_02
18694 m²
3461 m²

B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
19120 m²
5710 m²

B04_04b
4688 m²
337 m²

B14_01a
20370 m²
3321 m²

B14_01b
6511 m²
0 m²

B04_05
9559 m²
2498 m²

1496 m²

N01

N04

N12

N13

N01

5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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P19_02
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P13_01
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00 m²
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B13_02
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B19_01
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00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby

P
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B13_05b
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16083 m²
17524 m² B02_01c
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B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
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B04_04b
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B14_01b
6511 m²
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B04_05
9559 m²
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1496 m²

N01

N04
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N13
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5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.
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VII.
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I.

X m
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II.

II.

II.
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II.
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II.

II.
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III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby
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N01

5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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16a

12b

12b

8a

8a

8a

8a

8a

12a

6

6

22c

22c

14c

12a

12a

P02_01
2503 m²

P15_02
4264 m²

P17_02
4611 m²

P19_01
7105 m²

P19_02
2000 m²

P13_01
2050 m² B01_01

00 m²
00 m²

B13_01
2955 m²
4502 m²

B13_02
3297 m²
4819 m²

B13_04
4356 m²
3443 m²

B19_01
6300 m²
1200 m²

B01_01
00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby
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P

I.

P01
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B13_05b
3112 m²
1084 m²

B02_03b
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6485 m²
1991 m²

B03_01
8019 m²
2172 m²

B04_01
14628 m²
4737 m²

B04_02
18694 m²
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B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
19120 m²
5710 m²

B04_04b
4688 m²
337 m²

B14_01a
20370 m²
3321 m²

B14_01b
6511 m²
0 m²

B04_05
9559 m²
2498 m²

1496 m²
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5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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Palmetová

Za Sídlištěm
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16a

12b

12b

8a

8a

8a

8a

8a

12a

6

6

22c

22c

14c

12a

12a

P02_01
2503 m²

P15_02
4264 m²

P17_02
4611 m²

P19_01
7105 m²

P19_02
2000 m²

P13_01
2050 m² B01_01

00 m²
00 m²

B13_01
2955 m²
4502 m²

B13_02
3297 m²
4819 m²

B13_04
4356 m²
3443 m²

B19_01
6300 m²
1200 m²

B01_01
00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby
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Výšková regulace

Výškové hladiny [§ 25 odst. 2 a § 27 PSP]
Ve výkresu je pomocí zařazení jednotlivých bloků, 
nebo jejich částí, do výškové hladiny definována 
maximální a minimální regulovaná výška budovy.

Nad rámec základní regulace dle příslušných 
výškových hladin PSP územní studie stanovuje 
podrobnější regulaci podlažnosti pro jednotlivé 
hladiny:
- pro hladinu IV maximální počet 4NP
- pro hladinu V maximální počet 5NP
- pro hladinu VI maximální počet 6NP

Regulace podlažnosti pomocí počtu pater se 
nevztahuje k původní panelové zástavbě. Např. u 
bloku B01_08a se předpokládá zachování stávající 
podlažnosti.

Výšková regulace určuje maximální výšku po 
hlavní římsu nad jejíž rámec lze stavět dle pravidel 
uvedených v § 27 odst. 2 písm. a - c PSP.

Výškové dominanty

Maximální regulovanou výšku budovy lze přesáh-
nout pouze v místech v hlavním výkresu ozna-
čených jako výšková dominanta, a to maximálně 
do výšky stanovené pro konkrétní dominantu 
v hlavním výkresu. Maximální výška dominanty 
39m odpovídá výšce nejvyšších panelových domů 
na sídlišti.U stávajících staveb, které maximální 
regulovanou výšku přesahují, jsou nad limitem 
výškové regulace umožněny pouze stavební 
úpravy a v odůvodněných případech nástavby 
vyvolané potřebou umístit technická zařízení a 

P

PP

P

P

I.

P01

P01_01

B13_05b
3112 m²
1084 m²

B02_03b
16083 m²
17524 m² B02_01c

6485 m²
1991 m²

B03_01
8019 m²
2172 m²

B04_01
14628 m²
4737 m²

B04_02
18694 m²
3461 m²

B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
19120 m²
5710 m²

B04_04b
4688 m²
337 m²

B14_01a
20370 m²
3321 m²

B14_01b
6511 m²
0 m²

B04_05
9559 m²
2498 m²

1496 m²

N01

N04

N12

N13

N01

5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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16a

12b

12b

8a

8a

8a

8a

8a

12a

6

6

22c

22c

14c

12a

12a

P02_01
2503 m²

P15_02
4264 m²

P17_02
4611 m²

P19_01
7105 m²

P19_02
2000 m²

P13_01
2050 m² B01_01

00 m²
00 m²

B13_01
2955 m²
4502 m²

B13_02
3297 m²
4819 m²

B13_04
4356 m²
3443 m²

B19_01
6300 m²
1200 m²

B01_01
00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby

P

PP

P

P

I.

P01

P01_01

B13_05b
3112 m²
1084 m²

B02_03b
16083 m²
17524 m² B02_01c

6485 m²
1991 m²

B03_01
8019 m²
2172 m²

B04_01
14628 m²
4737 m²

B04_02
18694 m²
3461 m²

B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
19120 m²
5710 m²

B04_04b
4688 m²
337 m²

B14_01a
20370 m²
3321 m²

B14_01b
6511 m²
0 m²

B04_05
9559 m²
2498 m²

1496 m²

N01

N04

N12

N13

N01

5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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Palmetová

Za Sídlištěm

Palm
etová

Za Sídlištěm

16a

12b

12b

8a

8a

8a

8a

8a

12a

6

6

22c

22c

14c

12a

12a

P02_01
2503 m²

P15_02
4264 m²

P17_02
4611 m²

P19_01
7105 m²

P19_02
2000 m²

P13_01
2050 m² B01_01

00 m²
00 m²

B13_01
2955 m²
4502 m²

B13_02
3297 m²
4819 m²

B13_04
4356 m²
3443 m²

B19_01
6300 m²
1200 m²

B01_01
00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby

P

PP

P

P

I.

P01

P01_01

B13_05b
3112 m²
1084 m²

B02_03b
16083 m²
17524 m² B02_01c

6485 m²
1991 m²

B03_01
8019 m²
2172 m²

B04_01
14628 m²
4737 m²

B04_02
18694 m²
3461 m²

B04_03
17989 m²
5161 m²

B04_04a
19120 m²
5710 m²

B04_04b
4688 m²
337 m²

B14_01a
20370 m²
3321 m²

B14_01b
6511 m²
0 m²

B04_05
9559 m²
2498 m²

1496 m²

N01

N04

N12

N13

N01

5.

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

LEGENDA HLAVNÍHO VÝKRESU

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební blok nebo vyhrazenou plochu
mimo zastavitelné území

ULIČNÍ PROSTRANSTVÍ

NESTAVEBNÍ BLOKY  A VYHRAZENÉ PLOCHY MIMO ZASTAVITELNÉ ÚZEMÍ

ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem
(čtvtrťově významné / lokalitní / místní neformální / místní formální)

městská parková plocha

rekreační přírodní plochy

OTEVŘENÁ KRAJINA

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace typu uličního profilu

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

REGULATIVY ZÁSTAVBY

uzavřená stavební čára

uzavřená nebo otevřená stavební čára

otevřená stavební čára

volná stavební čára

hladina I 0 m - 6 m 1+

VÝŠKOVÁ REGULACE (výškové hladiny dle PSP)

hladina II 0 m - 9 m 2+

hladina III 0 m - 12 m 3+

hladina IV 9 m - 16 m 4+

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ V BLOKU

veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením přibližného trasování

vymezená vnitrobloková protranství a prostupy

veřejné vnitroblokové prostranství - požadavek

hladina V 12 m - 21 m 5+

hladina VI 16 m - 26 m 6+

hladina VII 21 m - 40 m

rozhraní ploch bloku s odlišnou výškovou hladinou

rozhraní částí stavebního bloku s odlišnou kapacitou nebo náplní

koridor pro stromořadí určený

výšková dominanta s určením maximální výšky v metrech

identifikace nestavebního bloku

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná s hladkým povrchem

cesta zpevněná s přírodním povrchem

cesta přírodní promenádní

pěšina

bike trail

přibližný předěl různých stavebních čar (lze přiměřeně
posunout s ohledem na rozměry budovy)

lesy na nelesních pozemcích

louky

STAVEBNÍ BLOKY SE SPECIFICKÝM VYUŽITÍM

sportoviště

občanské vybavení

zahrádkové osady

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí

důležité pěší propojení v rámci nestavebního bloku

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

uzavřená nebo otevřená stavební čára s možností
ustoupení zástavby až o 3m od stavební čáry

otevřená stavební čára s možností ustoupení
zástavby až o 3m od stavební čáry

speciální zahrada

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

zastávka MHD

železniční trať

železniční stanice či zastávka

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

pastviny v rámci luk

uliční čára vymezující stavební blok nebo plochu k zástavbě
mimo zastavitelné území přírodní plochy v nivě řeky

STRUKTURA ÚZEMÍ

VEŘEJNÁ VYBAVENOST

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

LEGENDA VÝKRESU VYUŽITÍ

parkování / parkovací dům

tramvajová trať

železniční trať

aktivní parter - předepsaný

aktivní parter - doporučený

zařízení školství

zařízení správy

zařízení kultury

převážně obytné

obytné smíšené

občanské vybavení - vzdělávání

smíšené

občanské vybavení - specifické areály

výroba

rekreace a sport

zahrady a zahrádkové osady

VEŘEJNÁ VYBAVENOSTPODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ STAVEBNÍCH BLOKŮ

LEGENDA VÝKRESU ZELENÉ A MODRÉ INFRASTRUKTURY

OTEVŘENÁ KRAJINA

OCHRANA PŘÍRODY A KRAJINY

nadregionální sladebné části ÚSES

regionální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES

lokální skladebné části ÚSES - návrh změn

ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY

interakční prvek

přírodní rezervace, přírodní památka, významný krajinný prvek

ochranné pásmo

evropsky významná lokalita

CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ dle zákona č.114/1992 Sb. ve znění dalších předpisů

DALŠÍ OCHRANA V ÚZEMÍ

přírodní park

památný strom

LIMITY V ÚZEMÍ PODLE ZVLÁŠTNÍCH PŘEDPISŮ

les

ochranné pásmo lesa, vzdálenost 50m od okraje lesa dle lesního zákona

MODRÁ INFRASTRUKTURA

HYDROLOGICKÉ POMĚRY

řeky a vodní plochy

potoky v přirozeném korytu

ZÁPLAVOVÉ ÚZEMÍ

záplavové území vodních toků - aktivní zóna

VODA V KRAJINĚ - NAVRŽENÉ ÚPRAVY

trasa záchytného příkopu

plocha pro umístění srubových přehrázek

plocha pro vsak povrchového odtoku

plocha pro systém tůní na louce

úsek vodního toku - návrh na revitalizacu)i

příčné odvodnění cesty - ocelové svodnice

ODTOKOVÉ PROFILY

povodí odtokového profilu

odtokový profil

NESTAVEBNÍ BLOKY

městská parková plocha

s převažujícím sportovně rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE KOMUNIKACÍ S PROVOZEM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

parkování / parkovací dům

záchytné parkoviště park + ride

tramvajová trať

železniční trať

místní komunikace I. třídy

místní komunikace II. třídy

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zón

dálnice

místní komunikace III. třídy - zóna 30

místní komunikace s jiným striktním omezením jízdy motorových vozidel
(20 km/h, omezení typu vozidel atp.)

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

schodiště a chodníky vytvářející uliční prostranství

integrovaný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

chráněný koridor pro cyklisty v rámci uličního profilu

stezky pro chodce a cyklisty

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

pěší prostup (v rámci nestavebních bloků)

vnitroblokový prostup (v rámci stavebních bloků)

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

IDENTIFIKACE PRVKU

identifikace náměstí

identifikace stavebního bloku se základními daty :

plocha bloku
orientační výměra HPP

identifikace nestavebního bloku

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

PODROBNÉ ČLENĚNÍ VYUŽITÍ NESTAVEBNÍCH BLOKŮ

městská parková plocha

parková nebo přírodní plocha s převažujícím sportovně
rekreačním využitím

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

speciální zahrada

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

identifikace typu uličního profilu16a

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

koridor pro stromořadí určený

CESTNÍ SÍŤ  vně zastavitelného území

cesta zpevněná asfaltová

cesta zpevněná přírodní

cesta obslužná

cesta přírodní promenádní

pěšina

trail

LINIOVÉ PRVKY ZELENĚ

hranice městských částí

parcelní kresba

vrstevnice po 1 m

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

cesty mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

nezpevněná část uličních prostranství

zpevněná pěšina

DOPORUČENÉ PODROBNĚJŠÍ VYUŽITÍ

zdravotnictví

služby, veřejná správa

řemeslo

pohostinství

prostory pro komunitní aktivity

drobné služby

obchod

ekologické centrum, hájovna

seniorské bydlení

ČHMÚ

hřiště přírodního charakteru

venkovní sportovní hřiště

jezdecký areál / ohrada

cvičiště pro psy

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

zastávka autobusu

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje

výrobní areály

vilová zástavba

LEGENDA VÝKRESU TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA

STÁVAJÍCÍ SÍTĚ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

vodovodní řad - ke zrušení

vodovodní řad - návrh

splašková kanalizace - návrh

NTL plynovod - návrh

vedení VN

příváděcí vodovodní řad

přípojky vodovodu

splašková kanalizace

nadzemní vedení VVN

vodovodní řad

splašková kanalizace - návrh

NAVRHOVANÉ SÍTĚ A OPATŘENÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY

trafostanice - návrh

STL plynovod - ke zrušení

STL plynovod - návrh

vedení VN - ke zrušení

hranice městských částí

parcelní kresba

zástavba stávající a vydáných ÚR

plochy železničních a tramvajových těles

silnice a komunikace mimo zastavitelné území

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

řeky a vodní plochy

hranice řešeného území

hranice zastavitelného území

uliční čára vymezující nestavební bloky

uliční čára vymezující stavební bloky

STRUKTURA ÚZEMÍ

teplovod - návrh

přípojky splaškové kanalizace

oblast bez veřejné kanalizace

přípojky dešťové kanalizace

STL plynovod

dešťová kanalizace

NTL plynovod

přípojky plynovodu

regulační stanice plynovodu

teplovod vedený v kolektoru

dešťová kanalizace - návrh

dešťová zdrž - návrh

trafostanice

ilustrativní příklad zástavby

bikrosová dráha

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

OTEVŘENÁ KRAJINA

extenzivní sady v rámci luk

I.

IV.

V.

VI.

VII.

I.

I.

X m

14,5m

III.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

II.

III.

III.

III.III.

II.

III.

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

zahrádkové osady mimo zastavitelné území

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

plochy určené pro zásak dešťové vody

směr odtoku dešťové vody

pastviny a pěstební plochy

naučné a poznávací aktivity v přírodním prostředí
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16a

12b

12b

8a

8a

8a

8a

8a

12a

6

6

22c

22c

14c

12a

12a

P02_01
2503 m²

P15_02
4264 m²

P17_02
4611 m²

P19_01
7105 m²

P19_02
2000 m²

P13_01
2050 m² B01_01

00 m²
00 m²

B13_01
2955 m²
4502 m²

B13_02
3297 m²
4819 m²

B13_04
4356 m²
3443 m²

B19_01
6300 m²
1200 m²

B01_01
00 m²
00 m²

B13_03
3130 m²
4819 m²

zahradnictví

8.

předpoklad budoucího propojení

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

přírodní plochy v nivě řeky

rekreační přírodní plochy

lesy na lesních pozemcích

jiná plocha přírodě blízká

pole

jiná plocha s vegetací

lesy na nelesních pozemcích

louky

pastviny v rámci luk

přírodní plochy v nivě řeky

extenzivní sady v rámci luk

hřiště a intenzivnější pobytové plochy v přírodním prostředí

pastviny a pěstební plochy

vrstevnice po 1 m

pastviny a pěstební plochy

označení bloku s umístěním veřejného vybavení
specifického typu a případné kapacity

pastviny

ilustrativní princip výsadby

přístavby, které mohou rozšířit půdorysný průmět 
budovy v úrovni maximální regulované výšky maxi-
málně o 20 %. Maximální HPP jednoho podlaží 
dominanty je 480m2.

Historické jádro bývalé samostatné 
obce Libuše

Územní studie navrhuje v rámci historického 
jádra Libuše v řešeném území pozvolné snižování 
výšky, zdrobnění objemu staveb, dotvoření 
původních bloků a navázání na stávající struk-
turu veřejných prostranství za účelem dosažení 
harmonického přechodu mezi nově navrženou 
strukturou a historickou zástavbou Libuše. 

Kapacita

Celkový objem zástavby na jednotlivých transfor-
mačních plochách je stanoven koeficientem pod-
lažních ploch vztažených k jednotlivým plochám. 
Hodnoty KPP byly stanoveny na základě prověření 
stávajících hodnot platného ÚP vzhledem k poten-
ciálu území. V případě nevyhovujícího koeficientu 
byla jeho hodnota upravena. Návrhové hodnoty 
KPP  jsou znázorněny na schématu na následující 
dvojstraně. Vzhledem k tomu, že v některých plo-
chách bude třeba navržené hodnoty promítnout 
do územního plánu formou změny, není možné 
v těchto případech maximální kapacitu dle KPP 
realizovat před schválením příslušné změny UP.

Distribuce celkového objemu mezi jednotlivé 
stavební bloky musí odpovídat prostorovým 
parametrům stanoveným územní studií (výškové 
hladiny, stavební čáry atd.). V návrhu území bylo 
v navrhovaných transformačních a rozvojových 
plochách ověřeno adekvátní nastavení těchto 
regulativů pro možnost umístění předpokládané-
ho objemu zástavby včetně prověření koeficientu 
zeleně (viz tabulka níže). 

Ø počet NP počet NP hodnota KZ

m ² m ² m ² (HPP/ZP) m ² m ²
1 OV-E B01_04 10439 1,1 11482 2885 3,98 4NP 0,45 1044 522
2 SV-H B01_07 10012 2,2 22027 5879 3,75 do 4NP 0,25 2503 1252
3 SV-I B01_15, B01_16, B01_17 13618 2,6 35407 6823 5,19 5NP 0,25 3405 1702
4 OB-F B02_02b 6769 1,4 9476 1878 5,05 5NP 0,45 3046 1523
5 OB-D B02_03b, B02_07 11414 0,8 9131 2495 3,66 4NP 0,55 6278 3139
6 SV-S B02_04 8320 2,8 23296 3608 6,46 6NP 0,10 1664 832
7 SV-I B02_05 8518 2,6 22147 4062 5,45 5NP 0,25 2130 1065
8 SV-S B02_05 2216 4,3 9529 1175 8,11 8NP 0,00 0 0
9 SV-H B02_06 6029 2,2 13264 2404 5,52 6NP 0,35 2110 1055

10 OV-E B02_08, B02_09, B02_10 15119 1,1 16719 4911 3,40 3NP 0,35 5292 2646
* výměra plochy s rozdílným způsobem využití
** výpočet hrubých podlažních ploch dle ÚP (výměra plochy s rozdílným způsobem využití x KPP)
*** zastavěná plocha přejatá z výpočtového modelu

odvození koeficientu zeleně (KZ)

dle metodické přílohy

50% KZ
požadovaný podíl 
započitatelných 

ploch zeleně (KZ)
pořadí

bloky vymezené v ploše 
s rozdílným způsobem 

využití

plocha 
s rozdílným 
způsobem 

využití

započitatelná 
plocha záměru 

*

HPP záměru 
**

plocha 
zastavěná 

nadzemními 
podlažími ***

KPP Ø počet NP počet NP hodnota KZ

m ² m ² m ² (HPP/ZP) m ² m ²
1 OV-E B01_04 10439 1,1 11482 2885 3,98 4NP 0,10 1044 522
2 SV-H B01_07 10012 2,2 22027 5879 3,75 do 4NP 0,25 2503 1252
3 SV-I B01_15, B01_16, B01_17 13618 2,6 35407 6823 5,19 5NP 0,25 3405 1702
4 OB-F B02_02b 6769 1,4 9476 1878 5,05 5NP 0,45 3046 1523
5 OB-D B02_03b, B02_07 11414 0,8 9131 2495 3,66 4NP 0,55 6278 3139
6 SV-S B02_04 8320 2,8 23296 3608 6,46 6NP 0,20 1664 832
7 SV-I B02_05 8518 2,6 22147 4062 5,45 5NP 0,25 2130 1065
8 SV-S B02_05 2216 4,3 9529 1175 8,11 8NP 0,00 0 0
9 SV-H B02_06 6029 2,2 13264 2404 5,52 6NP 0,35 2110 1055

10 OV-E B02_08, B02_09, B02_10 15119 1,1 16719 4911 3,40 3NP 0,35 5292 2646
* výměra plochy s rozdílným způsobem využití
** výpočet hrubých podlažních ploch dle ÚP (výměra plochy s rozdílným způsobem využití x KPP)
*** zastavěná plocha přejatá z výpočtového modelu

odvození koeficientu zeleně (KZ)

dle metodické přílohy

50% KZ
požadovaný podíl
započitatelných 

ploch zeleně (KZ)
pořadí

bloky vymezené v ploše
s rozdílným způsobem

využití

plocha 
s rozdílným
způsobem

využití

započitatelná 
plocha záměru 

*

HPP záměru 
**

plocha 
zastavěná 

nadzemními
podlažími ***

KPP

TABULKA PROPOČTU KOEFICIENTU ZELENĚ PRO NAVRHOVANÉ TRANSFORMAČNÍ PLOCHY
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VV

VV

OV-E
KPP 1,1

SV-H
KPP 2,2

SV-H
KPP 2,2

SV-I
KPP 2,6

SV-I
KPP 2,6

OV-E
KPP 1,1

OB-D
KPP 0,8

OB-F
KPP 1,4

SV-C
KPP 0,5

SV-E
KPP 1,1

OV-E
KPP 1,1

SV-D
KPP 0,8

OV-C
KPP 0,5

OB-B
KPP 0,3

OB-D
KPP 0,8

OB-B
KPP 0,3

OB-B
KPP 0,3

OB-C
KPP 0,5

SV-F
KPP 1,4

SV-B
KPP 0,3

OV-B
KPP 0,3

SV-S
KPP 2,8

SV-S
KPP 4,3

VV
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VV

VV

OV-E
KPP 1,1

SV-H
KPP 2,2

SV-H
KPP 2,2

SV-I
KPP 2,6

SV-I
KPP 2,6

OV-E
KPP 1,1

OB-D
KPP 0,8

OB-F
KPP 1,4

SV-C
KPP 0,5

SV-E
KPP 1,1

OV-E
KPP 1,1

SV-D
KPP 0,8

OV-C
KPP 0,5

OB-B
KPP 0,3

OB-D
KPP 0,8

OB-B
KPP 0,3

OB-B
KPP 0,3

OB-C
KPP 0,5

SV-F
KPP 1,4

SV-B
KPP 0,3

OV-B
KPP 0,3

SV-S
KPP 2,8

SV-S
KPP 4,3

VV

LEGENDA

NAVRHOVANÉ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

převod do veřejného vlastnictví (Hl. m. Praha nebo MČ)

možnost odkoupení pozemků soukromým subjektem

možnost dlouhodobého pronájmu pozemků / v odůvodněným
případech k odkoupení vlastníky navazujících domů

STÁVAJÍCÍ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

ČR včetně státem ovládaných subjektů

Zbývající tuzemské právnické osoby

Tuzemské fyzické osoby

Zjištěné a zařazené zahraniční subjekty

Vlastník z KN nezjištěn

Hl. m. Praha včetně jím ovládaných subjektů bez MČ

Městská část Praha 12 ve svěřené správě od Hl. m. Prahy

VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

hranice řešeného území

uliční čára vymezující nestavební blok

uliční čára vymezující stavební blok

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

STRUKTURA ÚZEMÍ

Spoluvlastněno dvěma a více subjekty vlastnického práva

hranice řešeného území

SCHÉMA KORIDORŮ A PLOCH PRO VYMEZENÍ VEŘEJNĚ PROSPĚŠNÝCH STAVEB

uliční čára stavebních bloků

koridory VPS

plochy VPS

označení VPS dle platného ÚP

veřejná prostranství ve stabilizovanm území pro předkupní právo

označení nových VPS/VPO

VPS VYMEZENÉ V PLATNÉM ÚP

VPS VYPLÝVAJÍCÍ Z NÁVRHU ÚZEMNÍ STUDIE KOMOŘAN

hranice řešeného území

KPP DLE KÓDŮ MÍRY VYUŽITÍ ÚZEMÍ ROZVOJOVÝCH ÚZEMÍ

uliční čára stavebních bloků

hodnoty KPP navrhované územní studiíSV-I
KPP 2,6

hranice řešeného území

vymezení návrhu změn ÚP dle koncepce územní studie

parcelní kresba

plochy s rozdílným způsobem využití - STÁVAJÍCÍ ÚP

označení změny

navrhovaný způsob využití dle koncepce územní studie

LEGENDA

SCHEMA KPP

SCHEMA VPS A VPO

koridory VPS

VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

STÁVAJÍCÍ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

ČR včetně státem ovládaných subjektů

Ostatní právnické osoby a fyzické osoby

Hl. m. Praha včetně jím ovládaných subjektů bez MČ

MČ Praha 12 a MČ Libuš ve svěřené správě od Hl. m. Prahy

vymezení historického jádra původní samostatné obce Libuš -
stávající ÚP
vymezení historického jádra původní samostatné obce Libuš -
návrh úpravy vymezení

oblasti, jejichž využití/zastavění je možné až po zapracování změn
platného územního plánu; dle ÚS
úprava KPP; úplné naplnění KPP je možné až po zapracování změn
platného územního plánu; dle ÚS

hodnoty KPP dle stávajícího územního plánuSV-I
KPP 2,6

stávající dopravní plochy, jejichž současné využití je v rozporu s platným
územním plánem

SCHÉMA HODNOT KOEFICIENTU  
PODLAŽNÍCH PLOCH  

PRO VYMEZENÉ PLOCHY
dále viz kapitola [08 Veřejný zájem] úz
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Kromě vymezení uličních prostranství a ne-
stavebních bloků – viz kapitola [02.1 Členění 
území] – stanovuje územní studie podrobnější 
požadavky na náplň a charakter veřejných 
prostranství, a to jak pro pobytové části uličních 
prostranství, tak pro veřejně přístupné části blo-
ků. Požadavky na jednotlivé ulice jsou stanoveny 
formou typických uličních profilů v kapitole [02.4  
Uliční profily].

Charakter pobytových uličních 
prostranství (ulice, náměstí, plácky)

Pro stanovení základních požadavků na náměstí a 
další výrazně pobytové části uličních prostranství 
stanovuje územní studie čtyři základní typy využití 
a charakteru, pro které jsou stanoveny základní 
požadavky na náplň a standard provedení ar-
chitektonického a dopravního řešení. Vybraná 
prostranství jsou dále schematicky rozkreslena ve 
výkrese [I Detail veřejných prostranství].
 

čtvrťově významné uliční prostranství  
s vyšším pobytovým významem:

Hlavní náměstí – živé, intenzivně využívané, s ak-
tivním parterem. Reprezentativní, je centrem a 
důležitým prvkem identity čtvrti. Jde o formální 
prostranství a jeho charakter a využívání vý-
znamně dotváří okolní zástavba. Toto prostranství 
je navázáno na důležitý místní přestupní uzel 
MHD, občanskou vybavenost, a i s ohledem na 
soustředění obchodů a služeb je způsobem využi-
tí aktivní. 

V návrhu jde o hlavní náměstí (NO1).

požadavky na tento typ prostranství:
Čtvrťově významné prostranství vyžaduje kul-
tivované prostorové a materiálové řešení od-
povídající formálnímu charakteru, tedy vysokou 
kvalitu architektonického řešení a prvků, materi-
álů a provedení detailů. Vzhledem k tomu, že je 
reprezentativním prostorem čtvrti, měli by být do 
plánování jeho podoby zapojeni místní obyvatelé 
v rozsahu celého sídliště a Libuše. Organizace 
prostoru by měla být uzpůsobená pohybu většího 
množství lidí, v některých případech s prioritou a 

velkorysými plochami pro pěší pohyb. Důležitá je 
podpora aktivního parteru a aktivního rozhraní 
zástavby a veřejného prostoru (obchody, služby, 
zahrádky kaváren a restaurací). 

Plochy jsou multifunkční, prostranství by mělo 
být schopno reagovat na střídání různých aktivit. 
Plocha by měla umožňovat konání trhů a někte-
rých krátkodobých akcí, prostor je tedy vhodné 
doplnit o odpovídající infrastrukturu a zázemí (při-
pojení na elektřinu a vodu pro trhy apod.). Dopo-
ručuje se koncipovat část náměstí jako dlážděnou 
plochu, umožňující konání formálnějších aktivit, a 
část náměstí jako mlatovou plochu se stromy vy-
tvářející klidovou zónu pro méně formální využití. 
Žádoucí je i zahrnutí vodních prvků na náměstí, 
které v letních měsících pomohou snížit teplotu a 
nabídnou atraktivní využití náměstí i pro děti.

zeleň v tomto typu prostranství by měly tvořit 
primárně stromy vyvětvené v dostatečné výšce 
pro přirozené podcházení pod korunami, které 
nabídnou dostatek stínu v letních měsících. V 
tomto prostoru se nepohybují jen místní obyva-
telé, ale i další návštěvníci čtvrti, prostor by měl 
být přehledný a intuitivně průchozí bez potřeby 
sekundární navigace.

Riverside, London

Quartier Euratechnologie, Lille
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lokalitní uliční prostranství  
s vyšším pobytovým významem:

Méně formální prostranství, zároveň ale důležitá 
a živá centra lokalit zpravidla na významných kří-
ženích, nebo v těžištích lokalit. Tato prostranství 
jsou nositeli identity lokality, jejíž jsou centrem, 
jsou to plochy společenské a pobytové, určené 
k setkávání a trávení volného času. Jsou živými 
prostranstvími s aktivním využitím doplněné též 
aktivním parterem v navazující zástavbě. 

V návrhu jde o sídlištní „promenádu“ (NO2) a náměs-
tí při jižní straně Libušského parku, které zároveň 
tvoří předprostor kulturního centra (N03).

požadavky na tento typ prostranství:
Tato prostranství obvykle kombinují různé cha-
raktery a různá využití, zpevněné a nezpevněné 
plochy, nezřídka „měkčí“ formy zpevněných ploch. 
Umožňují netradiční řešení kombinující různé 
prvky, důraz by měl být kladen na kreativní řešení 
míst. Konkrétní řešení a design parteru by měl 
korespondovat především s charakterem zástav-
by a měl by být jedinečný pro dané prostranství. 
Prostranství by mělo na vhodných místech na-
bízet místa pro zastavení, setkání, čekání. Důležitá 
je podpora aktivního parteru a aktivního rozhraní 
zástavby a veřejného prostoru (obchody, služby, 
zahrádky kaváren a restaurací). 

místní uliční prostranství 
s vyšším pobytovým významem:

Místní náměstíčka se silnou lokální identitou. 
Mohou mít aktivní využití s několika herními 
prvky, nebo mohou být klidovým prostranstvím, 
např. místem pro posezení seniorů pod korunami 

několika stromů. Často na ně navazuje aktivní 
parter, ve kterém jsou umístěny kavárny či restau-
race.

požadavky na tento typ prostranství:
Méně formální charakter prostranství s „měkčí-
mi“ formami zpevněných ploch. Jejich řešení by 
mělo být spíše jednoduché a mělo by se vyhýbat 
příliš formálním, reprezentativním (okrasným) 
kompozicím a prvkům. Je vhodné tato prostran-
ství doplnit o možnosti posezení a prvky aktivního 
trávení volného času (dětská a seniorská hřiště, 
sportovní prvky, plochy pro společenské aktivity).

sousedské neformální uliční prostranství 
s vyšším pobytovým významem:

Plácky neformálního charakteru často vázané 
na místní komunitu. Jedná se o prostory malého 
měřítka s „měkčími“ formami zpevněných ploch 
s využitím pro sousedské a komunitní aktivity a 
dětské hry.

požadavky na tento typ prostranství:
Býváneformální, obvykle se jedná o prostory 
malého měřítka s „měkčími“ formami zpevně-
ných ploch. Měly by obsahovat možnost posezení 
a dalších aktivit (např. dětské hřiště, gril, atd.). 
Sousedská komunita k nim může mít silný vztah a 
je proto vhodné zapojení okolních rezidentů do 
formulování zadání pro úpravy prostorů. 

Square Edouard Dumuin, Amiens

Hirschgarten, Erfurt
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Veřejná prostranství v bloku
Pomocí základních regulativů jsou stanoveny 
požadavky na prostupnost a veřejně přístupné 
části stavebních i nestavebních bloků:

veřejný prostup stavebním blokem  
s naznačením přibližného trasování

– prostup v rámci vnitrobloku o minimální šířce  
3 m,  v konkrétním trasování je možné se odchýlit, 
prostup ale musí spojovat dané hrany bloku, pří-
padně dané hrany bloku a vnitroblokové veřejné 
prostranství v určeném místě.    

Součástí regulace jsou i vymezené prostupy skrz 
nestavební bloky včetně parků. Přestože jde o 
veřejně přístupné plochy, je důležité ve vybraných 
místech důležité sledovat přímá a pohodlná 
propojení, která jsou významná pro celistvost sítě 
pěších cest v území

důležité pěší propojení v rámci ne-
stavebního bloku

Tento typ cesty je navržen v nejfrekventovanějších 
koridorech pěšího pohybu. Slouží pro běžnou 
obsluhu území i pro rekreaci. Je vhodný pro pěší a 
cyklistický pohyb, bruslení, procházky s kočárkem. 
— hladký povrch
— šířka 5 – 8 m
— preferována jsou přirozeně bezbariérová 

inkluzivní řešení a plynulé trasování cest bez 
schodů a prudkých ramp umožňující pohodlný 
cyklistický pohyb

— v nejfrekventovanějších místech (např. hlavní 
cyklotrasa A214) je vhodné paralelně s hlavním 
profilem vytvořit „bezpečný pěší pruh“ z od-
lišného materiálu (MZK, dlažba apod.)

— na vybraných místech s vyšší frekvencí každo-
denního pohybu (např. spojnice sídlištní pro-
menády směrem k ZŠ Smotlachova) je vhodné 
doplnit veřejné osvětlení.

ostatní pěší propojení v rámci ne-
stavebního bloku

Cesty vedoucí přes parkové plochy sloužící běžné-
mu i rekreačnímu pohybu místních obyvatel. 

— polopropustný nebo propustný, případně 
místy nepropustný zpevněný povrch  – mlat, 
štěrk

— šířka 3 – 4 m
— vhodné doplnit mobiliářem (lavičky, veřejné 

osvětlení)
— preferována jsou přirozeně bezbariérová inklu-

zivní řešení, pokud možno plynulé trasování 
bez schodů a prudkých ramp 

— bez obrubníků

Ecocity, Malmö

Olympic park, London

East Village, London
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Prvky veřejné zeleně

koridor pro stromořadí určený
Jedná se o významná stromořadí doprovázející 
lineární spojení kompozičně či funkčně důležitých 
pěších a dopravních tras nebo plochy určené k 
parkování. Koridory pro stromořadí jsou by měly 
být pojednány jako částečně zpevněné nebo 
vegetační (zatravněné či výsadbami doplněné) 
pásy s výsadbou kontinuální liniovou výsad-
bou stromů, začleněné do uličního prostoru s 
možností střídání s parkovacími místy. Konkrétní 
rozmístění, počet a druhovou skladbu určí po-
drobnější projektová dokumentace.

Pro stromořadí budou používány odolné 
dlouhověké druhy tolerující částečné zadláždění 
kořenových zón*. Pro stromy je nutné vytvořit 
co nejlepší prokořenitelný prostor (substráty s 
vysokou příměsí kameniva, kolem hutněné vrstvy 
z větší frakce kameniva – min 32 mm), je nutné 
provést ochranu stromů proti najíždění aut a za-
jistit přísun vody (obrubníky s přelivnou hranou) 
a zároveň odvod přebytečné vody v extrémních 
srážkových událostech.

skupina stromů
Plovoucí značka ukládající povinnost vysadit do 
příslušného uličního prostranství solitérní strom 
nebo skupinu stromů, přičemž rozmístění, počet 
a druhovou skladbu určí podrobnější projektová 
dokumentace. Pro všechny vysazované stromy v 
uličním prostranství platí, že výška nasazení koru-
ny je minimálně 3 m, pokud není uvedeno jinak. 

Druhová skladba i biotechnologie bude velmi 
obdobná jako u určeného koridoru, ve skupině 
stromů je možná větší proporční pestrost (např. 
platan + hlohy). Stromy v pěších či smíšených zó-

*	 V širších profilech např. Sophora, Platanus, Celtis, Robinia, v 
užších profilech např. Acer campestre, Sorbus torminalis, Crataegus, Alnus 
spaethii

nách mohou být vysazovány do mlatových ploch, 
do nichž bude svedena dešťová voda.

Pro všechny vysazované stromy v uličním 
prostranství platí, že výška nasazení koruny je 
minimálně 3 m, pokud není uvedeno jinak.

tramvajový pás s vegetačním krytem
V tramvajových pásech bude založen trvalý 
trávobylinný porost z xerotermních druhů** ve 
štěrkových substrátech. Pokud to technologie 
výstavby tramvajového pásu dovolí, bude do 
pásů svedena dešťová voda, tak, aby byla využita 
retenční schopnost (pokud to dovolí technologie 
výstavby tramvajového pásu) například štěrkové-
ho substrátu mající vynikající retenční schopnost. 

**	 Sedum, Festuca, Dianthus, Sagina, Thymus apod.
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Pro vhodné nastavení charakteru jednotlivých ulic 
a principy dopravního řešení stanovuje územní 
studie základní uliční profily. Převážně se jedná o 
typické řešení, které se aplikuje na více místech 
území ve shodných typech ulic. Pro vybrané ulice, 
které jsou specifické buď svým významem, nebo 
atypickým charakterem jsou navrženy profily 
přímo pro konkrétní místo. 

Profily ulic Novodvorská a Generála Šišky jsou k 
nalezení ve výkresu [J Uliční profily] a přirazení 
typových profilů k jednotlivým ulicím v území ve 
výkresu [B Hlavní výkres].

34
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VYUŽITÍ ÚZEMÍ03
Kapitola popisuje základní požadavky na využití 
území stanovené územní studií. Popis jednot-
livých typů využití je členěn dle základní struktu-
ry území na stavební bloky, nestavební bloky a 
otevřenou krajinu.



S ohledem na celkovou urbanistickou koncepci 
stanovuje územní studie jednotlivé typy využití, 
které distribuuje v území. Využití je rozděleno pro 
stavební a nestavební bloky.

Základní typy využití stavebních bloků městské-
ho charakteru odpovídají přibližně plochám dle 
platného ÚP, jsou nicméně v dílčích ohledech 
podrobnější a umožňují využití jako podklad pro 
rozhodování v území i v kombinaci s Metropolit-
ním plánem.

03.1 stavební bloky 

převážně obytné
(přibližně odpovídá ploše OB dle platného ÚP)

Plochy smíšeného obytného města s převahou 
bydlení. Plochy umožňují v určité míře přirozený 
mix funkcí v měřítku budovy a části budovy za-
jišťující dostupnost běžného veřejného vybavení 
drobného měřítka v obytné lokalitě a zároveň 
podnikání a dostupnost pracovních příležitosti 
v odvětvích, jejichž přítomnost svou formou ani 
vlivem na okolí nenarušuje nepřiměřeným způso-
bem charakter převážně obytné zástavby. Plochy 
zahrnují zahrady, dvory a veřejně přístupné 
prostupy a vnitrobloky. 

V převážně obytných plochách je přípustné 
podnikání ve vazbě na bydlení, tedy drobné 
komerční provozy (administrativa, obchod, 
ubytování a pohostinství, nerušící řemesla a 
služby apod.) a umístění občanské infrastruktury 
drobného měřítka (mateřská škola, komunitní / 
volnočasové / vzdělávací centrum, církevní stavby, 
kulturní stavby, stavby pro zdravotnictví a sociální 
péči, sportoviště apod.). 

obytné smíšené 
(přibližně odpovídá ploše OV dle platného UP)

Polyfunkční plochy města s převahou bydlení.  
Plocha předpokládá dílčí mix funkcí v měřítku 
části budovy, budovy a bloku, především formou 
polyfunkčních městských domů a polyfunkčních 
bloků. Plochy pro kombinaci různých forem byd-
lení, administrativy, obchodu, služeb, ubytování 
a hotelů, krytých sportovišť, občanského vyba-
vení vč. vzdělávání, správy, kultury, náboženství, 
zdravotnictví a sociálních služeb v rámci budovy 
či bloku. Zahrnují zahrady, dvory a veřejně pří-
stupné prostupy a vnitrobloky. Smíšené plochy by 
vhodnou kombinací využití měly zajistit 24h režim 
fungování – mix funkcí v rámci domů, bloků a 
lokality by měl zajistit kombinaci obytných funkcí 
oživujících lokalitu ve večerních hodinách a mimo 
pracovní dny a pracovních příležitostí zajišťujících 
sociální kontrolu přes den. 

smíšené  
(přibližně odpovídá ploše SV dle platného ÚP)

Polyfunkční plochy smíšeného obytného města 
– mix funkcí v měřítku části budovy, budovy a 
bloku, především formou polyfunkčních měst-
ských domů a polyfunkčních bloků. Plochy pro 
kombinaci různých forem bydlení, administrativy, 
obchodu, služeb, ubytování a hotelů, krytých 
sportovišť, občanského vybavení vč. vzdělávání, 
správy, kultury, náboženství, zdravotnictví a soci-
álních služeb v rámci budovy či bloku. Výjimečně 
přípustné jsou monofunkční bloky obsahující 
pouze jeden z výše zmíněných typů využití. 

44

03 POŽADAVKY NA VYUŽITÍ ÚZEMÍ:



Maximální podíl HPP bydlení v bloku nebo 
vymezené části bloku, ke které se typ vyu-
žití vztahuje, je 60 % pro bloky B02_04 - 06 a 
B01_07. Plochy zahrnují zahrady, dvory a veřejně 
přístupné prostupy a vnitrobloky. Smíšené cent-
rální plochy by vhodnou kombinací využití měly 
zajistit 24h režim fungování – mix funkcí v rámci 
domů, bloků a lokality by měl zajistit kombinaci 
obytných funkcí oživujících lokalitu ve večerních 
hodinách a mimo pracovní dny a pracovních pří-
ležitostí zajišťujících sociální kontrolu přes den. 

občanské vybavení
Plochy pro mateřské školy, kulturní a komunitní 
centrum, lékařskou vybavenost a poštu jsou ozna-
čeny popisem ve výkresu. Zástavba v takto ozna-
čených blocích musí v rámci záměru zahrnout 
adekvátní prostory pro předepsanou vybavenost.

Všechny plochy zahrnují nezbytnou dopravní a 
technickou infrastrukturu pro obsluhu těchto 
ploch a integrovanou běžnou městskou tech-
nickou infrastrukturu v rámci budovy jiného 
využití.

veřejné vybavení vymezené značkou

označení bloku s umístěním 
zdravotnického zařízení 
označení bloku s umístěním zařízení 
školství
označení bloku s umístěním zařízení 
správy   
označení bloku s umístěním zařízení 
kultury 
označení bloku s umístěním komerční 
vybavenosti

V takto označených blocích je vyžadována 
souběžná nebo předchozí realizace příslušného 
veřejného vybavení, případně rezervace pozemku 
pro budoucí vybavenost jako podmínka zástavby 
bloku. Přípustná je realizace příslušného vybavení 
jako součást polyfunkční budovy v souladu s vy-
užitím území. Konkrétní druh vybavení je popsán 
přímo ve výkrese využití, detailněji pak v kapitole 
[09.1 Podmíněnost a etapizace].

— aktivní parter – předepsaný
— aktivní parter – doporučený

Aktivní parter označuje hranu zástavby s pře-
depsaným vybavením. U budov při hranách 
bloku označených v hlavním výkrese jako ak-
tivní parter – předepsaný je vyžadováno, aby 
část přízemí orientovaná k označené uliční čáře 
sloužila převážně občanskému nebo komerční-
mu vybavení a byla z větší části přímo přístupná 
z přilehlého veřejného prostranství. U nově 
umisťovaných budov musí úroveň přízemí sloužící 
vybavení výškově navázat na přilehlé veřejné 
prostranství. Aktivní parter budovy může kromě 
občanského nebo komerčního vybavení sloužit i 
jako společenská místnost obyvatel domu nebo 
pronajímatelný prostor pro administrativu. V 
místech označených jako aktivní parter – dopo-
ručený je doporučeno takové řešení budov, které 
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covat luční a rekreační travnaté porosty – po-
stupnou úpravou managementu lze posílit výskyt 
dvouděložných kvetoucích druhů bylin.

městská parková plocha místního významu
Místní zelené parčíky. Jedná se obvykle o menší 
prostranství s převahou nezpevněných ploch, v 
řadě případů doplněná dětskými hřišti. Bývají na 
hranici formálního a neformálního, často vázané 
na aktivní využití místní komunitou. Jednot-
livá místa se mohou výrazně lišit, mohou být 
otevřenější či chráněnější, slunnější či stinnější.

parkově upravená plocha
Z pobytového hlediska méně důležitá prostranství 
parkového charakteru nebo plochy kombinující 
plochy zeleně s dalším využitím nestavebního 
charakteru. V místech označených ve výkrese 
může být převažujícím využitím těchto ploch po-
vrchové parkování doplněné vhodnou vegetační 
úpravou. 

výše specifikované využití umožní. Aktivní parter 
je možné umisťovat i v místech nevyznačených v 
Hlavním výkrese.

03.2 uliční prostranství

Ulice, náměstí a další cesty a plochy vytvářející zá-
kladní síť obsluhy a prostupnosti území [§ 2 písm. 
z) PSP], zpevněné a nezpevněné veřejně přístupné 
pobytové plochy, cesty a plochy pozemních komu-
nikací, včetně parkově upravených ploch. Více viz 
kapitola [02.3 Požadavky na veřejná prostranství].

03.3 nestavební bloky 

městská parková plocha lokalitního významu
Městské parky či jiná veřejná prostranství o 
velikosti jednoho či více nestavebních bloků 
s jasným ohraničením. Jedná se o intenzivně 
každodenně využívaná veřejná prostranství s 
dominantním zastoupením vegetačních ploch s 
různou intenzitní třídou údržby rámovaná okolní 
výstavbou či komunikacemi. V tomto případě mají 
městské parkové plochy spíše lokální charakter 
přizpůsobený krátkodobému pohybu a rekreaci 
obyvatel, jelikož dlouhodobější rekreaci zajišťují 
rozsáhlé přírodní celky obklopující řešené území 

(Modřanská rokle, Kamýcký les). Parkové plochy 
jsou často doplněny dětskými hřišti, sportovišti 
pro seniory, atp. dodávající místu aktivní využití. 
Kostru vzrostlé zeleně by měly tvořit dlouhověké 
suchotolerující stromy*. Stromům ve skupinách je 
také nutné vytvořit provzdušněný prokořenitelný 
prostor, který zároveň zlepšuje retenci dešťové 
vody v území. Stávajícím stromům je třeba zlepšit 
podmínky k růstu. V území se doporučuje diferen-
*	 Např. duby (Quercus cerris, pubescens, pertraea i robur), 
jasan manový (Fraxinus ornus), mahalebku (Prunus mahaleb). 
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návrh navazujících budov s vybaveností a veřejné-
ho prostranství. 

plocha s charakterem veřejně přístupného 
vnitrobloku
Pobytový prostor sloužící primárně obyvatelům 
přilehlého bloku. Může mít charakter poloveřejné-
ho či polosoukromého prostoru s různým typem 
využití podporující komunitní život sousedů 
(komunitní zahrady, sad, grilovací zahrada, spor-
tovní nebo dětské hřiště, výběh pro psy, venkovní 
tělocvična apod.). Konkrétní využití a návrh by měl 
být řešen v rámci plánovacích setkání s obyvateli 
příslušného bloku. Vnitroblok by měl umožnit 
prostupnost veřejnosti a omezit ohraničení vyu-
žívaných ploch vnitrobloku na nejnutnější prů-
hledné oplocení z přírodních materiálů (živý plot, 
dřevo) tak, aby byla zajištěna sociální kontrola 
uvnitř i vně vnitrobloků.

doplňující a překryvné prvky

pobytové plochy s intenzivnějším využitím
Plácky v rámci nestavebních bloků fungující jako 
předprostor pro objekty veřejné vybavenosti (zá-
kladní škola, komunitní centrum) či pro drobnější 
komerční využití otevřené do parkových ploch. 
Jedná se o plochy s „měkčí“ formou zpevněného 
povrchu nabízející prostor pro permanentně 
umístěný či přenositelný mobiliář (lehátka, skláda-
cí stoly a židle). Součástí mohou být kromě vysoko 
vyvětvených stromů i odolné květinové záhony, 
kvetoucí keře či mobilní zeleň. 

Hranice pobytových ploch s intenzivnějším vyu-
žitím vyznačené v grafické části [B Hlavní výkres] 
jsou pouze ilustrační a bude nutno je řešit detai-
lněji v podrobnější dokumentaci návrhu veřejných 
prostor. V těchto místech je vhodné koordinovat 
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ZELENÁ A MODRÁ  
INFRASTRUKTURA04

Blízkost volné přírody v podobě Modřanské rokle 
a lesu Kamýk v návaznosti na zelenou severo-
jižní osu sídliště je ceněnou hodnotou lokality. 
Zároveň je především oblast sídliště postižena 
nedostatkem vody a usycháním zeleně, na kte-
rou studie reaguje komplexní revizí a návrhem 
zelenomodré infrastruktury.



Modrá a zelená infrastruktura je nedělitelný sys-
tém živých a neživých prvků, které poskytují řadu 
ekosystémových služeb. MZI by měla procházet 
územím bez ohledu na úroveň zastavěnosti, 
geografické hranice a vlastnické poměry. Systém 
spojuje přírodě blízké a zastavěné území – okolní 
přírodní lokality s městem prostřednictvím alejí, 
území zarostlých spontánní vegetací, zahrad, 
parků a rozvolněnou zelení sídlišť. 

MZI souží ke zlepšení klimatu (zvlhčení, ochlazení, 
snížení prašnosti), posílení podmínek pro růst 
stromů a dalších rostlin, posílení biodiverzity, 
zlepšení kvality půdy a stavu podzemní vody, 
omezení eroze, úspoře energie a nákladů na 
inženýrské systémy, snížení rizik a škod způso-
bených přívalovými dešti. MZI také poskytuje lepší 
prostupnost a obyvatelnost veřejného prostoru, 
což má pozitivní vliv na duševní i fyzický stav 
člověka.
Studie navrhuje umístění sítě přírodních či příro-
dě blízkých prvků, které snižují dopad klimatické 
změny a jsou nedílnou součástí navrhovaných 
urbanistických změn v území. K vytvoření funkční-
ho systému je použito jak kvantitativních, tak kva-
litativních prostředků – návrh přidává prvky nové 
a zároveň doporučuje kvalitativní proměnu prvků 
stávajících, za účelem posílení jejich stability a 
ekosystémových služeb. Jsou přidávány vegetační 
prvky – především stromové patro a posílení ke-
řového patra, a zahrnuta transformace travnatých 
ploch. Je lokalizován systém prvků pro zadržování, 
zpomalování a čistění srážkové vody ze zpevně-
ných i zelených ploch, které by postupně mohly 
sloužit i k zachycení přebytečné vody ze střech 
objektů. Princip modré a zelené infrastruktury je 
propojen, u většiny prvků jej nelze oddělit. Pro 
určitou přehlednost přesto přiřazujeme prvky do 
modré či zelené infrastruktury. 

Modrá infrastruktura

V řešeném území se nenachází žádný vodní tok či 
přírodní vodní plocha, pouze na ploše ve východní 
části území je plocha zarostlá spontánní vegetací, 
kde se zdržuje více vody (částečně bude zastavě-
no objekty u metra) a některé části mají charakter 
podmáčené louky s křovinami. Zájmové území 
je odvodňováno do Písnického a Lhoteckého 
potoka, které jsou oba pravostranným přítokem 

Vltavy. Tyto vodní prvky nemají na území žádný 
vliv. V zájmovém území se hladina podzemní vody 
nachází hlouběji a to převážně 2,0 – 4,0, někde až 
v hloubce 6,0 – 8,0 m pod povrchem. Pomyslné 
centrum zájmového území poblíž ZŠ Smolkova je 
navíc jakousi střechou pyramidy, od níž se terén 
svažuje mnoha směry.  Půdy sídlištních zelených 
ploch jsou vesměs utužené, lze předpokládat i 
rozhrnutí nepropustných vrstev z výkopů pro 
bytové domy do ploch a nedostatečnou pří-
pravu ploch před ozeleněním. Díky tomu i zelené 
plochy v území nedostatečně vsakují a retenční 
schopnost území je nízká. Srážkové vody ze střech 
i komunikací jsou odváděny do kanalizace. V 
území je zároveň patrný vliv klimatické změny – 
dřeviny ztrácejí vitalitu, trávníky v létě schnou a 
území se přehřívá. Území má nicméně díky mírné 
svažitosti terénu a dostatku volných ploch vysoký 
potenciál pro zadržování dešťové vody. 

Pro zlepšení poměrů studie navrhuje následu-
jící opatření:

travnaté zasakovací poldery 
Mělké, rozsáhlé zatravněné deprese, které v 
běžném provozu mohou sloužit k rekreaci (te-
rén musí být tvarován tak, aby se dal udržovat 
mechanizací); při okrajích mohou být i stromy, 
které využívají zachytávané vody. Porost může být 
sečen dle potřeby. Ideální je, pokud jsou poldery 
řazeny do řetězce po svahu. V nejnižším polderu 
je pak umístěna bezpečnostní vpusť, napojená na 
kanalizaci. V takovém případě odchází voda do 
kanalizace jen při extrémních srážkových udá-
lostech a je poměrně čistá. Voda by měla zmizet 
do 12-24 hodin, maximální hloubka bude cca 30-
40 cm (při maximálním okamžitém naplnění).
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dešťové zasakovací zahrady
Mělké terénní deprese, osázené flexibilními druhy 
rostlin. Budou umístěny v zadlážděných plochách 
promenády, při fasádách domů nové zástavby a 
jako součást profilu některých ulic a bude do nich 
svedena voda z pěších i pojezdových komunikací 
(ze silnic může přitékat přes pískové filtry). Při 
naplnění bude voda odtékat buď na zatravněnou 
plochu, je-li v sousedství, anebo bezpečnostní 
vpustí, která má přepad jen o několik cm níže, 
než je dlažba. Rostliny jsou zasazeny v re-
tenčních substrátech, které mají vysokou sorpční 
schopnost a vodu v sobě drží jako houba, což na-
pomáhá rostlinám překonat suché období. Voda 
odtéká do kanalizace jen při extrémních sráž-
kových událostech a je poměrně čistá. Voda by 
měla zmizet do 12-24 hodin, maximální hloubka 
bude cca 30-40 cm (při maximálním okamžitém 
naplnění). 

prokořenitelné zasakovací pásy
Stromy v alejích a parkovištích zasazené do otvo-
ru ve zpevněném povrchu budou mít propojené 
kořenové zóny kořenovými mosty v podobě zasa-
kovacích pásů z hutněného hrubého kameniva. 
Tato podzemní struktura umožňuje pojezd i 
těžkých vozidel po finálním povrchu, avšak díky 
vysoké pórovistosti je pod zemí dostatek vzduchu 
pro kořeny rostlin, do souvrství se dostane více 
vody než do hutněného jemně zrnitého materiálu 
a voda v kavernách v kamenivu také kondenzuje. 
Přebytečná voda je ze systému zasakovacích 
pásů opět svedena do kanalizace, nicméně díky 
prostornosti řešení a zrnitosti speciálních stro-
mových substrátů jí odchází z území velmi malá 
část a je dobře přečištěná. Podmínkou funkčnosti 
systému ovšem je použití strukturovaných stro-

mových substrátů (ideálně s příměsí biouhlu), 
které stromům poskytují dobré podmínky pro 
rozvoj kořenů a umožňují kořenům prorůst do 
zasakovacích pásů. 

zpevněné plochy s propustnými povrchy 
Část zpevněných ploch bude mít propustný 
povrch – mechanicky zpevněné kamenivo, mlat, 
vibrovaný štěrk. Doporučujeme použití vodopro-
pustného betonu či dlažeb s patrnou štěrkovou 
spárou na tvrdých zpevněných plochách. 
Některé takové plochy mohou být určeny k 
dočasnému zaplavení v době extrémních sráž-
kových událostí. Místa budou sloužit k zpomalení 
odtoku srážkové vody do kanalizace, čímž odlehčí 
drenážním systémům, voda pomalu odteče štěr-
binovými vpusťmi a částečně se odpaří. Odtok lze 
regulovat výškově nastavitelnými vpusťmi. Tak lze 
například zaplavovat část navrhovaného čtvrťově 
významného náměstí (N01) před stanicí metra, lze 
tak upravit hřiště nebo sousedské plácky v sídlišti. 
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liniové průlehy (svejly, swales)
Jsou úzké liniové příkopy, naplněné organickým 
materiálem tak, aby povrch šel i zatravnit a pose-
kat. Z výkopku je pod příkopem vytvořena mulda, 
která brání odtékání vody. Je ideálním místem pro 
výsadbu stromů, keřů i dalších rostlin. Organický 
materiál z rýhy má vysokou sorpční schopnost: po 
dešti zadrží vodu jako houba, voda pak prosakuje 
po svahu k rostlinám vysázeným na muldě pod 
rýhou. Svejly mohou skvěle zadržovat vodu nad 
krátkými, ale prudkými svahy mezi sídlištními 
bloky. U pat domů v současnosti dochází někdy k 
zaplavování, v důsledku nedostatečného odvodu 
vody dešťovými vpusťmi. 

zelené střechy
Důležitou součástí „řetězce“ by měly být zelené 
střechy, které mají retenční a zpomalovací účinek. 
Ozelenění objektů je tématem pro majitele či 
správce objektů. Každopádně jde a opatření 
relativně snadné a nenáročné, které má okamžitý 
efekt na množství odváděných srážek z území 
a na mikroklima v objektech (zejména vyšší 
mocnost substrátu má patrný ochlazovací efekt). 
Voda ze střech má být částečně zachycována do 
jímek pro zalévání předzahrádek či komunitních 
zahrádek, přepad nebude ale řešen odvodem do 
kanalizace, ale do přírodě blízkých prvků modré 
infrastruktury (poldery a dešťové zahrady). 

retenční vsakovací záhony 
Budou zakládány na patách svahů, podél cest, u 
důležitých objektů. Jde o na pohled běžné záhony, 
ovšem biotechnicky jsou zcela odlišné. Rostliny 
jsou sázeny do retenčních substrátů na prokyp-
řeném podloží, často na povrchu kryté štěrkovou 
vrstvou. Voda do záhonů natéká z komunikací či 
travnatých ploch na svahu, je zpomalena, zadrže-
na a na místě se vsákne. Není nutné zajišťovat 
bezpečnostní přepady. 

prokořenitelné vsakovací zóny stromů
Stromy v současnosti nemají na sídlišti ideální 
podmínky k růstu. Perspektivním stromům a 
všem novým je nutné pomoci prokypřením 
okolních ploch, které jsou často tvořeny nepro-
pustnými zhutněnými výkopky ze stavby sídliště. 
Větším stávajícím stromům lze vytvořit paprsčité 
kořenové mosty (paprsčitě uspořádané rýhy, z 
nichž bude odstraněna zhutněná degradovaná 

zemina, budou naplněny štěrkovým struktu-
rovaným substrátem a překryty nakypřeným 
výkopkem). Jde o jednoduché a relativně levné 
opatření, které dramaticky zlepší vsakovací pomě-
ry u stromů, což pomůže jak zavlažování stromů, 
tak opět přispěje k zadržení vody v území.  

retenční jímky
Inženýrským prvkem jsou retenční jímky, které 
zadrží vodu ze střech a mohou sloužit pro zalé-
vání. Jejich množství je vždy nutné pečlivě zvážit, 
protože jde o relativně drahé opatření (pokud 
mají mít vyšší kapacitu) a voda v nich je stěnami 
oddělena od půdy.

Opatření modré infrastruktury jsou zakreslena v 
grafické části [E Výkres zelené infrastruktury].
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SCHÉMA SMĚRŮ ODTOKU DEŠŤOVÉ VODY 
V SOUČASNÉM STAVU

SCHÉMA  HYPOTETICKÝCH ODTOKŮ VODY 
V ÚZEMÍ PŘED ZASTAVĚNÍM
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Zelená infrastruktura

V zájmovém území se nenachází žádné zvláště 
chráněné území přírody podle zákona č. 114/92 
Sb. O ochraně přírody a krajiny ani Evropsky 
významná lokalita soustavy NATURA2000 ani skla-
debné části ÚSES – biocentra nebo biokoridory. 
V rámci místního ÚSES byly navrženy a vymezeny 
v zájmovém území pouze 3 interakční prvky – a 
to liniové prvky městské zeleně procházející 
zájmovým územím a spojující významnější prvky 
ÚSES za hranicemi zájmového území. Tyto inter-
akční prvky je třeba respektovat a v maximální 
možné míře posílit jejich ekostabilizační funkci. 
Studie reaguje na přírodní hodnoty v okolí navr-
žením systému zelené prostupnosti (viz schéma 
na následující dvoustraně). Rovněž u ostatních 
zelených ploch v zájmovém území je vhodné 
podpořit jejich biologický potenciál a ekostabi-
lizační funkce doplněním autochtonních dřevin a 
rostlinných společenstev (např. květnaté louky a 
trvalkové záhony vhodných druhů)*.

Řešené území leží v klidné městské okrajové 
části. Zástavba je relativně rozvolněná s poměrně 
vysokým podílem zelených ploch. V docház-
kové vzdálenosti se nachází přírodní park Mod-
řanská rokle, les Kamýk, Kunratický les a několik 
spontánně zarostlých ploch – skládka nad Mod-
řanskou roklí, bezejmenná plocha s lesostepní 
ruderální vegetací (součást interakčního prvku 
ÚSES Nové Dvory).

Přímo v řešeném území mají vysokou hodnotu ru-
dimenty zahrádkářských osad, zelený úvoz a plo-
cha podél sportovišť na západním okraji, městská 
džungle na východní straně s vlhkými partiemi a 
některé sídlištní stromové skupiny. 

Uliční aleje i stromy v plochách jsou ve velmi ne-
vyrovnaném stavu – některé úseky jsou perspek-
tivní, jiné trpí špatnou péčí a některé části alejí 
zcela chybějí. 

*	 Doporučené druhy dle atlasu přirozené vegetace: Dřeviny 
pro solitérní výsadby či rozptýlenou zeleň: Tilia cordata, Quercus petraea, 
Q. robur, Betula pendula, Sorbus aucuparia, Acer campestre, Carpinus 
betulus, Cerasus avium, Pinus sylvestris. Druhy je nutné přizpůsobit mění-
címu se klimatu a městskému prostředí. 

Stromové patro má tři zásadní problémy:

1. Přestárlé, přehoustlé skupiny nevhodných 
jehličnanů, které měly být v průběhu let probírá-
ny, u nichž nicméně profesionální zásahy ne-
proběhly. Tyto skupiny vyžadují okamžité zahájení 
proměny, jinak dojde k masovým úhynům celých 
skupin. Je potřeba zahájit postupné probírky, aby 
alespoň některé kusy přežily a také postupnou 
obměnu druhového spektra – náhradu exotických 
jehličnanů odolnými listnáči.

2. Neprofesionální péče – stromy jsou poško-
zovány močí psů, křovinořezy, povrch pod nimi je 
utužen, nejsou prováděny udržovací a zdravotní 
řezy. 

3. Nedostatečně profesionální výsadba nových 
stromů (malé jámy, nerozrušený profil v okolí 
kmene, malé zálivkové mísy, nevhodné kotvení). 

Zelená prostupnost územím funguje jinak pro 
živočichy, jinak pro člověka: Lidem schází konti-
nuální propojení alejemi a lepší stromové patro 
v sídlištích. Jako bariéra působí školní komplexy 
a doporučuje se prověření možnosti vytvořit 
průchod aspoň mezi jednotlivými areály. Bari-
érou průchodu do krajiny je také do určité míry 
komplex sportovišť – i v jeho rámci se doporučuje 
prověřit možnost zprostupnění. 

Pro větší zvířata je sídliště relativně nevhodným 
prostorem. Jako koridor může sloužit pás při zá-
padní straně včetně úvozu za panelovým domem 
v severozápadní části řešeného území. Naopak 
pro ptáky a bezobratlé je oblast relativně příznivá, 
např. rudimenty zahrádek a školní zahrady jsou 
vhodným útočištěm. V celé oblasti je nicméně 
nutné změnit typy porostů – přidat luční porosty a 
posílit zastoupení keřů domácího původu. 

Návrh zahrnuje výsadbu nových stromořadí. 
Doporučuje se použití odolných druhů a vý-
sadbu několika druhových alejí. Pro výsadbu v 
otevřených prostranstvích – u OC Obzor, u metra 
a v ulici Novodvorská, případně v širších ulicích 
(na náměstích a na hlavních bulvárech) se nabízejí 
stromy s velkými korunami, které snášejí městské 
klima, zadláždění, relativně rychle rostou a jsou 
dlouhověké**.  
**	  jerlín japonský (Sophora japonica), platan (Platanus 
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V užších uličních stromořadích a na menších par-
kovištích se hodí menší druhy stromů***.
Ve volných plochách návrh počítá s výsadbou 
nových stromů do volných ploch v širokém 
druhovém spektru včetně použití ovocných 
stromů. Mezi panelovými domy je třeba posílit 
stromovou kostru, přidat dlouhověké listnáče a 
kvetoucí druhy. K druhům uvedeným pro aleje se 
hodí ovocné druhy**** či jiné neužitkové druhy*****. 

Doporučuje se převedení části travních porostů 
do systému extenzivní péče, případně založení 
lučních porostů. Důležité je posílení keřového 
patra a správný systém údržby. Důležité jsou 
domáci druhy dřevin s časným kvetením******. 
Díky těmto opatřením dojde k lepšímu propojení 
uvnitř sídliště i napojení na vzdálená velká přírodě 
blízká území. 

Koncepce zelené infrastruktury je zakreslena v 
grafické části [E Výkres zelené infrastruktury].

occidentalis) a břestovec východní (Celtis occidentalis), případně jinan 
dvuolaločný (Gikngo biloba)
***	 hlohy (Crataegus), teplomilné jeřáby (Sorbus torminalis), javor 
babyka (Acer campestre), akáty (Robinia pseudoacacia Pragensis) nebo 
dřezovce (Gleditsia triacanthos) a olše (Alnus spaethii)

****	 slivoně, hrušně, třešně a jabloně doplněné velkými ořešáky
*****	 duby (Quercus cerris, pubescens, pertraea i robur), jasan 
manový (Fraxinus ornus), mahalebku (Prunus mahaleb)
******	  lísky (Corylus avellana) a dříny (Cornus mas), dále pak další 
teplomilné druhy (růže – Rosa, kaliny – Viburnum, brslen – Euonymus). 
Záhony dešťových zahrad i štěrkové záhony by měly obsahovat nejen 
běžně používané prérijní druhy, ale i teplomilné domácí druhy bylin (Salvia, 
Stachys, Chrsyanthemum, Dianthus atd.)

Hluk

Dle analýzy hlukové zátěže z ÚAP se v řešeném 
území nevyskytuje žádné kritické místo imise 
hluku. Zvýšení hlukové zátěže se dá předpoklá-
dat podél ulice Generála Šišky a Novodvorská 
v důsledku zprovoznění tramvajové trati. Na 
možnou hlukovou zátěž studie reaguje navržením 
tramvajového pásu s vegetačním krytem a stro-
mořadí podél obou hlavních komunikací.

Ovzduší

Modelové hodnocení kvality ovzduší na území 
hl. m. Prahy v roce 2012 z ÚAP udává pro řešené 
území hodnoty koncentrace PM10 v rozmezí 
45,2 - 45,9 µg.m−3, tedy hodnoty pod limitem 
50 µg.m−3. Maximální 24-hodinové koncentrace 
PM10 jsou v rámci Prahy na řešeném území na 
nižší úrovni (150 - 200 µg.m−3), průměrná roční 
hodnota koncentrace NO2 na nejnižší úrovni (< 15 
µg.m−3). Imisní situace řešeného území je tedy již 
v současné době hodnocena kladně. Dá se však 
předpokládat, že navrhovaná krajinná opatření 
v podobě nové výsadby stromořadí v uličních 
prostranstvích, nový park na straně Libuše (P04) 
a zkvalitnění zeleně v oblasti sídliště v důsledku 
zlepšení hydrogeologických poměrů kvalitu 
ovzduší v řešeném území dále zvýší. 
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DOPRAVNÍ 
INFRASTRUKTURA05

Dopravní infrastruktura je v územní studii navr-
žena s ohledem na nároky všech druhů dopravy 
– pozemní (silniční, nemotorové – pěší, cyklis-
tické), včetně městské hromadné dopravy (dále 
MHD) a dopravy v klidu. V návrhu řešení je kla-
den důraz na bezpečné, bezbariérové a komfort-
ní prostředí pro pohyb nemotorové dopravy.



 5.1.1.	Základní principy řešení

•	 Díky rozšiřování pozemků přičleněných 
přímo k jednotlivým stávajícím budovám i díky 
zastavování stávajících volných ploch v okolí bu-
doucí stanice metra dochází v návrhu ke snížení 
plošné prostupnosti některých částí řešeného 
území, návrh na to reaguje částečným přeuspořá-
dáním řešení některých ploch či změně jejich 
využití.
•	 V místě dnešního divokého porostu v 
okolí budoucí stanice metra dojde ke zvýšení 
prostupnosti území díky vymezení nových ulic a 
cest v logických vazbách na širší okolí.
•	 Na hlavních komunikačních osách v úze-
mí je zajišťován maximální komfort pohybu všech 
druhů dopravy. Prostředkem jsou zde změny 
organizace parkování, řešení křížení s komunika-
cemi pro motorovou dopravu preferující chodce, 
rozšiřování chodníků, opatření pro cyklisty atd.
•	 Síť cest a komunikací je zejména pro pěší 
pohyb v celém území posilována.
•	 Ve zklidněných zónách je stavebními 
opatřeními zajišťována priorita chodců před 
motorovou dopravou.
•	 Pěší doprava se primárně odehrává v 
jedné úrovni. V kříženích s frekventovanými ko-
munikacemi se předpokládá přehledné, velkoryse 
koncipované řešení chránící chodce v co největší 
únosné míře. V tomto stupni dokumentace 
není prověřováno podrobné finální řešení, a 
to z důvodu neznámých vzájemných intenzit v 
době realizace závisejících na mnoha faktorech, 
zejména dopravní politice hl. m. Prahy a na 
situaci, do které budou úpravy kom. Novodvorská 
zrealizovány. Veškerá stavební opatření musí 
být navržena však vždy tak, aby fyzicky znemož-
ňovala využití oslabující ochranu chodců v místě 
křížení (tj. i v případě SSZ bude přechod/přejezd 
pro cyklisty přes obslužné komunikace řešen na 
zvýšeném širokém prahu, přestože v současnosti 
nejde o standardní řešení apod.).
•	 V celém území (a především v prostoru 
ulice Novodvorská) mají prioritu taková řešení, 
která se obejdou bez využití zábradlí narušujících 
přirozené směry pohybu chodců.

5.1.2. Obecné standardy pěších pro-
pojení

 a)	 Šířkové parametry
Obecná minimální šířka chodníku v území je navr-
žena na 2,0m, v případě chodníků lemovaných 
kolmým parkováním bez dělícího pásu zeleně pak 
2,5m.
Minimální šířka chodníku na ulici Novodvorská 
je 3,0m a v úsecích s vysokým potenciálem pro 
umístění zahrádek či veřejného mobiliáře v 
prostoru chodníku pak 5,0m.

 b)	 Křížení s dalšími komunikacemi
Přechody přes hlavní tahy v řešeném území jsou 
navrženy primárně jako nesignalizované dělené 
ostrůvky, není-li takové řešení možné nebo je-li 
přechod součástí složitější křižovatky, pak teprve 
se uvažuje jeho řešení se signalizací. Je-li to 
možné, i v takovém případě je ideálně zachováno 
jeho členění ostrůvky na co nejkratší úseky.
V Zónách 30 se přechody v souladu s běžnými 
požadavky pro tyto zóny pokud možno nezřizují, 
nicméně veškerá místa křížení mají být navržena 
s odp. stavební úpravou zajišťující maximální 
komfort a bezpečnost tohoto přecházení (zvýšené 
plochy samostatné či v rámci zvýšených křižova-
tek). V blízkosti institucí často navštěvovanými 
dětmi, může být zřízen přechod i v rámci zóny 
30 (zvýraznění). Vedle zvýšených ploch vozovky 
mohou být na méně významných kříženích 
použity i lokální odlišné materiály vozovky, 
stavební zajištění odstupu parkování pro zajištění 
dostatečných vzájemných rozhledů pro interakci 
chodec / vozidlo, zamezení vjíždění na chodníky 
zahrazovacími / proti parkovacími sloupky, 
neumisťování nádob na odpad ani dalších roz-
měrných objektů před místa, u nichž se přechází, 
zajištění bezbariérovosti i v místech křížení tras 
a komunikací bez přechodu pro chodce či vyzna-
čeného místa pro přecházení atp.

c)	 Chodci v obytných a pěších zónách
Nově navržené obytné a pěší zóny primárně 
pracují se standardním pojetím dopravního 
prostoru sdíleného různými druhy dopravy. Širší 
souvislosti a návaznosti na úseky ulic s jiným 
režimem však mohou v některých případech 
odůvodňovat i preferenci existence paralelního 
dopravního prostoru pouze pro chodce ve formě 
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„chodníku“ v obytné zóně např. za řadou par-
kování, vytvořen je pak jakýsi chráněnější ryze 
bezmotorový prostor.

d)	 Materiálové řešení
Konkrétní podoba materiálového řešení není v 
této úrovni studie určena, nicméně především 
v místech, kde se ve stejném profilu či prostoru 
pohybují různé druhy dopravy ve stejné úrovni 
odlišené pouze materiálově, je třeba již v prvotní 
fázi podrobnějšího návrhu definovat povrchy tak, 
aby nedocházelo k nejednoznačnému výkladu / 
pochopení využití konkrétních ploch. V případě 
oddělených pásů pro chodce a cyklisty je např. 
typické využívání hladšího pásu (asfalt určený 
pro cyklisty) i chodci, kteří mají povrch zpravidla 
dlážděný a tedy z hlediska pohody chůze zdánlivě 
méně komfortní (ne vždy však platí, že dlažba 
musí být méně komfortní, než asfalt - záleží na 
typu).

e)	 Mobiliář
Studie nenavrhuje v celém území konkrétní 
místa pro umísťování mobiliáře sloužícího pěším. 
Nicméně především s ohledem na možnost 
častějšího odpočinku při chůzi (především star-
ších rodin s dětmi, resp. osob s tělesným posti-
žením či osob s těžkým zavazadlem), studie do-
poručuje v rámci dalších návrhových stupňů vždy 
prověřit potřebu rozmístění a kapacity mobiliáře v 
konkrétních lokalitách a odstupech. Podél nejvytí-
ženějších pěších tras by měly být rozmístěny lavič-
ky v maximálních rozestupech 50 m, u ostatních 
hlavních tras pak v maximálních rozestupech 100 
m. I u méně vytížených prostupů, které ale mají 
velký rekreační význam, je třeba zajistit dostatek 
laviček sloužících i pro delší pobyt.

5.1.3. Pěší dostupnost zastávek 
MHD

a) 	 Zastávka tramvaje a autobusu Libuš
Přístup ke sdruženým zastávkám tramvaje a au-
tobusu ve středovém pásu komunikace Novod-
vorská, zhruba v úrovni dnešní zastávky autobusu 
Pavlíkova, bude primárně zajištěn po rozšířeném 
přechodu dostačujícím i pro souběžnou obsluhu 
jižního vestibulu stanice metra. Přechod bude 
sdružen také s přejezdem pro cyklisty – konkrétní 

forma vzájemné interakce obou typů dopravy 
bude součástí až podrobnějšího návrhu v rámci 
dalších fází přípravy. Návrh doporučuje k prově-
ření i možnost řešení tohoto přechodu v jízdních 
pruzích bez provozu MHD ve formě zvýšené 
plochy vozovky – hladký průjezd autobusů MHD i 
vozů IZS po Novodvorské by v tomto případě byl 
zajištěn díky zpevněnému úseku tramvajového 
pásu v zastávce a navazujících úsecích. Obdobné 
řešení zvýšeného přechodu je v Praze využito 
například u výstupu ze stanice metra Petřiny či na 
Hradčanské.
Na zastávky v obou směrech bude současně 
umožněn přímý přístup z podchodu navazujícího 
na vestibul metra. Jedná se však o doplňková 
bariérová spojení pouze po schodištích.
Přístup k zastávce ve směru na jih bude umožněn 
také samostatným přechodem či místem pro 
přecházení navazujícím na její severní ukončení 
ústícím do plochy náměstí nad stanicí metra.    
Přístup k zastávce ve směru na sever bude 
umožněn také přechodem na jižním ukončení za-
stávky co nejpříměji navazujícím na bezmotorový 
prostup na konci ulice Mašovická.

b)	 Stanice metra D Libuš
Přístup k jižnímu vestibulu stanice bude od zá-
padu zajištěn překonáním Novodvorské po výše 
zmíněném rozšířeném (a případně zvýšeném) 
přechodu. Současně bude možné využít upra-
veného podchodu pod Novodvorskou navazují-
cího na parter na západní straně ulice (schodiště 
a eskalátor) a na zastávky tramvaje (schodiště). Z 
úrovně náměstí do úrovně vestibulu bude přístup 
zajištěn schodištěm, eskalátorem a dvěma výtahy. 
Přístup od severu a východu bude zajištěn pěší 
zónou, na kterou navazují komfortní překonání 
navazujících ulic zařazených v režimu Zóny 30. 
Přístup od jihu z ulice Mašovická bude zajištěn pa-
sáží skrz novou zástavbu integrující jižní vestibul 
metra.
Přístup k severnímu vestibulu bude od západu 
zajištěn po přechodu přes ulici Novodvorská 
navazujícím na nový úsek prodloužení ulice 
Machuldova. Přístup od severu bude zajištěn 
přes přechod přes nový úsek ulice Machuldova. 
Přístup od východu bude zajištěn po chodníku 
podél nového úseku ul. Machuldova, na nějž bude 
navazovat zvýšená křižovatková plocha navazující 
na plochu nového parku. Přístup od jihu bude 
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zajištěn z plochy náměstí nad stanicí metra fungu-
jící v režimu pěší zóny. Z úrovně náměstí bude 
přístup zajištěn třemi eskalátory a dvěma výtahy 
pokračujícími až na úroveň nástupiště.

c)	 Zastávka tramvaje Sídliště Libuš
Přístup k této zastávce bude zajištěn od severu 
po přechodu přes ulici Generála Šišky. Přístup 
od jihu, východu a západu pak po navazujících 
chodnících.

d)	 Zastávka tramvaje Observatoř Libuš
Přístup k této zastávce bude zajištěn od severu po 
přechodu přes ulici Generála Šišky.

e)	 Zastávka autobusu (či autobusu a 
tramvaje) Přírodní
Budou-li zastávky autobusu ponechány v zálivu, 
budou nadále přístupné po přilehlých chodnících 
a po přechodu přes ulici Novodvorská na jih od 
nich. Současně však bude doplněno místo pro 
přecházení na sever od nich. Poloha obou těchto 
překonání Novodvorské bude přizpůsobena buď 
souběžně realizované či výhledově předpoklá-
dané poloze zastávky tramvaje na středovém 
pásu.

Bude-li TT realizována v preferované variantě 
až na Nové Dvory, bude přístup k oběma za-
stávkám zajištěn minimálně po jednom přechodu 
a jednom místě pro přecházení vždy na začátku 
a na konci obou nástupišť. Pokud to širší vztahy 
v rámci profilu umožní, jsou preferovány dva 
přechody namísto jednoho přechodu a jednoho 
místa pro přecházení.

V případě, že bude v rámci navazujícího prově-
řování TT směrem na Nové Dvory rozhodnuto 
o sdružení zastávky autobusu se zastávkou 
tramvaje, budou oba typy dopravy přístupné 
po stejném přechodu a místě pro přecházení, 
jejichž poloha zohlední odlišné délky sdružených 
zastávek.

f)	 Nástupní zastávka tramvaje u smyčky
Bude-li tato zastávka realizována, bude pří-
stupná od severu po přechodu zahrnutém v 
rámci signalizované křižovatky ulic Novodvorská, 
Smotlachova a Zbudovská. Doplňující přístup od 
jihu může být doplněn ve formě přechodů či míst 

pro přecházení navazujících na ulice V Hrobech a 
Machuldova z jižního konce této zastávky.

5.1.4.	 Turistické trasy a naučné 
stezky

Návrh nijak neupravuje značené turistické trasy 
a naučné stezky procházející v okolí lokality ani 
nenavrhuje žádné nové trasy či stezky.
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5.2.1.	 Základní principy řešení

•	 Na frekventovaných komunikacích musí 
být navržena opatření pro cyklistickou dopravu, 
společný provoz je přípustný pouze pokud prosto-
rové podmínky lepší řešení absolutně vylučují.
•	 Ve zklidněných oblastech mimo hlavní 
dopravní tepny je preferován společný provoz s 
automobilovou dopravou. Oddělené vedení se 
uvažuje pouze v případě nejvýznamnějších cyklis-
tických propojení v území.
•	 Ve všech ulicích s jednosměrným provo-
zem je navrženo doplnění obousměrného provo-
zu jízdních kol. „Protisměrný“ provoz jízdních kol 
je třeba koordinovat s řešením především kolmé-
ho parkování a předností a rozhledů v kříženích.
•	 Veškeré cesty v území s charakterem 
„parkové cesty“ je třeba koncipovat tak, aby 
umožňovaly občasný opatrný pohyb jízdních kol.
•	 V případě samostatně vedených stezek 
nebo stezek v profilu se zcela „mrtvým“ parterem 
či lemovaným ploty je základním řešením vedení 
cyklistů a chodců ve společném prostoru bez 
oddělování prostorů obou typů dopravy. Je nutné 
zajistit dostatečné rozhledy a ochranu chodců i 
cyklistů především v místech vstupů z přilehlých 
budov a pozemků.
•	 V případě vedení cyklistů v přidruženém 
prostoru podél „živého“ parteru je základním ře-
šením vymezení prostoru pro cyklisty vzdálenější-
ho od fasád objektů.
•	  Jízdním kolem se pro účely této studie 
rozumí jak běžný bicykl, tak i koloběžka a další 
prostředky mikromobility jako jsou elektrokola,  
elektrokoloběžky, elektrické jednokolky, trojkolky 
a další.

5.2.2.	 Značené cyklotrasy a soulad s 
Koncepcí cyklistické dopravy hl. m. 
Prahy

Návrh přebírá řešení sítě páteřních a hlavních tras 
dle Koncepce páteřních a hlavních cyklistických 
tras hl. m. Prahy (dále jen koncepce) v řešeném 
území pouze s drobnými úpravami odrážejícími 
zásadnější proměny struktury městských bloků v 
lokalitě. Ostatní cyklotrasy dle koncepce nacháze-
jící se mimo hranice řešeného území návrh nijak 
neupravuje.

Bez dalšího podrobného prověření a integrace 
doplňuje studie námět na trasu procházející od 
stanice metra Libuš zeleným pásem směrem na 
severovýchod.

a)	 Páteřní trasa A42
Návrh potvrzuje vedení trasy od severu a vedle 
integračních opatření potvrzuje již dnes v praxi 
fungující stezku v přidruženém prostoru. V místě 
průjezdu skrz náměstí se v detailním řešení před-
pokládá vedení cyklistů plochou v režimu pěší 
zóny s povoleným vjezdem jízdních kol v „měkce“ 
vyznačeném koridoru. Ke změně umístění trasy 
dochází v úrovni nově navrženého centrálního 
přechodu k zastávce autobusu a tramvaje, kde 
trasa místo pokračování do ulice Mašlovická 
najíždí na hlavní západo-východní rekreační osu 
a dále pokračuje na jih ulicí Na Šejdru. Na svoji 
stávající vyznačenou stopu se pak opět vrací v 
ulici K Novému sídlišti a pokračuje po této stopě 
dále směrem na jih.

b)	 Hlavní trasa A210
Návrh vedení trasy nijak neupravuje – stopa vede 
stále po ul. Gen. Šišky a dopravní opatření bude 
primárně opět po stezce při severní straně, zvážit 
je třeba integrační opatření.  

c)	 Hlavní trasa A214
Návrh na západě plně respektuje stávající a kon-
cepcí hl. m. Prahy předjímané vedení trasy, mírně 
trasu upravuje uvnitř sídliště v souladu s úprava-
mi zelených ploch a cest na centrálním prosto-
ru sídliště. Trasa se pak v souladu s návrhem 
celoměstské koncepce vyhýbá hlavnímu pěšímu 
prostoru před stávajícím centrem Obzor a pokra-
čuje ulicí Freiwaldova s novým řešením profilu 
(zrušení stezky C8a, možnost stezky pro chodce 
s povoleným vjezdem jízdních kol) a zklidněného 
dopravního režimu. V nově koncipované křižovat-
ce s ul. Novodvorská pak ale nově není převedena 
přes ulici Novodvorská. Místo toho bude vedena 
v přidruženém profilu pří západní straně ulice 
a ulici překoná až v úrovni ul. K Novému sídlišti, 
kde se následně připojuje na svoji stávající trasu v 
krátkém souběhu s upravenou trasou A42 a dále 
pak pokračuje ve své stopě směrem na východ. 
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d) 	 Neznačené trasy v území
V území je navržen především vznik západo-vý-
chodní bezmotorové osy zatím nezařazené v sys-
tému celoměstských cyklotras, která navazuje na 
západě od Novodvorské na trasu A214 (která se 
ale poté odchyluje směrem na jih), dále prochází 
centrálním prostorem, spojuje se v krátkém úseku 
s trasou A42 a dále pokračuje v zeleném pásu na 
východ. Bez ohledu na formální zatřídění půjde o 
zásadní spojnici využívanou jak pro místní spojení 
na centrální náměstí a přestupní uzel stanice 
metra, tak i v rámci širších rekreačních vazeb. Je 
tedy navrženo v celé této trase zajistit stavebně 
dostatečně kapacitní infrastrukturu pro provoz 
jízdních kol. Určení případného výhledového 
zatřídění tohoto průjezdu do systému pražských 
tras závisí na reálných intenzitách a detailním 
stavebním řešení centrálního prostranství a stojí 
mimo rámec a podrobnost této studie.

Vedle této hlavní osy je navržena síť místních 
sběrných cyklistických komunikací v území. Při po-
drobném řešení profilů zohledňujícím i plošnou 
prostupnost území pro cyklisty lze především 
v těchto profilech předpokládat vyšší intenzity 
provozu cyklistů.

5.2.3.	 Vazby k přilehlým rekreačním 
územím

a)	 Modřanská rokle
Je navrženo prověřit úpravu křižovatky ulic 
Generála Šišky a Zelenkova, která umožní přímější 
napojení cyklistů v trase mezi ulicí Zelenkova a 
komunikací směřující směrem na jih na bývalou 
skládku odpadu a dále do Modřanské rokle.
Je navrženo ponechání západního cípu ulice 
Brunelova v režimu umožňujícím využití této ulice 
jako spojnice mezi křižovatkou Generála Šišky a 
Zelenkova a cestou směřující dále na jih do Mod-
řanské rokle. 

Úpravy související s vytvořením zastávky tramvaje 
Sídliště Libuš a s výhledovým odstraněním au-
tobusového obratiště v její blízkosti povedou k 
vytvoření nového úseku ulice Papírníkova, z nějž 
se stane hlavní pěší i cyklistická propojka mezi 
stávající zástavbou sídliště a cestami směřujícími 
dále na jih do rokle.

b)	 Les Kamýk
Stávající podoba spojení jižní části řešeného 
území s lesem Kamýk prostřednictvím stezky je z 
hlediska trasování uspokojující a je ponecháno v 
současné podobě.
Chybějící „oficiální“ a přímé propojení severní 
části řešeného území s lesem Kamýk je doplněno 
sítí propojení v nestavebním bloku mezi ulicemi K 
Lesu, U Zahrádkářské kolonie a Smotlachova.

c)	 Kunratický les
Zásadní neznačenou trasou procházející územím 
je také trasa jdoucí po jedné z hlavních urbanis-
tických os území – v souběhu s trasou A214 při-
cházející od lesa Kamýk od západu, dále kopírující 
průběh této trasy a později v kratším úseku i trasy 
A42 směrem na východ a poté na rozdíl od nich 
pokračující stále ve stejném směru protaženou 
ulicí K Jezírku do zeleného pásu na východě 
Libuše a dále do Kunratického lesa. Fragment 
východní části této trasy je naznačen i v Cyk-
logenerelu Prahy 12 z roku 2008 pod označením 
A2128. V okamžiku dokončení uzlu kolem stanice 
metra a související nové sítě ulic se jedná o trasu 
vhodnou k prověření pro zařazení do případného 
aktualizovaného Cyklogenerelu Prahy 12 či i o vy-
užití v rámci některé z dalších aktualizací pražské 
cyklokoncepce.

5.2.4.	 Pohyb cyklistů na komunika-
cích s intenzivní zátěží automobi-
lovou dopravou

a)	 Novodvorská
V ulici Novodvorská je navrženo v celé délce 
ulice v řešeném území tzv. duální řešení (v části 
ulice navržené již Cyklogenerelem Prahy 12) – v 
hlavním dopravním prostoru jsou vymezeny 
rezervy pro zřízení integračních opatření pro 
cyklisty v odděleném směrovém vedení, zatím-
co v přidruženém prostoru při východní straně 
ulice je navrženo chráněné oddělené vedení ve 
formě obousměrné stezky pro chodce a cyklisty 
s odděleným provozem. Toto řešení již de facto 
funguje neoficiálně v současnosti, návrh ho tedy 
pouze potvrzuje a přenáší v odpovídajících para-
metrech i do nového zásadně upraveného profilu 
ulice Novodvorská po výstavbě tramvajové trati a 
stanice metra. Návrh počítá také s odstraněním 

64



dnešního přejezdu pro cyklisty v křižovatce s ulicí 
Freiwaldova a s vytvořením nového přechodu a 
přejezdu pro cyklisty na hlavní komunikační ose 
území navazující na předprostor výstupu z jižního 
vestibulu stanice metra, zastávky autobusu a 
tramvaje a na nová významná veřejná prostran-
ství.

Je navrženo také umožnění pohybu cyklistů v 
přidruženém prostoru při západní straně ulice 
Novodvorská v úseku na jih od ul. Freiwaldova, 
kde neexistuje aktivní parter. Současně je navr-
ženo doplnění nového přejezdu pro cyklisty přes 
Novodvorskou ve vazbě na ulici K Novému sídlišti.

b)	 Generála Šišky
V souladu s návrhem Cyklogenerelu Prahy 12 zde 
studie nenavrhuje integrační opatření v hlavním 
dopravním prostoru a vedení stezky po rozší-
řeném chodníku v celé délce této ulice. Stezka je 
zde považována za primární koridor pro cyklisty, 
integrační opatření jako koridor s nižší prioritou. 
Vzhledem k tomu, že integrační opatření by si 
vyžádala zásadnější úpravy profilu ulice v celé její 
délce i daleko mimo řešené území je doporučeno 
podrobné prověření možnosti zřízení integračních 
opatření v této ulici.

c)	 Meteorologická
Ulice je ve svém dalším průběhu mimo řešení 
území velice stísněná. Není zde možné doplnit 
chráněné opatření v přidruženém dopravním 
prostoru v delším úseku. Je doporučeno prově-
ření reálnosti integračních opatření v celé délce 
této ulice.

Zajištění plynulé návaznosti všech těchto opat-
ření bude vyžadovat dílčí úpravy na všech těchto 
hlavních komunikacích, a především úpravy 
křižovatky Novodvorská, Generála Šišky a Meteo-
rologická, které se odlišují od aktuálního stavu 
DÚR připravované tramvajové trati. Bude se tedy 
zřejmě jednat o dodatečné stavební úpravy, které 
již není možné do aktuálně platné dokumentace 
zahrnout. 

5.2.5.	 Pohyb cyklistů ve zklidněných 
oblastech

V zónách 30 a v obytných zónách se předpokládá 
pohyb cyklistů ve všech směrech bez omezení a 
bez vodorovného značení. To předpokládá také 
plošnou aplikaci obousměrného provozu jízdních 
kol v jednosměrkách, který může být lokálně 
zdůrazněn i vodorovným značením (tento způsob 
zdůraznění obousměrnosti pro cyklisty je již apli-
kován na několika místech v Libuši mimo řešené 
území).

5.2.6.	 Pohyb cyklistů v pěších zó-
nách

Je navrženo zajištění všeobecné průjezdnosti 
pěších zón pro cyklisty. K prověření v rámci 
detailního řešení veřejných prostranství v dalších 
stupních se doporučuje prověření lokálního užití 
doporučených koridorů pro cyklisty v rozsáh-
lejších plochách (například formou pásu vyme-
zeného kovovými „cvočky“ v dlažbě či jiným ře-
šením). Rozhodně se nedoporučuje řešit průjezd 
pěšími zónami stavebně odděleným pásem s 
odlišným povrchem, tj. jako dělenou stezku – vy-
tratí se tak efekt sdíleného řešení.

5.2.7.	 Parkování jízdních kol

V celé ploše území by měla vzniknout hustá síť 
stojanů pro kola, která bude zohledňovat i tech-
nické parametry rozvíjejících se systémů sdílení 
jízdních kol. U hlavních cílů v území by mělo dojít 
k instalaci většího množství stojanů.

Specifickými cíli v území je budoucí zastávka 
tramvaje a autobusu Libuš a vstupy do stanice 
metra Libuš. V blízkosti přístupů na zastávky au-
tobusu a tramvaje by měla vzniknout kapacitnější 
místa pro parkování jízdních kol s vyšším standar-
dem. Totéž platí i pro severní vstup do metra. U 
významnějšího jižního vstupu do metra je vedle 
běžných rychloobrátkových stojanů navržen vznik 
plnohodnotného parkování pro kola typu B+R po-
skytujícího vyšší komfort i ochranu. Vznik takové-
ho prostoru a jeho parametry musí být zahrnuty 
do podmínek pro výstavbu integrující jižní vestibul 
metra.
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5.3.1.	 Stanice metra D Libuš

Studie respektuje záměr veřejně prospěšné stav-
by (VPS ze ZÚR Z|500|DM, probíhající celoměst-
sky významná změna ÚP č. Z 2440/00) a přebírá 
veškeré zásadní parametry stávající podoby 
platných a rozpracovaných projektových doku-
mentací. Navrhuje však současně dílčí úpravy ná-
vrhů, které stavbu metra nemohou nijak zásadně 
zkomplikovat.

a)	 Návaznost na současný stav příprav
Studie pracuje s aktuálním harmonogramem 
výstavby metra D z května 2019, který zařazuje 
stanici Libuš do 3. fáze I.D2 zahrnující úsek mezi 
Novými Dvory a ukončením metra v Depu Písnice 
zahrnující stanice Libuš, Písnice a Depo Písnice, 
jemuž má předcházet na dvě fáze rozčleněná 
výstavba přestupní stanice Pankrác a stanic 
Olbrachtova, Nádraží Krč, Nemocnice Krč a Nové 
Dvory. Tento harmonogram předpokládá v ide-
álním případě zprovoznění stanic zahrnutých v 
3. fázi do konce roku 2027. Do konce roku 2029 
by pak měl být zprovozněna také navazující část 
metra mezi stanicí Pankrác a přestupem na metro 
A na Náměstí Míru, kterým by měla pro nejbližší 
období stavební aktivita související s metrem D 
skončit.

Návrh v základní úvaze respektuje tento harmo-
nogram, nicméně současně počítá s možností 
zpožďování především 3. fáze. V rámci přípravy 
metra D je ponechávána rezerva pro výhledové 
vybudování větvení trasy mezi stanicemi Nové 
Dvory a Libuš směrem na Modřany. Vzhledem k 
nejasné reálnosti a časovému horizontu i pouze 
omezenému vlivu na hlavní prvky dané návrhem 
této studie však dopady tohoto větvení nejsou 
podrobně prověřovány.

b)	 Význam stanice
Aktuální verze Dokumentace ke stavebnímu 
povolení pracuje pro stanici metra D Libuš se 
spádovou oblastí s 12 600 obyvateli a 6400 
pracovními místy a analytický materiál IPR uvádí 
necelých 6000 obyvatel v docházkové vzdálenosti 
do 10 minut od výstupu se stanice. V souvislosti 
s nově navrženou výstavbou  i se zlepšením 
dostupnosti stanice díky vybudování tramvajové 
trati však dojde postupně k zásadnímu navýšení 

počtu obyvatel ve spádové oblasti i docházkové 
vzdálenosti i počtu pracovních příležitostí jak ve 
spádové oblasti, tak i v bezprostřední blízkosti 
stanice.

Návrh pracuje s významem stanice Libuš ve 
dvou základních scénářích souvisejících pře-
devším s rozhodnutím o zvolené variantě ře-
šení vedení tramvajové trati [5.3.2 Prodloužení 
tramvajové trati]. V preferované variantě ukon-
čení tramvajové trati až u stanice Nové Dvory 
bude stanice Libuš stanicí menšího významu než 
nejbližší stanice Nové Dvory a Písnice (resp. Depo 
Písnice). Stanice Nové Dvory se v tomto scénáři 
stane hlavním přestupním uzlem mezi tramva-
jí spojující linku D s Modřany a současně zde 
zůstane zachována silná vazba na autobusy ze 
severnějších částí Kamýku, Lhotky, Sídliště Novod-
vorská a dalších oblastí. Přestupní uzel na Libuši 
bude v tomto případě méně významný. Nicmé-
ně ve druhém scénáři pracujícím s ukončením 
tramvajové trati již u stanice Libuš tato stanice 
zásadně získá na významu coby jediné místo, kde 
se bude setkávat nová tramvajová trať z Modřan 
s novou linkou metra D. Současně budou zřejmě 
zachovány i vyšší kapacity autobusů spojujících 
Libuš s oblastmi sousedícími na severu, které 
budou nahrazovat nerealizovaný úsek tramvaje 
mezi Libuší a Novými Dvory.

Bez ohledu na konečné řešení polohy ukon-
čení tramvaje zůstává pak stejný význam stanic 
Depo Písnice a Písnice, které jsou koncipované 
jako velké přestupní uzly připojující cestující z 
okrajových částí Prahy a ze Středočeského kraje 
na novou linku metra D. V případě stanice Depo 
Písnice je zásadní především autobusový termi-
nál a dále vybudovaná rozsáhlá parkoviště P+R, 
v případě stanice Písnice pak velká parkoviště 
P+R a pouze méně významná zastávka autobusu. 
Souběžně se zpracováním této studie probíhá 
také zpracování Územní studie Okolí budoucí 
stanice metra D a krajinné rozhraní Písnice, které 
upřesňuje podobu a náplň, a tedy i dopravní pa-
rametry okolí budoucí stanice Písnice.

c)	 Vedení tunelů a poloha stanice
Návrh plně respektuje stávající parametry tunelů 
a polohu a podobu všech podzemních částí stani-
ce. Návrh současně využívá možnosti stavby v těs-
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né blízkosti stanice a tunelů metra, s níž stávající 
dokumentace v návrhových parametrech počítá i 
možnosti „přemostění“ části tunelu základy nové 
zástavby [B Hlavní výkres].

d)	 Jižní vestibul
Návrh souladu s posledním aktuálním prověřením 
(2019) ke stanici od společnosti Metroprojekt 
ponechává jižní vestibul jako dominantní výstup 
z metra těsně navázaný na hlavní urbanistické 
osy území, navrhované nové zastávky MHD na 
povrchu i na hlavní komunikační osy cyklistické a 
automobilové dopravy. Návrh přebírá také princip 
vytvoření lehkého vestibulu připraveného na in-
tegrování do jižní fronty zástavby navrženého ná-
městí nad stanicí metra. Ze dvou variant řešených 
ve studii povrchové situace nad stanicí metra 
preferuje variantu 1, která pracuje s návazností 
podchodu vestibulu na tramvajovou zastávku s 
nástupišti umístěnými se začátkem připojeným 
k centrálnímu přechodu. Varianta 2 pracující se 
vstřícně řešenými zastávkami je považována za 
přijatelnou, ale méně vhodnou z hlediska pěších 
vztahů v lokalitě. 

V souladu s aktuální dokumentací tato studie 
předpokládá zřízení dvou výtahů spojujících v 
rámci jižního vestibulu úroveň nástupiště, vesti-
bulu a terénu a dále pevného schodiště a jednoho 
eskalátoru spojujícího úroveň vestibulu s úrovní 
terénu. Oba tyto celky budou určené k zakompo-
nování do odděleně řešené výstavby, která je 
nad stanicí navržena. Dále jsou navrženy dvě 
pevná schodiště na tramvajové zastávky a pevné 
schodiště a eskalátor opět určené k integrování 
do výstavby na západní straně ulice Novodvorská. 
Tyto tři další vstupy budou na vestibul napojeny 
podchodem pod ulicí Novodvorská [B Hlavní 
výkres].

Je tedy navrženo relativně velkorysé mimoú-
rovňové propojení mezi vestibulem, zastávkami 
tramvaje a autobusu a západní stranou ul. Novod-
vorská. Jedná se nicméně o propojení bariérové, 
pro některé typy pohybu značně nekomfortní a 
pomalé. Primární pěší a cyklistický přístup k jižní-
mu vestibulu od západu je tedy nadále uvažován 
úrovňový po navrženém velkorysém přechodu 
pro chodce a přejezdu pro cyklisty.
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e)	 Severní vestibul
Severní vestibul je v souladu s poslední aktuální 
dokumentací (2019) ke stanici od společnosti Met-
roprojekt ponechán jako méně významný přístup. 
Do vestibulu metra je navržen z povrchu vstup 
pomocí tří eskalátorů a dvou výtahů (pro spojení 
do úrovně nástupiště je nutný přestup). Vstup 
je navržen k integrování do severního nároží vý-
chodní fronty zástavby navrženého náměstí nad 
stanicí metra. Další vstupy do severního vestibulu 
nejsou navrženy.

f)	 Přístup od západu
Návrh v souladu s aktuální verzí dokumentace 
navrhuje doplnění podzemního propojení mezi 
vestibulem metra a zástavbou na západ od ulice 
Novodvorská s vyústěním na nároží bloku B01_07. 

g)	 Podchod
Paralelně se zpracováním územní studie nicméně 
probíhá také prověřování variant řešení stanice 
metra s rozsáhlejšími vestibuly s větším množ-
stvím vstupů včetně možnosti překonání ulice 
Novodvorská podchodem a přímého napojení 
tramvajových zastávek vlastními schodišti. Vzhle-
dem ke stavu rozpracovanosti není tato varianta 
do návrhu zahrnuta. Základním principem v 
každém případě zůstává primární zajištění všech 
vazeb v nadstandardní kvalitě po povrchu, doplň-
kově ale může být zajištěno i využití podchodu. 
Studie tedy stanovuje, že podchod propojující 
vestibul metra s prostorem zastávek a se sídlišt-
ní promenádou lze realizovat za splnění těchto 
podmínek:

A/ Zachovat povrchovou pěší vazbu v hlavní ose 
dle územní studie, důležitou pro běžný lokální 
pohyb mezi sídlištěm a starou Libuší (významný 
pohyb pěších se nebude uskutečňovat pouze jen 
z a do stanice metra). 

B/ Zachovat polohu zastávek čely směrem k 
příčné pěší vazbě přes Novodvorskou  (eliminace 
dlouhých přestupních vazeb).

C/ Při obsluze nástupních ostrůvků tramvaje je 
třeba primárně zajistit vazbu na úrovňový pře-
chod (povrchová vazba může sloužit jako bezbari-
érová, což eliminuje potřebu výtahů a ramp), toto 
řešení však vyžaduje rozšíření ostrůvků a úpravu 

profilu ulice Novodvorské (rezervu v profilu tvoří 
pás podélných parkovacích stání).

D/ Zajistit kontinuitu stromořaní v profilu Novod-
vorské - řešení by mělo brát v úvahu prostor pro 
uliční stromořadí.

E/ Pro výstup z podchodu na straně sídliště je 
možné využít roh bloku B1_07 – část pozemku 
HMP. Případně je možné uvažovat i o nástupu pří-
mo z veřejného prostoru (vzhledem k jeho šířce).

5.3.2.	 Prodloužení tramvajové trati

a)	 Návaznost na současný stav příprav
V současné době je v pokročilém stádiu pří-
pravy první etapa výstavby tramvajové trati mezi 
stávající zastávkou Levského u dnes existující 
tramvajové smyčky v Modřanech a dočasným 
ukončením v úrovni dnešní zastávky autobusu 
Pavlíkova ve formě úvratě. Výstavba trati má začít 
v řádu měsíců od předpokládaného dokončení 
této územní studie a tato etapa je tedy pova-
žována za danou. Návrh předpokládá pouze dílčí 
zásah do podoby navrhované trati v podobě 
doporučení tramvajového pásu.

Druhá etapa výstavby má za cíl uzavřít 
tramvajovou trať smyčkou nahrazující provozně 
problematickou dočasnou úvrať. Návrh přebírá 
tento cíl, nicméně přichází se zcela odlišným ře-
šením, kdy je zastávka tramvaje ve vazbě na jižní 
vestibul metra ponechána ve středovém pásu 
Novodvorské a otáčení tramvají se odehrává dále 
na sever mimo nejhodnotnější plochy v bezpro-
středním okolí stanice metra.

Návrh předpokládá realizaci tramvajové trati i 
smyčky až po dokončení výstavby stanice met-
ra. V případě zásadních problémů a zdržení je 
však teoreticky možné realizovat i druhou etapu 
tramvajové trati s předstihem před stanicí metra 
Libuš, protože na rozdíl od stávající dokumentace 
umísťující smyčku tramvaje přímo nad stavební 
jámu stanice metra, jsou obě navrhované varianty 
druhé etapy s výstavbou stanice v menší kolizi.
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b)	 Řešení tramvajové trati
Návrh pracuje s variantou protažení TT druhé 
etapy tramvajové trati na Nové Dvory a prosto-
rovou rezervou v rámci řešeného území

•	 TT na Nové Dvory: Tramvajová trať 
pokračuje dále ve středovém pásu Novodvorské 
až na budoucí stanici metra Nové Dvory, kde 
vzniká velmi rozsáhlá bloková smyčka. Vzniká tak 
tramvajové propojení až k další zastávce metra, 
nad níž se současně kříží větší množství autobu-
sových linek. Většina délky trati se v tomto přípa-
dě nachází mimo řešené území. Bez podrobného 
prověření vazeb nad stanicí Nové Dvory není 
možné jasně definovat ani související opatření 
zasahující i do řešeného území (například přesná 
poloha zastávky Přírodní). Protažení TT na Nové 
Dvory je touto Územní studií považováno za pre-
ferované řešení.
Toto řešení popořila Rada hl. m. Prahy svým usne-
sením č. 114 ze dne 27. 1. 2020.

•	 Alternativa - prostorová rezerva pro TT: 
Tramvajová trať je ukončena ještě v řešeném 
území, a to smyčkou kolem bloku B01_15 vzni-
kajícího v místě stávajícího technického objektu 
v nároží ulic Novodvorská a Smotlachova. Díky 
pozemkům ve vlastnictví hlavního města Prahy 
v místě plánované smyčky se jedná o majetkově 
realistické řešení. Prostorová úspornost blokové 
smyčky a její odsunutí mimo nejhodnotnější po-
zemky také představuje zásadní výhodu. Hlavním 
problémem je pak prodlužování zbytečně najeté 
vzdálenosti u relativně vzdálené a rozlehlé smyč-
ky. Tato varianta nicméně nevylučuje ani výhle-
dové další pokračování tramvajové trati směrem 
po Novodvorské. Tramvajová smyčka pak v tomto 
modelu může zůstat jako doplňující smyčka. Ná-
vrh nicméně počítá i s jejím možným odstraněním 
a ve variantě protažení na Nové Dvory umožňuje 
realizovat strukturu nově navržených bloků, aniž 
by v území tato smyčka vznikla.

Studie v této souvislosti doporučuje zpracování 
podrobného prověření možného řešení území 
nad stanicí metra Nové Dvory s a bez navrhované 
blokové smyčky, a to v první fázi optimálně ve 
formě územní studie poskytující základní prově-
ření možného řešení tramvajové smyčky v širších 
souvislostech. Následně je pak doporučeno po-

drobnější rozpracování a porovnání obou řešení. 

c)	 Bloková smyčka v severní části území
Zásadním prvkem řešení v místech prostorové 
rezervy počítající s ukončením 2. etapy výstavby 
tramvajové trati v severní části řešeného území 
je bloková smyčka navržená okolo bloku B01_15 
nahrazujícího stávající objekt teplárny. Smyčka je 
navržena se dvěma odstavnými kolejemi v ulici 
Pavlíkova s celkovou kapacitou 2x2 soupravy. 
Tramvaj vyjíždějící ze zastávky Libuš kříží pro-
tisměrnou kolej (není navrženo SSZ), projíždí krát-
kým jednokolejným úsekem a zajíždí do odstavu. 
Při výjezdu najíždí do krátkého jednokolejného 
úseku v jízdním pruhu v ulici Smotlachova a v 
křižovatce se SSZ najíždí opět na středový pás v 
ulici Novodvorská. Bezprostředně za křižovatkou 
je ponechána rezerva pro nástupní zastávku.

V rámci bloku obkrouženého smyčkou by mělo 
být řešeno zázemí pro řidiče tramvají, které by 
mělo současně sloužit jako zázemí řidičů autobu-
sů využívajících odstavy navržené v profilu ulice 
Novodvorská při její západní straně ve vazbě 
na křižovatku s ulicí V Hrobech využívanou pro 
otáčení autobusů. Tomu je třeba přizpůsobit jak 
polohu, tak i kapacity uvažovaného zázemí řidičů.

d)	 Zastávka Libuš
Nejvýznamnější zastávka umístěná zhruba v 
úrovni stávající zastávky autobusu Pavlíkova, 
která je touto přejmenovanou zastávkou nahraze-
na. Mezi čely nástupišť prochází hlavní pěší a 
cyklistická osa vedená po přechodu pro chodce a 
přejezdu pro cyklisty, dále jsou nástupiště v obou 
směrech přístupná po přechodech i ze svého 
druhého konce. Zastávky jsou navrženy s ostrůvky 
integrovanými ve středovém pásu, jsou řešeny 
jako sdružené pro tramvaje i autobusy, délka ná-
stupní hrany je navržena pro jednu tramvajovou 
soupravu a jeden kloubový autobus. Součástí 
zastávek jsou dva vstupy do podchodu připo-
jujícího vestibul metra. Středový pás integrující 
zastávky je rozšířen tak, aby umožnil komfortně 
do ostrůvku vložit těleso schodiště s dostatečným 
prostorem pro průchod po povrchu. To generuje 
značně velkou plochu ostrůvku, která umožňu-
je na ostrůvku vedle základního mobiliáře také 
pokračování stromořadí a případně také větší 
nezpevněné plochy.
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 e)	 Zastávka Přírodní
Zastávka tramvaje na středovém pásu zhruba v 
úrovni stávající zastávky autobusu Přírodní vznikne 
pouze v případě, že bude zvolena varianta prota-
žení tramvaje dále na sever. O přesná poloze této 
zastávky stejně jako o jejích dalších parametrech 
musí být rozhodnuto v souladu s celkovou koncep-
cí řešení zastávek na navazující trati dále na sever 
ve směru na Nové Dvory. Její umístění však studie 
uvažuje zhruba v prostoru mezi ulicemi Čimelická 
a Zbudovská. Zde je věcí detailního prověření, zda 
bude dávat smysl zastávku navazovat na signa-
lizovanou křižovatku ulic Novodvorská, Zbudovská 
a Smotlachova, či zda ji vázat spíše primárně na 
přístup od ulice Čimelická. S tím souvisí také roz-
hodnutí o vzájemném vztahu autobusů a tramvají 
v celém případně vznikajícím úseku tramvajové 
trati na sever i v přestupním uzlu nad budoucí 
stanicí metra Nové Dvory. Zásadní bude především 
rozhodnutí o tom, zda budou autobusové zastávky 
řešeny odděleně od tramvajových v zálivech či 
zda budou alespoň některé z nich sdružovány s 
tramvajovými, jako je to v případě zastávky Libuš. 
Studie nicméně předpokládá pokračování profilu 
ulice Novodvorská v naznačených parametrech 
aplikovaných v detailu veřejných prostranství i v 
navazujícím úseku dále na sever – šířkové řešení 
zastávky tramvaje přírodní by pak bylo obdobné 
jako u navrhované zastávky Libuš.

f)	 Zastávka Sídliště Libuš
Zastávka Sídliště Libuš se nachází v jižní části 
řešeného území. Jde o jedinou zastávku v ře-
šeném území, jejíž finální řešení je fixováno 
pravomocným územním rozhodnutím pro první 
etapu tramvajové trati a nelze jej měnit. Zastávka 
je navržena na odděleném tramvajovém tělese 
vedeném jižně od ul. Generála Šišky. Zastávka je 
navázána na pěší trasy procházející v zeleném 
pásu na jih od Generála Šišky a na přechod přes 
tuto ulici.

g)	 Zastávka mezi ulicemi Zbodovská a V 
Hrobech
Návrh ponechává rezervu pro zřízení zastávek 
ve středovém pásu navazujících na přechod přes 
jižní rameno křižovatky ulic Novodvorská, Zbu-
dovská a Smotlachova v případě, že dojde k prota-
žení tramvajové trati na Nové Dvory.

5.3.3.	 Autobusové linky

a)	 Organizace linek v okolí
V souladu s plány ROPID pro období po dostavbě 
stanice metra a tramvajové trati v řešeném území 
návrh počítá s ukončením provozu linky 215 a 
s převedením linky 197 mimo řešené území do 
ulice Libušská. V území pak zůstávají pouze linky 
154 a 165 s upravenou trasou.

Linka 154 pouze projíždí po Novodvorské na 
trase mezi Kunraticemi a severnější částí Kamýku 
a v řešeném území zastavuje na zastávce Libuš 
(stávající Pavlíkova sdružená s tramvajovou za-
stávkou – [I Detail veřejných prostor]). Oproti exis-
tujícím strategickým dokumentům ROPID návrh 
vypouští zavlékání této linky k obratišti u stávající 
zastávky Sídliště Libuš.

Linka 165 pak přímo na zastávce Libuš začíná a 
spojuje tak budoucí stanici metra D Libuš se stani-
cí metra Háje. Oproti existujícím strategickým 
dokumentům ROPID návrh mění místo ukončení 
linky – místo zavlečení do předpokládaného obra-
tiště u metra a následného ukončení ve stávajícím 
obratišti u zastávky Sídliště Libuš je navrženo ze 
zastávky Jirčanská pokračovat přímo do zastávky 
Libuš, kde bude linka ukončena.

S linkou 117 pracuje výhled ROPID jako s projíž-
dějící mimo řešené území. Návrh však ponechává 
rezervu pro její možný průjezd skrz řešené území 
ulicemi V Hrobech, Novodvorská a Meteoro-
logická, který by zajistil napojení této linky na 
zastávku metra a tramvaje. Šlo by tak o jedinou 
linku autobusu projíždějící mimo sběrné komu-
nikace skrz vymezenou zónu 30 a skrz obytnou 
zónu. Jejímu případnému provozu je třeba při-
způsobit především uspořádání ulice V Hrobech a 
její křížení s ulicemi Libušská a Novodvorská. Pro 
zajištění obousměrné zastávky Jalodvorská toto 
řešení nevyžaduje úpravy zastávek v ulici Libuš-
ská.

Autobusová doprava je tak v území zachována 
pouze v ulicích Meteorologická a Novodvorská, 
rezerva pro ni je pak ponechána navíc v ulici V 
Hrobech.
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b)	 Odstranění obratiště u zastávky Sídliště 
Libuš
Stávající obratiště v jižní části řešeného území 
je zásadní z hlediska zajištění možnosti otočení 
autobusů v suplujících v současnosti neexistující 
linku metra a tramvajovou trať. V okamžiku, kdy 
dojde k realizaci těchto nadřazených dopravních 
infrastruktur toto obratiště z velké části ztratí 
svůj smysl. Návrh počítá s odstraněním tohoto 
obratiště a jeho nahrazením novým úsekem ko-
munikace, veřejným prostranstvím a plochou pro 
parkování.

c)	 Otáčení a odstavování autobusů v lokalitě
Koncepce řešení autobusových linek ROPID v 
lokalitě po dostavbě metra a tramvaje nazna-
čuje úvahy o vzniku nového obratiště autobusů 
zhruba v prostoru nad dnešním centrem Obzor. 
Tento plán však není nijak konkretizován, není 
ve stávajícím ani připravovaném územním plánu 
ani v žádných dalších dokumentacích. Umístění 
obratiště v těsném sousedství nové stanice metra 
navíc není pozemkově ani funkčně opodstatně-
né. Jedná se tedy zjevně pouze o schématické 
znázornění potřeby zajistit v lokalitě jakoukoli 
formu ukončení autobusové linky.

Návrh tedy určuje jako nejvhodnější místo k otá-
čení autobusů přejezd středového pásu v úrovni 
vyústění ulice V Hrobech do ulice Novodvorská. 
Tato křižovatka musí být v rámci detailního řešení 
v dalších úrovních koncipována tak, aby umož-
ňovala otáčení klo ubových autobusů. Jako záložní 
místo pro otáčení v případě problémů v křížení 
ulic Novodvorská a V Hrobech se bude otáčení 
odehrávat v křižovatce ulic Novodvorská, Zbu-
dovská a Smotlachova. I toto křížení je tedy třeba 
prostorově ošetřit tak, aby toto otáčení umož-
ňovalo.
Prostor pro odstavy pro dva kloubové autobusy 
je pak vyhrazen přímo v profilu Novodvorské v 
úrovni bloků B01_15 a B01_16 ve vazbě na vjezd 
tramvaje do tramvajové smyčky. V rámci smyč-
ky bude také zajištěno společné zázemí řidičů 
tramvají a autobusů.

Pro náhradní autobusovou dopravu od severu 
se počítá také s rezervou pro otáčení autobusů 
v křižovatce ulic Novodvorská a Freiwaldova. 

Prověřované dopravní řešení umožňuje řešení 
výstupní zastávky náhradní autobusové dopravy 
ve sdružené zastávce ve středovém pásu, otočení 
autobusu v křižovatce a opětovné najetí do za-
stávky fungující dočasně jako nástupní pro směr 
na sever.

Všechna místa pro otáčení autobusů jsou navrže-
na mimo běžný profil (šířka mezi vnějšími obruba-
mi 22 m) v širším místě křižovatky, díky čemuž je 
možné zajistit potřebný prostor pro otáčení poža-
dovaný dle reálné zkušenosti v šířce 24 až 24,5 m. 
Stavební řešení křižovatek musí být prověřována 
na tyto rozměry.
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5.4.1.	 Základní principy řešení 

•	 Primárním způsobem řešení problému 
nespokojenosti obyvatel řešeného území s úrovní 
parkování není v tomto případě navyšování sou-
hrnných kapacit, které se ukazují jako dostatečné, 
ale především zajištění využití stávajících nevy-
užívaných kapacit veřejných parkovišť. Zajištění 
zlepšení stavu tímto způsobem je ale mimo 
možnosti této studie. Studie v tomto ohledu po-
skytuje pouze doporučení.
•	 Cílem není zásadní navyšování par-
kovacích kapacit veřejných parkovišť nad úroveň 
stávající reálné poptávky. Dlouhodobá praktická 
zkušenost ukazuje, že bez souběžného zajištění 
smysluplné organizace parkování tento přístup 
nepřináší zlepšení problémů souvisejících s par-
kováním.
•	 Návrh přerozděluje stání v prostoru 
stávající zástavby tak, aby se nabídka stání navy-
šovala především v blízkosti reálné poptávky po 
parkování.
•	 V prostoru sídliště je na mnoha místech 
zásadnější navyšování počtu parkovacích stání 
možné prakticky výhradně na úkor ploch zeleně, 
stromů, chodníků a pobytových prostorů. To dra-
maticky snižuje kvalitu života v řešeném území. 
Návrh tedy tento typ zásahů omezuje a primárně 
se snaží vytěžovat méně hodnotné plochy.
•	 Je-li to možné, veškerá nová zástavba 
by měla být podmíněna zajištěním nahrazení v 
současnosti využívaných parkovacích stání, které 
díky ní zaniknou, a to v maximální míře přímo na 
dotčeném pozemku – nikoli navyšováním kapacit 
stání v uličních profilech.
•	 Vedle veřejně přístupných ploch par-
kování na povrchu a zpoplatněných ploch v 
parkovacích domech a podzemních garážích jsou 
vyčleněny nové plochy pro další typy parkování 
– parkoviště na povrchu s omezeným přístupem 
pouze pro obyvatele přilehlého objektu a par-
koviště s omezeným přístupem otevřené ve-
řejnosti za poplatek.
•	 Nespokojenost s nabídkou počtu par-
kovacích stání není jediným problémem souvise-
jícím se stávajícím řešením parkování v řešeném 
území. Stejně zásadní je také nevhodná distribuce 
stání v rámci území, degradace veřejného prosto-
ru legálním i nelegálním parkováním, ohrožování 
bezpečnosti dopravy i bezpečnosti v dalších 

ohledech (problematický průjezd vozidel IZS), 
zhoršování mikroklimatu v lokalitě díky materi-
álovému a prostorovému řešení stání, chybějící 
ochrana před nežádoucím parkováním očekáva-
telným v souvislosti s budoucí stavbou metra a 
tramvaje, nedostatečná dostupnost parkovacích 
stání se specifickým režimem a stání s různou 
mírou omezeného přístupu a dominance veřejné 
správy soukromě využívaných stání.
•	 V řešeném území se nachází několik 
oblastí se zcela odlišným charakterem z hlediska 
parkování. Návrh tedy s těmito oblastmi pracuje 
různým způsobem.
•	 Vzhledem k ekonomické náročnosti a 
malé poptávce návrh nevymezuje v území plochy 
pro stavbu parkovacího domu.
•	 Vzhledem k tomu, že vymezování 
obytných zón ve stávajících ulicích je omezeno 
realitou současných podmínek, návrh předpoklá-
dá časté porušování pravidla z TP 103 omezu-
jícího rozsah ploch určených pro parkování na 
maximálně 20% plochy místní komunikace. 

5.4.2.	 Obecné standardy parkova-
cích ploch

a)	 Prostorové parametry
Parkovací stání jsou obecně integrována do 
přidruženého prostoru a umisťována do zálivů 
o plné šířce stání a nutných bezpečnostních od-
stupů nad rámec základní šířky komunikace bez 
parkovacích stání. Pouze v případě ojedinělých 
jednosměrných komunikací, u nichž se výhledově 
uvažuje o možnosti jejich zobousměrnění jsou 
předpokládána stání bez zálivů či se zúženými 
parametry tak, aby bylo možno v profilu bez 
stavebních úprav možno odstranit jednu řadu 
parkování a zajistit tak obousměrný provoz.
Základní uvažovaná šířka parkovacího stání v 
rámci návrhu je vždy 2,0 m, a to i na hlavních 
tazích s provozem MHD, kde se v místech zři-
zování parkovacích stání vždy nachází také opat-
ření pro cyklisty – v praxi tak nikde nedochází k re-
álnému kontaktu parkovacího stání s intenzivněji 
využívaným jízdním pruhem pro automobily.
V Zónách 30 návrh pracuje s dvěma základními 
šířkami bezpečnostních odstupů za kolmým par-
kovacím stáním – 1,0 m v případě jednostranného 
kolmého stání a oboustranně 0,5 m v případě 
oboustranných kolmých stání.
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V případě jednosměrek s obousměrným provo-
zem jízdních kol je navrhována taková organizace 
profilu komunikace, aby „protisměrně“ projíždějící 
jízdní kola nejezdila podél kolmých parkovacích 
stání. Je-li to ale kvůli širšímu kontextu organizace 
jednosměrnosti nevyhnutelné, je vždy třeba zajis-
tit bezpečnostní odstup alespoň 1,0 m.

b)	 Materiálové řešení
V rámci principu přičleňování parkovacích ploch 
v uličních profilech k přidruženému prostoru by 
měly být veškeré plochy pro parkování odlišeny 
i svým materiálovým řešením. Veškeré plochy 
související s plochami pro parkování, které jsou 
součástí různých typů bezpečnostních odstupů 
nad rámec základní šířky komunikace bez par-
kování, by měly být také materiálově odlišeny od 
(typicky zřejmě asfaltového) hlavního dopravního 
prostoru. Mohou tak být buď materiálově při-
členěny k samotným plochám pro parkování či 
řešeny materiálově zcela odlišně.

Vedle své funkce prostoru pro odstavování vozi-
del jsou pak veškeré parkovací plochy považovány 
za plochy vhodné k zasakování dešťové vody. 
Materiálové řešení musí být vždy navrženo s ohle-
dem na tuto jejich funkci.

c)	 Zeleň v parkovacích plochách
U stávajících stání v uličním profilu bez stromů je 
navrženo průběžné proložení parkovacího pásu 
novou výsadbou. U nových stání v uličním profilu 
se předpokládá souběžný návrh výsadby stromů v 
parkovacím pásu v souladu s požadavky Praž-
ských stavebních předpisů a principy stanovenými 
v Manuálu veřejných prostranství. Totéž platí i 
pro doplnění či nový návrh zeleně ve stávajících 
či nově navrhovaných parkovištích mimo uliční 
prostor. Veškerá nová výsadba musí být řešena 
s ohledem na ochranu stromu a jeho okolního 
prostoru před poškozením parkujícími vozidly a 
se zohledněním využití rabátek stromů v rámci 
systému zadržování dešťové vody v území.

d)	 Místa pro dobíjení elektromobilů
Ve stávající zástavbě s převažujícím podílem 
objektů s parkováním zajištěném na vlastním 
pozemku a v nové zástavbě se předpokládá ře-
šení vlastního systému dobíjení elektromobilů na 
pozemcích mimo veřejná prostranství na vlastní 

náklady majitelů elektromobilů. Tento faktor je 
třeba vzít v potaz při navrhování jednotlivých 
dobíjecích míst na veřejných prostranstvích.
Ve stávající zástavbě s převažujícím podílem par-
kování na veřejných prostranstvích, v ulicích s ji-
ným typem zástavby zatížených parkováním z ulic 
s přetlakem parkování a u návštěvnických stání 
v nové zástavbě je však třeba zajistit možnost 
postupného realizování dobíjecích míst. 
Návrh předpokládá realizaci dvou základních typů 
dobíjecích míst – místa pro dobíjení v uličním 
prostoru při podélném parkování a místa pro 
dobíjení při kolmém parkování v rámci větších 
parkovacích ploch či v obytných zónách. U obou 
typů míst je třeba místa realizovat pouze v 
místech, kde nebudou bránit plynulému pohybu 
chodců – tedy ideálně přímo v parkovacím/výsad-
bovém pásu.

Vzhledem k předpokládané postupné realizaci 
dobíjecích míst je při rekonstrukcích jednotlivých 
uličních profilů zajistit především prostorovou 
rezervu, zasíťovaní a případnou stavební připra-
venost pro dobíjecí stanici. Samotný prostor pro 
stání vozidla může před realizací dobíjecí stanice 
sloužit jako běžné parkovací stání se stejným 
režimem jako okolní stání a nevyžaduje žádné 
specifické stavební řešení.

5.4.3.	 Parkování ve stávající zástavbě

Stávající převažující systém stání na ve-
řejných (převážně městských) prostranstvích 
spravovaných na náklady města přímo v uličních 
profilech nebo na parkovištích bude z velké části 
zachován. Vedle toho jsou však navržena vy-
hrazená parkoviště s jiným režimem parkování. 
V rámci doporučení je také řešeno lepší využití 
stávajících zpoplatněných krytých stání i zajištění 
dostupnosti využívání nově vznikajících stání 
tohoto typu.

Návrh určuje podobu prostorového uspořádání 
parkování v jednotlivých ulicích prostřednictvím 
katalogu schémat profilů [2.4. Uliční profily, J 
Uliční profily].

Souhrnné bilance parkování jsou popsány v 
následující tabulce a schématu. Údaje o poptávce 
vychází z průzkumu uvedeného v analytické části 
[B3 Doprava]. úz

em
ní

 s
tu

di
e 

sí
dl

iš
tě

 a
 o

ko
lí b

ud
ou

cí 
st

an
ice

 m
et

ra
 D

 L
ib

uš
UN

IT
 a

rc
hi

te
kt

i 

75



Ve stávající zástavbě je místo stávajících 1346 
legálních stání na veřejných prostranstvích v uli-
cích a ve velkoplošných parkovištích je v řešeném 
území navrženo díky úpravám 1464 stání. Místo 
stávajících 435 stání ve veřejnosti přístupných 
funkčních hromadných garážích je pak navrženo 
celkem 574 stání. Celkem tak jde o nárůst o 257 
stání ze (1781 na 2038), což představuje nárůst 
o cca 14%. Tento nárůst není rozprostřen zcela 
rovnoměrně v celém území. V některých ulicích 
pak prakticky dochází k reálnému úbytku stání. 
Ten je ale obvykle vyvážen vyšším nárůstem v 
přilehlých ulicích. Totéž platí i v případě, kdy 
reálný nárůst nedokáže vyrovnat deficit nabídky 
ve srovnání s reálnou poptávkou. Návrh počítá s 
vyrovnáním přírůstku v bezprostředně sousedí-
cích oblastech.

Nejzásadnější je problém oblasti „e“ (koncový 
úsek ulice Machuldova), kde v současnosti 
poptávka dramaticky převyšuje nabídku a bez 
navržení velkoplošných parkovacích ploch na 
úkor zeleně nebo parkovacích domů přímo v této 
lokalitě není problém parkování řešitelný. Studií 
navrhované propojení ulice Machuldova a ulice 
Smolkova, v níž je vyšší potenciál v bezprostřední 

blízkosti zajistit dostatek parkovacích stání byl 
obyvateli sídliště zamítnut. Studie s ním proto 
nepočítá. V návrhu je vyznačena pěší zóna.

S velkým úbytkem parkování na povrchu počítá 
návrh dále především v oblasti „d“, kde je navr-
žena zástavba v místě stávajících parkovišť na 
povrchu. Studie tedy navrhuje podmínit tuto 
zástavbu vytvořením stejné kapacity parkova-
cích stání v rámci nových objektů. Současně je 
navrženo navýšení kapacit parkovacích stání v 
sousedících ulicích, díky čemuž je celková bilance 
parkování v oblasti zásadně pozitivní.
Specifickým případem je oblast „o“, kde se na-
chází parkoviště s velkou kapacitou na pozemku 
sousedícím s prázdným parkovacím domem. 
Parkoviště i prázdný objekt mají být v blízké 
budoucnosti nahrazeny novou zástavbou. Úbytek 
parkování na povrchu je zde reálně menším 
problémem než v jiných lokalitách, protože jeho 
kapacita a kapacita stání v sousedících ulicích není 
v současnosti tolik přetížena jako je tomu v jiných 
oblastech. Návrh tedy pracuje s nahrazením mizí-
cí kapacity v podobě zajištění kompenzace v rámci 
připravovaného objektu (64 stání) a mírného 
navýšení počtu stání v sousedních ulicích.

List1
označení 

oblasti
STAV: povrch 
(reálná max 
poptávka)

STAV: 
povrch 
(legální 
stání)

BILANCE: 
povrch 

(legální vs. 
Norma)

NÁVRH: 
povrch

BILANCE: 
povrch vs. 
Poptávka

STAV: veř. 
Garáže

STAV:
Veř. Garáže 
(reálná max 
poptávka)

NÁVRH:
Veř. 

Garáže

STAV: 
povrch 
+veř. 

Garáže

NÁVRH:
povrch+v

eř. 
Garáže

BILANCE 
CELKEM 

povrch+veř.g
aráže

BILANCE 
CELKEM:

Povrch + veř 
garáže vs. 
Poptávka

a 82 83 -4 79 -3 0 0 0 83 79 -4 -3
b 130 115 66 181 51 0 0 0 115 181 66 51
c 97 75 24 99 2 0 0 0 75 99 24 2
d 180 157 -23 117 -63 0 0 75 157 192 35 12
e 100 69 -6 63 -37 0 0 0 69 63 -6 -37
f 74 63 3 66 -8 0 0 0 63 66 3 -8
g 80 80 3 83 3 0 0 0 80 83 3 3
h 45 39 55 94 49 0 0 0 39 94 55 49
i 140 118 -21 97 -43 435 235 435 553 532 -21 157
j 67 66 -8 58 -9 0 0 0 66 58 -8 -9
k 29 30 0 30 1 0 0 0 30 30 0 1
l 3 20 -20 0 -3 0 0 0 20 0 -20 -3

m 74 60 36 96 22 0 0 0 60 96 36 22
n 115 139 -18 121 6 0 0 0 139 121 -18 6
o 72 83 -83 0 -72 0 0 64 83 64 -19 -8
p 60 58 16 74 14 0 0 0 58 74 16 14
q 20 19 0 19 -1 0 0 0 19 19 0 -1
r 40 59 -1 58 18 0 0 0 59 58 -1 18
s 12 13 0 13 1 0 0 0 13 13 0 1
t 0 87 0 87 87 0 0 0 87 87 0 87
u 0 0 12 12 12 0 0 0 0 12 12 12

suma: 1420 1433 31 1447 27 435 235 574 1868 2021 153 366

Stránka 1

TABULKA  BILANCÍ PARKOVACÍCH STÁNÍ
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Mimo celkové bilance jsou vyčleněna stávají-
cí stání využívaná výhradně jako rezervovaná 
osobní stání a stání, která v budoucnu vzniknou 
pro stejný účel. Podrobný výpočet stání v navr-
hovaných blocích dle PSP.

Mimo řešené území se dále nachází parkovací 
dům v ulici Mirotická, který není započítán do 
celkových bilancí. Reálně je nicméně zjevně vyu-
žíván i mnoha obyvateli stávající zástavby a trvale 
nevyužitá část jeho kapacity současně představu-
je další potenciál k využití. Jeho celková kapacita je 
326 míst, nevyužívaná kapacita pak cca 115 míst.

5.4.4.	 Parkování podél ulice Novod-
vorská

Zásadní úpravy profilu ulice Novodvorská souvi-
sející s výstavbou stanice metra D a tramvajové 
trati i s celkovou úpravou profilu tak, aby lépe 
vyhovoval běžnému fungování všech ostatních 
druhů dopravy znamenají celkové přeuspořádání 
systému parkovacích stání v tomto profilu. Sou-
hrnná bilance je negativní, nicméně je vyvážena 
radikálním zlepšením především obslužnosti 
veřejnou dopravou.
Běžná stání přímo sousedící s živým parterem bu-
dou navržena s ohledem na možnost jejich změny 
na zásobovací stání vyhovující všem normovým 
parametrům, případně již v rámci prvotního návr-
hu úprav profilu budou dle potřeby některá stání 
navržena jako stání zásobovací.
V bezprostřední blízkosti vstupů do vestibulu 
stanice metra a v blízkosti zastávek tramvaje a 
autobusu (a to ve všech případech v obou smě-
rech) bude v rámci detailního návrhu uvažováno 
umístění dostatečného počtu stání v režimu K+R 
a také stání pro osoby s omezenou schopností 
pohybu a orientace.
V profilu komunikace Novodvorská v řešeném 
území je navrženo umístění celkem 103 parkova-
cích stání. Z nich budou řádově jednotky stání 
vymezeny pro některý z výše zmíněných spe-
cifických režimů využití.
Veškerá stání navržená v rámci profilu uli-
ce Novodvorská jsou navržená jako podélná 
umístěná za integračním opatřením pro cyklisty.
Celková bilance parkování v profilu ulice Novod-
vorská je navýšení počtu o 10 stání – z 93 na 103.

5.4.5.	 Parkování v nově navržených 
ulicích

Návrh určuje podobu prostorového uspořá-
dání parkování v jednotlivých ulicích pouze 
prostřednictvím katalogu schémat profilů v oddí-
lu/příloze [2.4 Uliční profily, J Uliční profily], jejichž 
přiřazení ke konkrétním ulicím je součástí výkresu 
[B Hlavní výkres].

Podrobnější prověření bilancí parkování není 
součástí návrhu, protože u oblastí s novou 
zástavbou se automaticky předpokládá vyřešení 
parkování především formou podzemních garáží 
přímo v rámci nové zástavby v souladu s poža-
davky Pražských stavebních předpisů. Parkování 
na veřejných prostranstvích bude minimalizováno 
pouze na nutnou část Předpisy požadovaného 
počtu návštěvnických parkovacích stání.

5.4.6.	 Parkování ve vazbě na novou 
stanici metra

V rámci řešeného území není navrženo nové P+R 
parkoviště sloužící k odstavování vozidel u stanice 
metra. Návrh přebírá rozmístění parkovišť P+R 
předpokládané v rámci existující dokumenta-
ce linky metra D a navazujících akcí. Parkování 
automobilů v rámci pravidelného dojíždění ke 
stanici metra tak bude přesměrováno do jiných 
lokalit, kde je z více důvodů vhodnější. V případě 
nárazové potřeby krátkodobého či dlouhodo-
bého zastavení v okolí stanice metra Libuš se 
předpokládá možnost využití stání nacházejících 
se v okolních ulicích, u nichž je však silně doporu-
čeno tuto formu využití znevýhodnit ve prospěch 
využití přínosnějšího pro funkce přímo v lokali-
tě. Forma ochrany návštěvnických stání v nové 
zástavbě, stání pro rezidenty stávající zástavby a 
zajištění prostoru pro specificky fungující stání viz 
oddíl „Doporučení pro organizaci parkování“.

5.4.7.	 Doporučení pro organizaci 
parkování

a)	 Ochrana pomocí zpoplatnění v zónách
Vzhledem k riziku vzniku „živelného P+R“ v okolí 
stanice metra se jeví jako zcela nevyhnutelné za-
jistit souběžně či již před otevřením této stanice v 
celém řešeném území ochranu parkovacích stání 
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využívaných rezidenty a dalšími stálými uživateli 
území před zahlcením vozidly lidí dojíždějících 
ke stanici metra D. V rámci současné podoby 
organizace parkování by šlo o zařazení celého 
řešeného území i jeho blízkého okolí do celoměst-
ského systému Zón placeného stání (ZPS).
Tuto formu ochrany a organizace parkování v 
rámci ZPS je třeba zvážit i v případě, že bude do-
cházet ke zpožďování výstavby metra či v případě, 
že k ní nakonec vůbec nedojde. Zařazení do ZPS 
(či podobného systému, který je může výhledově 
nahradit) je součástí systémového řešení problé-
mů způsobených nevhodně nastaveným systé-
mem parkování v rámci celého města a přímo 
tedy nesouvisí pouze s výstavbou metra D.

b)	 Využití volných parkovacích kapacit
V současnosti se v lokalitě nachází v souhrnu větší 
množství legálně využitelných veřejných parkova-
cích stání, než jaká je reálná sledovaná poptávka. 
Z vícera důvodů však dlouhodobě nedochází k 
využívání cca 10% až 15% této celkové kapacity 
a naopak dochází k rozsáhlé degradaci prostoru 
v řešeném území v podobě nepostihovaného 
nelegálního parkování.
Studie doporučuje zvážit možnosti odblokování 
těchto nevyužívaných kapacit – jako základní 
nástroje je možno využít veřejnou propagaci 
existence nevyužitého parkování, krátkodobé 
finanční zvýhodnění parkování v krytých garážích, 
zpřehledňování a průběžnou aktualizaci veřejných 
informací o volných kapacitách, důslednější 
postihování nelegálního parkování atp. Nedílnou 
součástí jakýchkoli přijatých opatření by mělo být 
také doplnění detailních informací o skutečných 
důvodech nevyužívání především placeného 
parkování.

c)	 Stání se specifickým určením
V rámci jakéhokoli podrobného návrhu úprav 
parkování ve stávající zástavbě pracujícího s navy-
šováním kapacit počtu parkovacích stání a v rámci 
návrhu profilů nových ulic je třeba vždy zajistit 
dostatek parkovacích stání pro krátkodobé za-
stavení, které je pro praktické fungování obsluhy 
území zásadnější než dlouhodobé odstavování 
vozidel. Konkrétně se jedná o stání K+R, záso-
bovací stání, nevyznačené úseky obrubníku ke 
krátkodobému zastavení a složení nákladu atp.

d)	 Parkovací stání v oblasti „t“ 
Pro nově zpřístupněné parkoviště v oblasti „t“ v 
rámci nestavebního bloku P18 mezi areálem ZŠ 
Smolkova a ČHMÚ se vzhledem k jeho odlehlé 
poloze doporučuje plochu oplotit, opatřit závorou 
a kamerovým systémem a zvážit možnost zave-
dení zpoplatnění hlídaného parkování. 

Parkoviště v oblasti „t“ nebylo v době provádění 
průzkumů parkování v provozu a bylo veřejnosti 
zpřístupněno až později v průběhu zpracování 
studie. Reálná maximální poptávka pro tuto loka-
litu tedy není známa. Současně není zřejmý pří-
padný vliv na možné snížení poptávky především 
v oblastech „b“, „e“, „h“ a „m“.
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Novodvorská - v profilu

STAV|NÁVRH|(BILANCE)
STAV|NÁVRH|(BILANCE)
(BILANCE)

60|96|(+36)
0|0|(0)

(+36)
139|121|(-18)

0|0|(0)
(-18)

87|0|(0)
0|0|(0)
(0)

39|94|(+55)
0|0|(0)

(+55)

115|181|(+66)
0|0|(0)

(+66)

83|79|(-4)
0|0|(0)
(-4)

75|99|(+24)
0|0|(0)

(+24)

63|66|(+3)
0|0|(0)
(+3)

80|83|(+3)
0|0|(0)
(+3)

69|63|(-6)
0|0|(0)
(-6)

118|97|(-21)
435|435|(0)
(-21)

30|30|(0)
0|0|(0)
(0)

0|12|(+12)
0|0|(0)

(+12)

66|58|(-8)
0|0|(0)
(-8)

157|117|(-40)
0|75|(+75)
(+35)

83|0|(-83)
0|64|(+64)
(-19)

59|58|(-1)
0|0|(0)
(-1)

58|74|(+16)
0|0|(0)

(+16) 19|19|(0)
0|0|(0)
(0)

13|13|(0)
0|0|(0)
(0)

20|0|(-20)
0|0|(0)
(-20)

93|103|(+10)

NA POVRCHU:
VEŘEJNÉ GARÁŽE:

CELKEM:

B01_01

B01_03

B01_02

B01_04

B01_06a

B01_06b

B01_06d
B01_06c

B01_08b

B01_05

B01_14

B01_13

B01_12

B01_07

B01_08a

B01_10

B01_11
B02_11

B02_06

B01_17

B01_16

B02_05

B02_09

B02_10

B02_07

B02_03b

B02_03a

B02_04

B01_15

B02_02a

B02_02b

B02_01a

B02_01b

B01_09
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0|0|(0)

(+36)
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0|0|(0)
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87|0|(0)
0|0|(0)
(0)
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0|0|(0)

(+55)

115|181|(+66)
0|0|(0)

(+66)

83|79|(-4)
0|0|(0)
(-4)

75|99|(+24)
0|0|(0)

(+24)

63|66|(+3)
0|0|(0)
(+3)

80|83|(+3)
0|0|(0)
(+3)

69|63|(-6)
0|0|(0)
(-6)

118|97|(-21)
435|435|(0)
(-21)

30|30|(0)
0|0|(0)
(0)

0|12|(+12)
0|0|(0)

(+12)

66|58|(-8)
0|0|(0)
(-8)

157|117|(-40)
0|75|(+75)
(+35)

83|0|(-83)
0|64|(+64)
(-19)

59|58|(-1)
0|0|(0)
(-1)

58|74|(+16)
0|0|(0)

(+16) 19|19|(0)
0|0|(0)
(0)

13|13|(0)
0|0|(0)
(0)

20|0|(-20)
0|0|(0)
(-20)

93|103|(+10)

NA POVRCHU:
VEŘEJNÉ GARÁŽE:

CELKEM:

B01_01

B01_03

B01_02

B01_04

B01_06a

B01_06b

B01_06d
B01_06c

B01_08b

B01_05

B01_14

B01_13

B01_12

B01_07

B01_08a

B01_10

B01_11
B02_11

B02_06

B01_17

B01_16

B02_05

B02_09

B02_10

B02_07

B02_03b

B02_03a

B02_04

B01_15

B02_02a

B02_02b

B02_01a

B02_01b

B01_09
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LEGENDA

SCHÉMA KAPACIT DOPRAVY V KLIDU

stání na povrchu: stav I návrh I (bilance - / bilance +)

stání ve veřejných garážích: stav I návrh I (bilance - / bilance +)

celkem: (bilance - / bilance +)



5.5.1.	 Základní principy řešení

•	 Sladění dopravního režimu ulic s jejich re-
álným fungováním, stavebním řešením, intenzitou 
zatížení a potenciálem umožňuje zásadní pozitivní 
úpravy v jednotlivých ulicích ve všech ohledech.
•	 U hlavních tahů pracovat s jejich reálnými 
intenzitami a přizpůsobovat jim stavební řešení. 
Opouští se koncept hlavních tahů jako dopravních 
stok zabírajících prostor pouze pro automobi-
lovou dopravu.
•	 Ostatní části území zcelovat do kompakt-
ních zklidněných oblastí s minimem značení a 
jednoduchými pravidly fungování.
•	 Stavební opatření, úpravy režimů a 
systémy jednosměrek využít k zabránění tranzitu 
skrz rezidenční oblasti.
•	 Řešené území se brzy stane oblastí per-
fektně obslouženou MHD. I přes stavební rozvoj 
je tedy třeba nepředimenzovat infrastrukturu pro 
automobilovou dopravu, která by měla být stále 
více pouze doplňkem k ostatním druhům do-
pravy.
•	 Z hlediska ochrany a komfortu chodců 
a úspory prostoru jsou ve zklidněných územích 
preferovány jednosměrné ulice, ale ne za cenu 
zásadních zajížděk mnohonásobně navyšujících 
délku průjezdu územím.
•	 Rozsáhlejší území mimo sběrné komu-
nikace závislé pouze na jednom vjezdu do tohoto 
území propojovat do větších celků s více výjezdy.
•	 Podrobné modelování automobilové 
dopravy v území před zásadní transformací 
dopravního chování danou výstavbou stanice 
nové linky metra a nového úseku tramvajové trati 
v kombinaci s celkovou proměnou využívání a 
spádovosti území díky nové zástavbě a funkcím je 
extrémně problematické. 

Pro řešené území byl zpracován dopravní model 
pracující s v současnosti dostupnými údaji. Kar-
togramy intenzit zobrazené v kapitole  [11. Přílo-
hy] je nutno brát jako pomocný nástroj pro hrubý 
nástin reálných intenzit. Skutečné výhledové 
intenzity se mohou lišit především v závislosti na 
vývoji dopravní politiky města.

5.5.2.	 Dopravní režimy komunikací 
s automobilovou dopravou

a)	  Sběrné komunikace bez specifického 
režimu
V řešeném území jsou v tomto režimu v sou-
časnosti až na několik specifických výjimek 
všechny komunikace s provozem automobilové 
dopravy.
Návrh v tomto režimu ponechává pouze hlavní 
tahy s převahou tranzitní dopravy – ulice Novod-
vorská a Generála Šišky.

b)	 Zóny 40
V řešeném území se nachází koncový úsek ulice 
Meteorologická zařazený v tomto režimu. Návrh 
režim v této ulic ponechává.
Ne zcela jasně vymezená je v současnosti Zóna 
40 také v případě několika ulic (vč. bezejmenných 
propojek) spojujících východní část řešeného 
území a ulici Libušská. Návrh nově upravuje jejich 
režimy a žádnou z nich jako Zónu 40 neklasifikuje.

c)	 Zóny 30
Většina komunikací s automobilovou dopravou 
mimo hlavní tahy je návrhem nově zařazená do 
kategorie Zóny 30. Obecně se tak předpokládá 
jejich další utváření v souladu s běžnými paramet-
ry takto zařazených komunikací.
Mezi zásadní používané prvky patří:
•	 vjezdová opatření na vjezdu do Zóny 30 
ze sběrné komunikace
•	 zvýšené křižovatkové plochy a zvýšená 
vozovka v místě přecházení mimo křižovatky
•	 plošná aplikace přednosti zprava
•	 základní minimální šířka obousměrné 
dvoupruhové komunikace 5,0m
•	 prostorově úspornější bezpečnostní 
odstupy, poloměry oblouků atp.

d)	 Obytné zóny
V území je navrženo několik oblastí vymezených 
jako obytné zóny, z nichž všechny jsou „zanořeny“ 
v nově navrhovaných Zónách 30. Jsou navrženy 
dva základní typy obytných zón:
•	 rozsáhlejší průjezdné obytné zóny za-
hrnující delší úsek jedné ulice či i několika ulic
•	 slepý koncový úsek ulice se zcela mi-
nimálním provozem automobilů
Obecně se předpokládá jejich další utváření v 
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souladu s běžnými parametry takto zařazených 
komunikací – v případě stávajících komunikací to 
znamená zásadní úpravy profilu typicky usku-
tečněné v souvislosti s jinými velkými investičními 
akcemi narušujícími velké části povrchů v dané 
ulici, v případě nově vymezovaných ulic to zna-
mená od začátku s ulicemi pracovat jako s obytný-
mi zónami.

e)	 Pěší zóny
Na několika místech v řešeném území je navrženo 
využití režimu pěší zóny.

Zaprvé jde o část náměstí navrženého nad stanicí 
metra a o plochu na sever od stávajícího centra 
Obzor dotvořenou do podoby náměstí. V obou 
případech je do větší zpevněné plochy určené 
pro bezmotorovou dopravu umožněn také 
zásadně omezený vjezd automobilů sloužících k 
zásobování funkcí navržených v parteru okolních 
objektů. Návrh předpokládá povolení vjezdu 
omezenému okruhu vozidel. V rámci detailního 
prověření je třeba určit přesný režim – možnost 
užití časově omezeného zásobování, podoba fy-
zického vymezení plochy s přípustným pohybem 
automobilů, využití zasunovacích sloupků v místě 
vjezdu atp.

Zadruhé jde o krátké úseky pěších zón v kří-
žení ulic Machuldova x Smolkova a Smolkova x 
Smotlachova. V obou případech jde o propojky 
doplňující jinak zaslepené ulice. Návrh nepřed-
pokládá běžný průjezd - fyzické zamezení průjez-
du (např. zasunovací sloupek) by mělo zajistit vy-
užití pouze pro velmi omezený okruh specifických 
vozidel (IZS, svoz odpadu), případně dočasně jako 
náhradní/odlehčující trasa (havárie, rekonstrukce 
ulic, evakuace).

Součástí těchto koncových úseků ulic Smolkova, 
Smotlachova i Machuldova musí být integrace 
obratiště (vše úseky delší než 100 m - viz ČSN 
736110 14.2.1.), řešení obratiště musí dostačovat 
pro obrácení běžné dodávky a musí být v souladu 
s ČSN 736110 14.2.2. a s Manuálem tvorby VP hl. 
m. Prahy C.2.6. - schéma s18. 

f) 	 Principy prostorového řešení ulic
Ulice v režimech Zóny 40, Zóny 30 či obytné Zóny 
jsou navrženy standardně dle požadavků ČSN 

736110, TP 103, TP 179 a TP 218 a podle Manuá-
lu tvorby veřejných prostranství hlavního města 
Prahy. Návrh pracuje s běžnou intenzitou dopravy 
v řádu několika desítek či nižších stovek vozidel 
denně, v případě některých hlavních vjezdů do 
území (ul. Zbudovská, Smotlachova, Machuldova 
či Papírníkova), pak lokálně i vyšší stovky vozidel. 
Základními skladebnými prvky, s nimiž návrh 
pracuje a z nichž vychází typické parametry profi-
lů jsou minimální šířka obousměrné komunikace 
v Zóně 30 bez parkování (5,0m), podélné parkova-
cí stání s bežným bezpečnostním odstupem (2,0m 
+ 0,25m), kolmé stání s přesahem nad chodník 
(4,5m + 0,5m), bezpečnostní odstup u kolmého 
stání (1,0m), minimální obvyklá požadovaná šířka 
pro jednosměrnou komunikaci s obousměrným 
provozem jízdních kol mezi parkováním (4,25m) 
či šířka nutná k výjezdu z kolmého stání (6,0m, 
možno integrovat do bezpečnostního odstupu). 
Lokálně jsou pravidla uzpůsobována stávajícímu 
uspořádání, specifickému kontextu křižovatek či 
výjezdům z přilehlých pozemků.

5.5.3.	 Úpravy jednosměrnosti

Ve stávající komunikační síti dochází k dílčím 
úpravám jednosměrností. Nová uliční síť v lokalitě 
nad stanicí metra je koncipovaná jako síť jedno-
směrek umožňující minimalizovat počet nájezdů 
do území z ulice Novodvorská (a tedy zjednodu-
šení křižovatek). Mimo samotné řešení území v 
rezidenční oblasti ohraničené ulicemi K Jezírku, 
Novodvorská, Meteorologická a Libušská je dopo-
ručena také úprava organizace jednosměrností 
v kombinaci s lokálním využitím obytné zóny. 
Řešení navržené ve schématu nepředstavuje 
komplexní prověření řešení oblasti a je doporu-
čeno zpracování podrobné studie řešící dopravní 
souvislosti v této oblasti.

5.5.4.	 Ulice Novodvorská

Hlavní osa území z hlediska všech druhů dopravy 
i z hlediska celkové urbanistické koncepce území 
je navržena k celkové přestavbě. V souvislosti se 
zásadními stavebními zásahy i funkčními promě-
nami danými především stavbou stanice metra 
a stavbou tramvajové trati jsou navržené úpravy 
směřující k transformaci Novodvorské z víceméně 
monofunkční a předimenzované sběrné komu-
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nikace na plnohodnotnou městskou třídu integru-
jící více druhů dopravy (a vedle toho i různé formy 
pobytových aktivit).

Je navržena sada typických profilů Novodvorské 
určených k aplikaci v různých kontextech jednot-
livých segmentů této ulice s různých charakterem 
[2.4. Uliční profily]. Je zachován základní prin-
cip oddělení protisměrných částí komunikace 
středovým pásem. Ten bude rozšířen a vedle 
nové tramvajové trati (a lokálně pásu pro auto-
busy) bude obsahovat prostor pro ostrůvky pro 
chodce, zastávky či „výkusy“ odbočovacích pruhů. 
Základním principem je umožnění zachování pří-
mého průjezdu a současně zpřehlednění profilu 
umožňující vytvoření nových připojení některých 
nově navržených komunikací a také vytvoření 
nově navržených úrovňových přechodů a míst pro 
přecházení pro chodce. V rámci řešení profilu je 
třeba podrobně prověřit vztah výškového řešení 
tramvajové trati a paralelního prostoru určeného 
pro automobilovou dopravu a zajistit jejich ply-
nulou návaznost v místech přejíždění středového 
pásu.

Současná intenzita automobilové dopravy na 
Novodvorské za 24 hodin činí zhruba 12 000 
vozidel. Vzhledem k obtížnosti přesného odhadu 
budoucího vývoje dané mnoha souběžně pro-
bíhajícími změnami návrh pracuje jen s rám-
covým odhadem dalšího možného vývoje. Dá se 
předpokládat především pokles automobilové 
dopravy daný převedením velké části dojíždění 
do částí Prahy blíže centra novou linkou metra, 
v případě realizace tzv. obchvatu Písnice a úprav 
ulice Vídeňská by pak došlo k převedení části 
automobilové dopravy mimo ulici Novodvorská. 
Tento pokles však bude částečně vyrovnáván 
souběžným nárůstem daným novou výstavbou 
přímo v řešeném území i v jeho okolí. V kontextu 
jinak spíše stagnující automobilové dopravy a 
dalších připravovaných opatření (rozšiřování Zón 
placeného stání, zpoplatňování vjezdu do cent-
ra města, nízkoemisní zóny a podobně) se tak 
nedá předpokládat jakýkoli významnější nárůst. 
Návrh tedy pracuje s intenzitou 12 000 vozidel/24 
hodin jako s orientační maximální zátěží a spíše 
předpokládá její postupné snižování ke znatelně 
nižším hodnotám.

Podrobnější rozbor stavu k dohledání v části Ana-
lýzy [B3 Doprava - 9.1. Intenzity dopravy a kapa-
city křižovatek]. Údaje o výhledových intenzitách 
dle podrobnějšího modelování v kontextu širšího 
území  budou do návrhu doplněny.

a)	 Křižovatka Novodvorská x Zbudovská 
x Smotlachova
Významná křižovatka sloužící k nájezdu od severu 
do území na východ i na západ od Novodvorské. 
Průsečná, světelně řízená, s přerušením středové-
ho pásu. Z východní části současně slouží jako 
výjezd z tramvajové smyčky.

V rámci dalšího podrobného prověření je třeba 
vyřešit i variantu možného průjezdu tramvaje 
křižovatkou dále na sever. S tím souvisí také 
prověření polohy přechodu a tramvajové zastávky 
vůči této křižovatce a prověření případného najíž-
dění autobusů z jízdního pruhu do tramvajového 
pásu a v protisměru jeho vyjíždění v rámci této 
křižovatky. 

Mezi ulicemi Novodvorská (od jihu) a Zbudovská 
je třeba zachovat parametry pro průjezd autobu-
sů MHD, návrh v rezervě ponechává prostor pro 
průjezd kloubového autobusu  o délce 18m. 

b)	 Křižovatka Novodvorská x V Hrobech
Málo vytížená křižovatka sloužící jako jeden z 
výjezdů z oblasti na východ od Novodvorské. Sty-
ková, světelně neřízená, výjezd umožněn na sever 
i na jih, obsahuje tedy přerušení středového pásu.
Bude sloužit jako základní místo pro otáčení auto-
busů končících v zastávce Libuš.
Oproti v současnosti navrhované a realizované 
podobě, kdy křižovatka má sloužit jako nájezd a 
výjezd do podzemních stání objektu obytného 
domu, který je v současnosti ve výstavbě počítá 
návrh s výhledovým zjednosměrněním umožně-
ným díky propojení ulice V Hrobech v rámci širší 
sítě nových ulic, které umožní výhodnější vjezdy 
sousedními paralelami.
V křižovatce současně musí být zohledněna 
možnost výhledového průjezdu linky 117 mezi 
ulicí V Hrobech a jižní částí Novodvorské.
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Novodvroská (viz výše). Jak v ulici Generála Šišky, 
tak v ulici Meteorologická jsou stávající intenzity 
dopravy okolo 12 000 vozidel za 24 hodin. Stejně 
jako v případě ulice Novodvorská je přesnější roz-
bor stavu k dohledání v části Analýzy [B3 Doprava 
- 9.1. Intenzity dopravy a kapacity křižovatek]. 
Problematika odhadování vývoje se potýká s ob-
dobnými problémy, jaké jsou popsány výše [5.5.4. 
Ulice Novodvorská]. Údaje o výhledových intenzi-
tách dle podrobnějšího modelování v kontextu 
širšího území  budou do návrhu doplněny.

Stávající i v rámci projektu TT navrhované uspořá-
dání ulic a křižovatky je nicméně z hlediska stáva-
jících i předpokládaných výhledových intenzit z 
hlediska IAD zcela dostatečné. Hlavní problémy 
zde souvisejí především s nedostatečným ošet-
řením pěší a cyklistické dopravy. V ulici Generála 
Šišky se předpokládá v souvislosti s odstraněním 
autobusového obratiště vytvoření nové křižovatky 
s ulicí Papírníkova a je ponechávána také re-
zerva pro nový výjezd z ulice Brunelova, který by 
odlehčoval stávajícímu výjezdu (jehož řešení bude 
zásadně upraveno výstavbou TT).

5.5.5. Vyhodnocení dopravních kar-
togramů

Vyhodnocení dopravních kartogramů je uvedeno 
na konci dokumento v kapitole [11. Přílohy]. 

c)	 Křižovatka Novodvorská x Generála 
Šišky x Meteorologická
Návrh respektuje řešení křižovatky dané projek-
tem tramvajové trati zcela měnící současné 
uspořádání s okružní křižovatkou. Styková, 
světelně řízená. Výhledově se předpokládají další 
dodatečné úpravy související s přizpůsobením 
profilů všech tří ulic především cyklistické do-
pravě. Dále se výhledově předpokládá doplnění 
přechodu přes východní rameno (ulice Meteoro-
logická).

d)	 Křižovatka Novodvorská x Machul-
dova
Zcela nově vznikající křižovatka. Průsečná, 
světelně řízená, výjezdy i nájezdy z obou směrů 
Novodvorské, obsahuje tedy přerušení středové-
ho pásu. Hlavní nájezd a jeden z výjezdů oblasti s 
novou zástavbou v okolí stanice metra (od severu 
tedy vyžaduje odbočovací pruh), nový výjezd 
ze stávající zástavby. Křižovatka koncipována 
primárně jako světelně řízená, díky tomu je nutné 
nerealizovat jinak se nabízející vjezdová opatření 
na začátcích zón 30. V případě vypuštění přecho-
du přes severní rameno nutnost řízení zřejmě 
odpadá. V tomto případě i v případě zachování 
přechodu a minimalizace signalizace pouze na 
toto jedno rameno a ponechání ostatních ne-
signalizovaných, je navrženo vjezdová opatření 
zde realizovat.

e)	 Křižovatka Novodvorská x ulice u 
smyčky
Specifická křižovatka primárně sloužící v přípa-
dě realizace alternativního ukončení tramvaje v 
řešeném území k zajištění vjezdu tramvajových 
souprav do blokové smyčky na západ od Novod-
vorské. Současně je využívána jako méně význam-
ný výjezd pro ostatní druhy dopravy. Ve výchozím 
řešení světelně neřízená, výjezd pouze směrem 
na jih, tudíž bez přerušení středového pásu.

5.5.5. Ulice Generála Šišky a Meteo-
rologická

Možnost zásadnějších úprav v ulici v území je 
omezena již značně pokročilou fází přípravy 
tramvajové trati a s ní souvisejícími úpravami 
profilu, které se týkají křižovatky těchto ulic s ulicí 

05.6 OSTATNÍ DRUHY 
DOPRAVY

5.6.1.	 Letecká doprava
Návrh respektuje veškerá ochranná pásma a další 
omezení související s leteckou dopravou přesněji 
definovanou v části Analýzy [B3 Doprava].

5.6.2.	 Železniční doprava a vodní doprava
V území ani v jeho nejbližším okolí se nenachází 
žádné železniční trati ani koridory vodní dopravy. 
U nejbližších tratí v údolí Vltavy a v údolí Kunra-
tického potoka ani v případě Vltavy neexistuje 
žádný přímý vliv návrhu na jejich fungování.
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TECHNICKÁ
INFRASTRUKTURA06



V územní studii jsou řešeny návrhy na úpravu a 
doplnění jednotlivých systémů technické in-
frastruktury. Nové trasy technické infrastruktury 
jsou navrhovány vesměs v rámci stávajících nebo 
nově vymezených uličních prostranství. Jednot-
livé návrhy tras technické infrastruktury jsou v 
grafické příloze zakreslovány formou grafické 
značky pro zobrazení navrhovaného koridoru 
určitého systému technické infrastruktury v 
rámci daného veřejného prostranství. Nejedná se 
tedy o stanovení přesné polohy v rámci uličního 
prostranství, ale o informaci o potřebě uložení 
konkrétní trasy do uličního prostranství.

Některá vedení technické infrastruktury (zejmé-
na vodovody, plynovody, slaboproud a centrální 
zásobování teplem) jsou vedeny v poměrně těsné 
blízkosti stávajících bytových domů). Koncepce 
využití území počítá s realizací předzahrádek u 
jednotlivých objektů. Ve výkresové dokumenta-
ci jsou vyznačeny plochy, v nichž je navržena 
postupná úprava vedení technického vybavení (v 
rámci jejich rekonstrukce) tak, aby došlo k uvolně-
ní ploch vymezených předzahrádek od vedení 
technické infrastruktury. Přesné návrhy na úpravy 
jednotlivých vedení nejsou v měřítku územní stu-
die zakreslovány a budou řešeny v podrobnějších 
projektových dokumentacích.

Kapacita hlavních rozvodů stávajících inženýr-
ských sítí, z nichž jsou napojovány nové rozvody 
pro obsluhu navrhované zástavby je dostačující.

Bilance technické infrastruktury vychází z meto-
diky použité při posuzování bilancí zpracovávané-
ho metropolitního plánu. Nejedná se o reálný 
výpočet budoucích potřeb pro účel projektování 
jednotlivých rozvodů technické infrastruktury, 
ale o stanovení mezního odhadu potřeb (kapa-
cit) technické infrastruktury v případě naplnění 
zástavby dle stanovených regulativů a obsluhy 
celého území daným typem média. Z tohoto 
důvodu mohou být hodnoty uvedené v bilančních 
tabulkách výrazně vyšší než hodnoty skutečně 
dosahované spotřeby.

Vodní režim v území
Ve vymezeném území řešeném územní studií se 
nenacházejí žádné vodní toky ani vodní plochy. 
Severní část území spadá do povodí Lhoteckého 

potoka, jižní část do povodí Libušského potoka. 
Do uvedených vodních toků je území odvod-
ňováno prostřednictvím dešťové kanalizační sítě. 
Na obou tocích se nacházejí dešťové usazovací 
nádrže a retenční nádrže pro vyrovnání přítoku 
přívalových srážkových vod. 

V rámci revitalizace území budou realizována 
opatření umožňující zasakování srážkových vod v 
místě jejich spadu (svedení povrchového odtoku 
do nezpevněných ploch, vsakovací objekty kom-
binované s výsadbovými substráty v rámci nové 
výsadby apod.).

Protipovodňová ochrana
Lhotecký i Libušský potok mají stanovena zá-
plavová území včetně aktivní zóny. Záplavová úze-
mí nejsou plošně rozsáhlá a do ploch řešených 
územní studií nezasahují. 

Zásobování vodou
Zásobování řešeného území pitnou vodou je zajiš-
ťováno prostřednictvím pražského vodárenského 
systému. 

Přes území procházejí 2 významné vodovodní při-
vaděče z vodojemu Jesenice do vodojemu Lhotka, 
na severozápadní straně do okraje území zasahují 
přivaděče z vodojemu Lhotka do vodojemu Mod-
řany sever II.

Vodovodní síť v území řešeném územní studií je 
napojena ze zásobního pásma 215 Lhotka  (pro 
sídliště Lhotka, Libuš, Písnice) zásobovaná z 
vodojemu Lhotka prostřednictvím čerpací stanice 
Lhotka. Okrajově zasahují do řešeného území 
řady zásobních pásem 229 Jesenice po Novod-
vorskou a 243 Jesenice – pro část Lhotky a Libuše, 
napojené z vodojemu Jesenice. Vodovodní síť je 
stabilizována a není třeba ji koncepčně měnit. 
Ve spotřebišti dochází k dílčím problémům s 
tlakem vody v síti. Tyto problémy jsou řešitelné 
prostřednictvím technických opatření v rámci 
čerpací stanice Lhotka. 

U Novodvorské ulice v prostoru u budoucí stanice 
metra dochází ke konfliktu navrhované zástav-
by se dvěma trasami vodovodních přivaděčů z 
vodojemu Jesenice do vodojemu Lhotka. Jeden 
koliduje s navrhovanou zástavbou, druhý s navr-
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hovanou tramvajovou tratí v Novodvorské ulici. 
Ve studii jsou navrženy přeložky obou přivaděčů v 
nezbytném rozsahu.
Navrženy jsou nové zásobovací vodovodní řady 
východně od Novodvorské ulice v plochách 
navazujících na budoucí stanici metra. Nové 
vodovodní řady budou napojeny na stávající 
vodovodní síť.
Vypočtené zvýšení potřeb pitné vody je možné 
s navrhovaným doplněním stávající sítě zajistit. 
V rámci podrobnějších projektových dokumentací 
bude provedeno posouzení tlakových poměrů ve 
vodovodní síti u navrhovaných i stávajících řadů 
po napojení nových odběratelů na pitnou vodu.
Trasy stávajících a navrhovaných vodovodních 
řadů jsou zakresleny v grafické příloze.

Odkanalizování území
Řešené území je odkanalizováno oddílnou kana-
lizační sítí. Splašková kanalizace je napojena do 
sběrače K – CXXX, který vede z jihovýchodního 
rohu území směrem k severozápadu a odvádí 
odpadní vody v rámci pražského kanalizačního 
systému do ÚČOV na Císařském ostrově. 
V rámci územní studie nejsou navrhovány kon-
cepční změny splaškové kanalizační sítě. Navr-
žena je přeložka stávající splaškové kanalizační 
stoky v místě navrhované tramvajové smyčky 
mezi Smotlachovou a Cuřínovou ulicí.
Navrženy jsou nové splaškové kanalizační stoky 
východně od Novodvorské ulice v plochách 
navazujících na budoucí stanici metra. Nové stoky 
budou napojeny na stávající městskou kana-
lizační síť. Trasy stávajících a navrhovaných stok 
splaškové kanalizace jsou zakresleny v grafické 
příloze.

Odvádění srážkových vod
Důležitá je v území problematika odvádění sráž-
kový vod. Srážkové vody z převážné části zastavě-
ného území jsou odváděny stávající oddílnou 
dešťovou kanalizací. Jižní část území spadá do po-
vodí Libušského potoka, v místě zaústění dešťové 
kanalizace do toku je situována dešťová usazovací 
nádrž Libušská, nerovnoměrné průtoky srážek 
pomáhá dále vyrovnávat retenční nádrž Libušská 
umístěná před začátkem Modřanské rokle.
Severní část území je odvodňována do Lho-
teckého potoka. Stoky dešťové kanalizace jsou 
zaústěny do dešťové usazovací nádrže Lhotka 

1, nerovnoměrné průtoky srážek pomáhá dále 
vyrovnávat retenční nádrž Borový umístěná v jižní 
části lesoparku Kamýk. Řešené území se nachází 
v plochách, které jsou dle geologických map a 
dalších dostupných hydrogeologických podkladů 
se střední až vysokou schopností vsakování půdy. 
Proto je vhodné v území v rámci nezpevněných 
a částečně zpevněných ploch realizovat opatření 
k vsakování srážkových vod (průlehy, vsakovací 
jímky apod.), tak aby maximální množství sráž-
kových vod bylo vsakováno v místě jejich spadu a 
pouze přebytky z přívalových srážek byly odvá-
děny dešťovou kanalizací. Odtok srážkových vod 
z veřejných prostranství bude řešen prostřednic-
tvím stávajících a navrhovaných stok dešťové 
kanalizace s maximálním využitím prvků pro 
zpomalení odtoku a vsakování srážkové vody v 
místě jejího spadu v kombinaci s návrhem řešení 
krajinných úprav v řešeném území.
Navržena je přeložka stávající dešťové kanalizační 
stoky v místě navrhované tramvajové smyčky 
mezi Smotlachovou a Cuřínovou ulicí.
Navrženy jsou nové dešťové kanalizační stoky 
východně od Novodvorské ulice v plochách 
navazujících na budoucí stanici metra. Nové stoky 
budou napojeny na stávající městskou síť dešťové 
kanalizace. S jejich využitím je počítáno pouze pro 
bezpečnostní zaústění přepadů ze vsakovacích 
opatření navrhovaných v rámci zelenomodré 
infrastruktury. Trasy stávajících a navrhovaných 
stok dešťové kanalizace jsou zakresleny v grafické 
příloze.

Odtok deště je bilancován s ohledem na di-
menzování trubních úseků dešťové (resp. 
jednotné) kanalizace. Při navrhování aku-
mulačních objektů, vsakovacích objektů a ostat-
ních objektů pro hospodaření s dešťovou vodou 
bude směrodatnou srážkou pro výpočet návrhový 
déšť desetiletý s dobou trvání 30 min o intenzitě 
153 l . s-1 . ha-1 v souladu s Městskými standardy 
vodárenských a kanalizačních zařízení na území 
hl. m. Prahy.

Zásobování teplem
Do řešeného území zasahují rozvody CZT kte-
ré jsou součástí Pražské teplárenské soustavy. 
V území se nacházejí dvě výměníkové stanice 
(VS). V severní části je umístěna VS Pavlíkova a v 
jižní části území VS Papírníkova. Je počítáno se 
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zachováním stávajícího systému CZT s případnou 
modernizací stávajících výměníkových stanic a s 
napojením nových bytových objektů na stávající 
rozvody CZT. 

Navržena je nová větev teplovodu východně od 
Novodvorské ulice pro objekty navazující na bu-
doucí stanici metra. S ohledem na navrhovanou 
tramvajovou trať v Novodvorské ulici je záso-
bování bloku navrženo ze zadní strany.
Stávající a navrhované rozvody CZT jsou zakresle-
ny v grafické příloze.

Zásobování plynem
Kolem jižního okraje řešeného území procházejí 
stávající souběžné VTL plynovody 2 x DN 500 (č. 
trasy 154 a 223), z plynovodu DN 500 č. 154 je 
vyvedena VTL odbočka DN 200 ke stávající VTL 
regulační stanici (RS) č. 309 Libuš (z r. 1975, o 
jmenovitém výkonu 17 tis. Nm3/h, u rozhraní ulic 
Generála Šišky - Brunelova, tato RS je plánovaná 
ke stavební úpravě v rámci vlastní investice 
společnosti PPD, a.s. (včetně navýšení jejího 
jmenovitého výkonu na 20 tis. Nm3/h), s termí-
nem realizace v koordinaci s připravovanou stav-
bou investora DPP hl. m. Prahy, a.s. - Tramvajová 
trať Modřany - Libuš). Z regulační stanice je vyve-
den páteřní středotlaký plynovod DN 500 a na něj 
dále postupně napojený STL plynovodní systém 
pro zásobování širšího navazujícího území.

Většina plynofikovaných objektů v západní oblasti 
řešeného území je zásobována zemním plynem 
prostřednictvím stávajících NTL plynárenských 
zařízení napojených z místní STL regulační 
stanice č. 114 Libuš K 12 (podzemní modul STL 
RS o jmenovitém výkonu 3 tis. Nm3/h z r. 2000 u 
křižovatky ulic Pavlíkova - Smotlachova), vč. posi-
lovacího síťového regulátoru (PRZ), umístěného 
u sousedního objektu Pavlíkova č.p. 945. Naopak 
ve východní oblasti dle rozsahu ÚS se v území 
a u jeho hranic nachází výlučně STL plynovodní 
systém.
Z důvodu budování budoucí stanice a trasy metra 
I.D (Pankrác - Depo Písnice) a tramvajové trati 
jsou navrženy přeložky STL plynovodu DN 500 v 
ulici Novodvorská (dle ÚS převážně ze středové 
části a východní strany ulice na její západní 
stranu, přeložka bude v úměrné dimenzi po-
trubí z PE o vnějším průměru d„ 560). Navrženy 

jsou rovněž přeložky stávajících NTL i STL ply-
novodních řadů v místě navrhované tramvajové 
smyčky ve Smotlachově ulici poblíž křižovatky s 
ul. Novodvorská. V rámci přeložek STL a NTL je 
nutno počítat i s přepojením všech plynovodních 
přípojek a navazující plynovodní sítě z rušených 
plynovodů na nová plynovodní potrubí.

Navrženy jsou nové zásobovací STL plynovodní 
řady východně od Novodvorské ulice, jižně od ul. 
Zlatokorunská, v plochách navazujících na budou-
cí stanici metra, i východně a jihovýchodně od ní, 
a dále v západní oblasti v území severně od ul. 
Šmolková, jižně od konce ul. Smotlachova. Nové 
plynovodní řady budou napojeny na stávající STL 
plynovodní síť v ulicích Šmolková, Zlatokorunská, 
včetně propojení (zokruhování) i se stávajícími 
koncovými STL plynovody v ul. U Pejřárny a Na 
Šejdru.

Trasy stávajících, překládaných a nově navr-
hovaných plynovodních řadů a objekty 
regulačních stanic jsou zakresleny v grafické pří-
loze (rozsah nových tras plynárenských zařízení je 
pouze orientační, bude upřesněn dle konkrétních 
projektů a investičních záměrů budoucí výstavby).

Trasy stávajících a navrhovaných plynovodních 
řadů a objekty regulačních stanic jsou zakresleny 
v grafické příloze.

Zásobování elektrickou energií
Stávající nadzemní trasy VVN 110 kV procházejí 
v jižní a západní části v dostatečné vzdálenosti 
od území řešeného územní studií a ani svými 
ochrannými pásmy do řešeného území nezasahu-
jí.
Zásobování území elektrickou energií je řešeno 
prostřednictvím kabelové sítě VN 22 kV a z ní 
napojených trafostanic 22/ 0,4 kV. Z trafostanic je 
rozvedena kabelová síť NN napojující přípojkové 
skříně jednotlivých odběratelů.

Elektrorozvodná síť je pro zásobování řešeného 
území dostatečná, s jejími koncepčními změnami 
se v rámci územní studie nepočítá. Z bilančních 
tabulek potřeb elektrické energie vyplývá nutnost 
realizace 2 – 3 nových trafostanic pro zásobování 
nově navrhované zástavby elektrickou energií. 
V grafické příloze je zakreslen návrh kabelového 
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přívodu VN vedoucí ze stávající kabelové trasy 
VN v Novodvorské ulici do prostoru navrhované 
zástavby navazující na budoucí stanici metra. 
Jsou navrženy dvě trafostanice, jedna pro severní 
a jedna pro jižní část zástavby, jejich umístění 
je pouze orientační a bude upřesněno v po-
drobnějších projektových dokumentacích.

V grafické příloze je navržena přeložka stávající 
kabelové trasy VN v místě navrhované tramvajové 
smyčky mezi Smotlachovou a Cuřínovou ulicí.
Stávající trafostanice v Pavlíkově ulici se v rám-
ci navrhovaných úprav veřejných prostranství 
dostává do konfliktu s navrhovanou komunikací. 
Je navržen posun trafostanice, jedná se o vý-
znamnou trafostanici, konkrétní přesné řešení 
jejího přesunu bude upřesněno v podrobnější 
dokumentaci.

Elektronické komunikace
Sítě elektronických komunikací jsou v území 
řešeny převážně kabelovými rozvody metalickými 
i optickými (v  prostoru sídliště uložených v kabe-
lovodech) a budou i nadále ukládány v uličních 
prostranstvích dle příslušných technických norem 
a napojeny na stávající síť na základě potřeb v 
území a podmínek správců infrastruktury.
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V tabelárních přílohách jsou uvedeny základní bilance technické infrastruktury, které vycházejí 
z následujících vstupních údajů: 

― specifická potřeba pitné vody pro obyvatele:  150 l . os-1 . d-1 
― specifická potřeba pitné vody pro zaměstnance:    60 l . os-1 . d-1 
― součinitel denní nerovnoměrnosti:   1,29 
― součinitel hodinové nerovnoměrnosti:       2,3 
― specifická spotřeba od obyvatele:    230 l . os-1 . d-1 
― specifická spotřeba od zaměstnance:     80 l . os-1 . d-1 
― součinitel hodinové nerovnoměrnosti:       2,3 
― intenzita návrhového deště t10:    i = 160 l . s-1 . ha-1 

 
Hodnota hodinové potřeby tepla Gh se skládá ze tří složek: 

Gh = GVYT + GVET + GTV  kde: 
― GVYT – potřeba tepla pro vytápění 
― GVET – potřeba tepla pro větrání 
― GTV – potřeba tepla pro ohřev teplé vody 
 

GVYT = V * q0* Δt  kde: 
― objem vytápěného prostoru V = HPP. * vp 0,8   (je počítáno s 80 % vytápěného prostoru 

z celkového obestavěného prostoru) 
― q0 je tepelná charakteristika budov (uvažováno průměrně q0 = 0,5 W . m-3 . K-1) 
― Δt je rozdíl výpočtových teplot (vnitřní tis = 20°C a venkovní tes = -12°C) 

 

GVET = 0,34 * VV* Δt , kde: 
― množství přiváděného vzduchu VV = 0,8 * HPP * vp * nV      
― nV – intenzita výměny vzduchu je uvažována průměrnými hodnotami: 

― nV = 0,5   pro obytné objekty 
― nV = 1,0…pro ostatní 

― Δt – rozdíl výpočtových teplot ( tis – tes ) ….. tis = 20oC, tes = -5 oC 
― číslo 0,34 udává součin průměrných hodnot hustoty vzduchu při teplotě tis a měrné tepelné 

kapacity vzduchu při teplotě tis 
 

GTV = ((NO * 50 + NZ * 15) / 24) kd.kh.cw.Δt,  kde: 
― cw – měrná tepelná kapacita vody cw = 4,186 kJ/kg . k = 1,163 Wh/ kg . K 
― Δt – rozdíl teplot teplé a studené vody  tTV – tSV   [0C]... (tTV = 55 oC, tSV = 10 oC) 
― specifická potřeba teplé vody pro obyvatele: 50 l . os-1 . d-1 
― specifická potřeba teplé vody pro zaměstnance: 15 l . os-1 . d-1 

 

Zásobování plynem: 
― HS = 10,5 kW/m3    objemové spalné teplo zemního plynu 
― η = 0,85      účinnost 

 
Instalovaný příkon: 

― bytová jednotka (vč. domovní režie, drobných nebyt. funkcí a VO):  5,5 kW/b.j. 
― rodinný dům (vč. VO)      17 kW/RD 
― komerční (neobytná) HPP (vč. VO)     0,04 kW/m2 
― soudobost u obytné zástavby     0,3 
― soudobost u komerce a vybavenosti    0,5 

 

06.2 VÝPOČET BILANCÍ TECHNICKÉ INFRASTRUKTURY 
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V tabelárních přílohách jsou uvedeny základní bilance technické infrastruktury, které vycházejí 
z následujících vstupních údajů: 

― specifická potřeba pitné vody pro obyvatele:  150 l . os-1 . d-1 
― specifická potřeba pitné vody pro zaměstnance:    60 l . os-1 . d-1 
― součinitel denní nerovnoměrnosti:   1,29 
― součinitel hodinové nerovnoměrnosti:       2,3 
― specifická spotřeba od obyvatele:    230 l . os-1 . d-1 
― specifická spotřeba od zaměstnance:     80 l . os-1 . d-1 
― součinitel hodinové nerovnoměrnosti:       2,3 
― intenzita návrhového deště t10:    i = 160 l . s-1 . ha-1 

 
Hodnota hodinové potřeby tepla Gh se skládá ze tří složek: 

Gh = GVYT + GVET + GTV  kde: 
― GVYT – potřeba tepla pro vytápění 
― GVET – potřeba tepla pro větrání 
― GTV – potřeba tepla pro ohřev teplé vody 
 

GVYT = V * q0* Δt  kde: 
― objem vytápěného prostoru V = HPP. * vp 0,8   (je počítáno s 80 % vytápěného prostoru 

z celkového obestavěného prostoru) 
― q0 je tepelná charakteristika budov (uvažováno průměrně q0 = 0,5 W . m-3 . K-1) 
― Δt je rozdíl výpočtových teplot (vnitřní tis = 20°C a venkovní tes = -12°C) 

 

GVET = 0,34 * VV* Δt , kde: 
― množství přiváděného vzduchu VV = 0,8 * HPP * vp * nV      
― nV – intenzita výměny vzduchu je uvažována průměrnými hodnotami: 

― nV = 0,5   pro obytné objekty 
― nV = 1,0…pro ostatní 

― Δt – rozdíl výpočtových teplot ( tis – tes ) ….. tis = 20oC, tes = -5 oC 
― číslo 0,34 udává součin průměrných hodnot hustoty vzduchu při teplotě tis a měrné tepelné 

kapacity vzduchu při teplotě tis 
 

GTV = ((NO * 50 + NZ * 15) / 24) kd.kh.cw.Δt,  kde: 
― cw – měrná tepelná kapacita vody cw = 4,186 kJ/kg . k = 1,163 Wh/ kg . K 
― Δt – rozdíl teplot teplé a studené vody  tTV – tSV   [0C]... (tTV = 55 oC, tSV = 10 oC) 
― specifická potřeba teplé vody pro obyvatele: 50 l . os-1 . d-1 
― specifická potřeba teplé vody pro zaměstnance: 15 l . os-1 . d-1 

 

Zásobování plynem: 
― HS = 10,5 kW/m3    objemové spalné teplo zemního plynu 
― η = 0,85      účinnost 

 
Instalovaný příkon: 

― bytová jednotka (vč. domovní režie, drobných nebyt. funkcí a VO):  5,5 kW/b.j. 
― rodinný dům (vč. VO)      17 kW/RD 
― komerční (neobytná) HPP (vč. VO)     0,04 kW/m2 
― soudobost u obytné zástavby     0,3 
― soudobost u komerce a vybavenosti    0,5 
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VEŘEJNÁ  
VYBAVENOST07

Nedostatečná vybavenost je jedním z hlavních 
problémů řešeného území. Vzhledem k trans-
formacím očekávaným v rámci území se do 
budoucna počítá s nárůstem obyvatel, které 
nároky na dostupnost i kapacitu vybavenosti 
umocní. Území tedy musí novým i stávajícím 
obyvatelům nabídnout dostatečné zázemí jak z 
hlediska občanského, tak komerčního vybavení. 



Územní studie řeší dostupnost a kapacitu veřejné 
vybavenosti pro předpokládaný počet obyvatel s 
ohledem na širší vztahy a optimální docházkové 
vzdálenosti pro obě městské části – Praha 12 a 
Praha Libuš. Počet obyvatel řešeného území k 
31. 12. 2017 byl dle ČSÚ 4815 obyvatel. Návrh 
územní studie počítá s postupným nárůstem na 
9476 obyvatel viz tabulka v kapitole [10 Bilance]. 
Pro návrh jednotlivých druhů vybavení v rámci 
územní studie je důležitý vztah počtu obyvatel a 
kapacity občanské i komerční vybavenosti, typu 
vybavení a jeho prahu efektivity. Pro konkrétní 
distribuci vybavení v území jsou rozhodující ale 
i další faktory, jako je umístění zastávek veřejné 
dopravy, morfologie sítě veřejných prostranství, 
spádovost frekventovaných pěších tras, distribuce 
hustoty obytné zástavby v území, vlastnické 
poměry a další parametry ovlivňující reálnou 
proveditelnost záměrů v konkrétním místě.

Občanské vybavení

1/ Školství — MŠ

Dle aktuální Analýzy infrastrukturních potřeb hl. 
m. Prahy1 je docházková dostupnost do MŠ na 
pomezí bilančních územních celků (BUC) Kamýk a 
Libuš omezená. Ze stejného dokumentu zároveň 
vyplývá postupný nárůst počtu dětí ve školkách, 
jak na území MČ Praha 12, kde byla MŠ Smolkova 
v roce 2015/16 naplněna z 95,8 %, tak na území 
MČ Praha – Libuš, kde byly kapacity všech školek 
už v roce 2015/16 zcela vyčerpány. Vzhledem v 
probíhajícímu nárůstu počtu obyvatel je třeba v 
řešeném území kapacitu mateřských škol doplnit. 
Problematickou se jeví i zastaralá infrastruktura 
MŠ, která neodpovídá současným potřebám na 
předškolní vzdělávání2. 

Na řešeném území Prahy 12 v současné době 
MŠ Smolkova nabízí výuku v sedmi třídách pro 
přibližně 168 dětí. Demografický předpoklad 
studie na území této MČ  počítá s nárůstem na 
6965 obyvatel [10 Bilance], na které dle výpočtu 
na základě statistických údajů připadá 249 dětí 
předškolního věku (28 obyvatel na 1 dítě)3. S při-
hlédnutím k maximální povolené kapacitě 24 dětí 
v jedné třídě4 potřebuje Praha 12 zajistit prostory 
pro 11 tříd. Územní studie proto navrhuje navýšit 
kapacitu stávající MŠ o 4 nové třídy v rámci bloku 

B01_04 (budova A) či v rámci bloku B01_06b 
(budova B).

Na rozvojových plochách MČ Libuš návrh gene-
ruje 2592 nových obyvatel, na které připadá 93 
dětí předškolního věku. Vzhledem k vyčerpaným 
kapacitám stávajících školek v Libuši, studie navr-
huje vybudování nové MŠ o kapacitě minimálně 
4 tříd v rámci nové zástavby na transformačních 
plochách. Jako vhodné umístění se jeví stavební 
blok B02_07 jako součást středně až nízkopod-
lažní rezidenční zástavby v blízkosti nově navr-
ženého parku (P04). 

2/ Školství — ZŠ

Spádovými základními školami pro řešenou 
oblast jsou ZŠ Smolkova pro obyvatele MČ Praha 
12 nacházející se přímo v řešeném území jako 
součást sídliště Libuš a ZŠ Meteorologická pro 
obyvatele MČ Libuš nacházející se v těsné blíz-
kosti jihovýchodní hranice řešeného území5. 
Zatímco ZŠ Smolkova vykazuje přebytek míst 
(obsazenost v roce 2015/2016 činila 57,7 %), ZŠ 
Meteorologická dosahovala v roce 2018 teo-
retické kapacitní nedostatečnosti 191 míst6. Tento 
deficit by měl do roku 2030 vzrůst až na 287 míst7. 
Zároveň umístění ZŠ Meteorologická na západním 
okraji MČ Libuš výrazně omezuje docházkovou 
vzdálenost. Do budoucna by MČ měla počítat s 
rozšířením kapacit stávající školy, případně s vy-
budováním nové školy mimo spádovou oblast ZŠ 
Meteorologická, tedy mimo území řešené touto 
studií.

Další požadavky na občanské 
vybavení

Krom vymezení umístění pro novou MŠ v Libuši a 
rozšíření kapacit MŠ Smolkova na Praze 12 jsou v 
návrhu územní studie stanoveny další požadavky 
na umístění občanského vybavení.

Správa
Jednou z dlouhodobě chybějících a obyvateli 
požadovaných služeb je pošta. Studie navrhuje 
umístění pobočky pošty v rámci stavebního 
záměru v bloku B01_07, jehož umístění na straně 
sídliště a v blízkosti zastávek MHD se jeví jako 
nejvhodnější.

1  IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 1A Školství. Mateřské školy. (str. 7, 9).

2  Místní Akční Plán Rozvoje Vzdělávání ve Správním Obvodu Praha 12 (2016).

3  Maier, K. (2016). TAČR Beta – TB050MMR001. Standardy dostupnosti veřejné infrastruktury. ČVUT.
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4  Vyhláška č. 14/2006 o předškolním vzdělávání

5  Obecně závazná vyhláška o školských obvodech základních škol, platnost od 1. dubna 2019.

6 IPR (2019). Analýza infrastrukturních potřeb hl.m. Prahy (zaměřená na infrastrukturu vybrané občanské vybavenosti). 1B Školství. Základní školy. (str. 7, 9, 18).

7  ibid

Kulturní / komunitní centra
Dalším typem chybějící vybavenosti jsou zařízení 
pro kulturní a komunitní vyžití. Na základě poža-
davků obyvatel vyjádřených na obou plánovacích 
setkání studie navrhuje zřízení komunitního 
centra pro obyvatele sídliště a kulturního centra 
v rámci nového centra na rozvojových plochách 
Libuše. Pro místění komunitního centra bylo 
zvažováno několik variant. Po konzultaci s občany 
a politickou reprezentací byla zvolena severo-
západní část areálu ZŠ Smolkova (B01_06 b), která 
se z majetkoprávního a provozního hlediska i 
umístění v centru sídliště na křížení dvou hlavních 
pěších os jeví pro danou funkci jako ideální. 
Komunitní centrum by mělo nabízet prostory 
pro trávení volného času a setkávání místních 
obyvatel a pro organizaci vzdělávacích, kulturních 
a komunitních aktivit pro všechny věkové katego-
rie. Provoz komunitního centra by měla zajistit 
MČ Praha 12.

Kulturní centrum studie navrhuje umístit v rámci 
stavebního bloku B02_08 v blízkosti stanice metra 
a čtvrťově významného náměstí (N01) a v návaz-
nosti na nový park (P04) a mlatové náměstí (N03). 
Spolu s další vybaveností koncentrovanou kolem 
stanice metra kulturní centrum pomáhá vytvořit 
živé centrum lokality. Kulturní centrum by mělo 
nabídnout prostory pro organizaci větších kul-
turních a společenských akcí typu koncerty, plesy, 
divadelní představení apod. Programově by tedy 
mělo obsahovat sál s dostatečnou světlou výškou, 
restaurační zařízení a bar a odpovídající zázemí a 
zákulisí (šatny, sklady, zvukovou místnost atd.).. V 
rámci budovy nového kulturního centra by bylo 
rovněž vhodné začlenit prostory pro pobočku 
městské knihovny. 

Zdravotnictví, sociální služby a další
V rámci návrhu studie umísťuje i další z chybě-
jících zařízení občanské infrastruktury, kterou 
je lékařská vybavenost. Dostupnost lékařských 
ordinací je omezená především na území síd-
liště. Proto návrh stanovuje zahrnutí prostor 
potřebných pro zdravotnické provozy v rámci 
stavebního bloku B01_07. Tento blok by měl na-
bídnout prostory pro ordinace praktického lékaře, 
stomatologie a dalších specializovaných lékařů a 
prostory pro lékárnu.

Sport a rekreace
Díky blízkosti sportovního areálu Tempo, lesopar-
ků Kamýk a Modřanské rokle a hřišť a venkovních 
posiloven zřízených v rámci rekreačních ploch 
na sídlišti je dostupnost veřejných sportovišť 
hodnocena jako dostatečná. Velký potenciál pro 
rozšíření nabídky sportovních zařízení skýtá dnes 
veřejnosti uzavřený areál ZŠ Smolkova. Studie 
navrhuje zpřístupnit areál veřejnosti v hodinách 
mimo školní výuku a zlepšit jeho dostupnost 
vybudováním prostupu mezi areálem ZŠ Smol-
kova a Speciální školy Modrý klíč, který by nově 
umožnil vstup ke sportovištím z centrální části 
sídliště. 

Obchod a služby

Návrh v rámci výkresu [C Výkres využití úze-
mí] stanovuje doporučené podrobnější využití, 
například umístění obchodů, služeb a provozů 
pohostinství. Krom prostor pro drobnější obcho-
dy a služby návrh předepisuje zřídit dva plno-
sortimentní supermarkety, které v lokalitě zajistí 
potřebnou kapacitu a dostatečně rozmanitou 
nabídku potravin. Velikost supermarketů by měla 
odpovídat budoucímu počtu cca 10 000 obyvatel, 
tedy o ploše minimálně 1500m2. Oba super-
markety by měly být umístěny v blízkosti nové 
stanice metra, z nichž jeden musí být zachován 
na pozemku dnešního OC Obzor (blok B01_07), a 
druhý by měl bý tumístěn v rámci nové výstavby 
na rozvojových plochách jako součást stavebního 
bloku B02_05 nebo B02_04.

Aktivní parter
V návrhu územní studie jsou vymezeny hrany 
zástavby pro podporu aktivního parteru ve formě 
obchodů a služeb v přízemí, jejichž konkrétní 
nápň by měla být přizpůsobena aktuální poptávce 
v území v době realizace konkrétních záměrů. 
Takové řešení parteru je vhodné nejen z hlediska 
doplnění potřebného vybavení, ale i z hlediska 
oživení navazujících veřejných prostranství. 

Mimo výše specifikované prvky občanského a 
komerčního vybavení návrh stanovuje další poža-
davky na veřejné, občanské i komerční vybavení, 
které jsou popsány v kapitole [03 Využití území]. 
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STUDIE VE VZTAHU 
K ÚZEMNÍMU PLÁNU 08

Pro účely navazujících procesů zajišťujících 
soulad územně plánovacích podkladů a územně 
plánovacích dokumentací je územní studie po-
rovnána s platným Územním plánem sídelního 
útvaru hl. m. Prahy i návrhem nového Územní-
ho plánu hl. m. Prahy (Metropolitním plánem). 
Zároveň jsou navrženy a popsány jednotlivé 
změny územního plánu, které ze studie vyplýva-
jí, a to včetně návrhu ploch veřejně prospěšných 
staveb.



Územní studie představuje komplexní řešení úze-
mí s ohledem na jeho potenciál v návaznosti na 
budoucí stanici metra D. Za tímto účelem studie 
prověřila předepsané kódy míry využití a vyme-
zení funkčních ploch v platném Územním plánu 
sídelního útvaru hl. m. Prahy a dospěla k závěru, 
že optimální cílové řešení vyžaduje změny ÚP 
vyznačené ve schématu [M Schéma předpoklá-
daných změn platného ÚP SÚ hl. m. Prahy] a po-
psané v tabulce předpokládaných změn platného 
ÚP SÚ hl. m. Prahy na další straně.  

Mimo změn funkčního využití ploch bylo v rámci 
návrhu územní studie prověřeno umístění a 
vymezení ploch pro veřejně prospěšné stavby viz 
následující část [08.2 Veřejně prospěšné stavby a 
opatření].

Zároveň studie prověřila regulativy území histo-
rického jádra  bývalé samostatné obce Libuše. 
Studie vychází z celkové koncepce území, ve které 
směrem k Libuši navrhuje pozvolné snižování 
výšky, zdrobnění objemu staveb, dotvoření 
původních bloků a navázání na stávající struk-
turu veřejných prostranství za účelem dosažení 
harmonického přechodu mezi nově navrženou 
strukturou a historickým charakterem zástavby 
bývalé samostatné obce Libuše. Z koncepčního 
hlediska je navržená struktura považována za 
řešení odpovídající charakteru městské zástavby v 
rozvojovém území na pomezí původní historické 
zástavby. Nepovažuje se proto za nutné prová-
dět změnu vymezení historického jádra Libuše 
vyznačeném v platném Územním plánu Hl.m. 
Prahy nad rámec probíhající změny Z2854 týkající 
se bloku B02_02b, jejíž schválení územní studie 
předpokládá.
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původní stav ÚP upravený stav ÚP

m² / m

Z.01
úprava vymezení a zatřídění 

rozvojových ploch
Libuš 76710

Změna vymezení a kódů míry využití funkčních ploch ve východní části řešeného 
území. Cílem je umožnit adekvátní výstavbu v okolí budoucí stanice metra D a 

vymezit prostor pro uliční prostranství navazující na hlavní východo-západní pěší 
osu prostupující řešeným územím.

SV-B, F - všeobecně smíšené
OV-B, C - všeobecně obytné 

OB-B - čistě obytné
ZP - parky, historické zahrady, hřbitovy

DU - urbanisticky významné plochy a dopravní spojení

SV-H - všeobecně smíšené
SV-I - všeobecně smíšené

SV-S (KPP 2,8 a 4,3) - všeobecně smíšené
OV-E - všeobecně obytné

OB-D - čistě obytné
DU - urbanisticky významné plochy a dopravní spojení

Z.02
úprava vymezení a zatřídění 

rozvojových ploch
Kamýk 18493

Změna vymezení a kódů míry využití funkčních ploch podél ulice Novodvorská. 
Cílem je umožnit adekvátní výstavbu v okolí budoucí stanice metra D, vymezit 
prostor pro uliční prostranství navazující na hlavní východo-západní pěší osu 

prostupující řešeným územím a  rozšířit plochu ZP centrálního parku na sídlišti 
dle hranice navrženého nestavebního bloku.

OB- čistě obytné
OV - všeobecně obytné 

SV-D - všeobecně smíšené

SV-H - všeobecně smíšené
ZP - parky, historické zahrady, hřbitovy

DU - urbanisticky významné plochy a dopravní spojení

Z.03
úprava vymezení a zatřídění 

rozvojových ploch
Kamýk 8396

Změna vymezení a kódů míry využití funkčních plochy v severo-západní části 
rozvojového území. Cílem je přizpůsobit vymezení funčních ploch navrženým 
stavebním blokům a umožnit intenzivnější výstavbu v okolí budoucí stanice 

metra D podél ulice Novodvorská.

OB - čistě obytné
SV, SV-D - všeobecně smíšené

SV-I - všeobecně smíšené

Z.04
úprava vymezení a zatřídění ploch ve 

stabilizovaném území sídliště 
Kamýk 27862

Změna všeobecně smíšené plochy a části plochy pro veřejnou vybavenost  dle 
koncepce územní studie.  Změna využití všeobecně smíšené transformační plochy 

na park s cílem ochránit stávající vzrostlou zeleň a na plochu pro sport v části 
funkční plochy, která je dnes součástí sportovního areálu Tempo. Vymezení  

prostoru pro uliční prostranství navazující na hlavní východo-západní pěší osu 
prostupující řešeným územím. Úprava ploch ZP a VV za účelem zpřesnění jejich 

vymezení dle aktuálního využití areálu Speciální ZŠ Modrý Klíč a jeho okolí.

SV, SV-C - všeobecně smíšené
VV - veřejné vybavení

OV-E - všeobecně obytné 
ZP - parky, historické zahrady, hřbitovy

DU - urbanisticky významné plochy a dopravní spojení
VV - veřejné vybavení

SP - sportu

Z.05
uvedení ÚP do souladu se stávajícím 
využitím dopravních ploch a izolační 

zeleně
Kamýk 1484

Změna využití dle stávajícího využití části ulice Zimova, přiléhajícího parkovacího 
stání a izolační zeleně, jejichž současné využití je v rozporu s platným územním 

plánem.
ZP - parky, historické zahrady a hřbitovy IZ - izolační zeleň

Z.06
přeložka dvou hlavních přivaděčů 

vodovodního řadu DN 1200 z 
Jesenice

Libuš, Kamýk
492
630

Změna týkající se vedení hlavních přivaděčů vodovodního řadu dle návrhu ÚS. 
Přeložka obou přivaděčů je nezbytná z důvodu výstavby budoucí stanice metra D 

a případného podchodu do stanice metra vedoucího pod ulicí Novodvorská.

vedení pod ulicí Novodvorská v severní a střední části 
řešeného území

vedení přeložek pod nově vzniklou komunikací při západní 
straně nově navrhovaného parku P04

změna funkčních plochidentifikace popis změny
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původní stav ÚP upravený stav ÚP
m² / m

Z.01
úprava vymezení a zatřídění 

rozvojových ploch
Libuš 76710

Změna vymezení a kódů míry využití funkčních ploch ve východní části řešeného 
území. Cílem je umožnit adekvátní výstavbu v okolí budoucí stanice metra D a 

vymezit prostor pro uliční prostranství navazující na hlavní východo-západní pěší 
osu prostupující řešeným územím.

SV-B, F - všeobecně smíšené
OV-B, C - všeobecně obytné 

OB-B - čistě obytné
ZP - parky, historické zahrady, hřbitovy

DU - urbanisticky významné plochy a dopravní spojení

SV-H - všeobecně smíšené
SV-I - všeobecně smíšené

SV-S (KPP 2,8 a 4,3) - všeobecně smíšené
OV-E - všeobecně obytné

OB-D - čistě obytné
DU - urbanisticky významné plochy a dopravní spojení

Z.02
úprava vymezení a zatřídění 

rozvojových ploch
Kamýk 18493

Změna vymezení a kódů míry využití funkčních ploch podél ulice Novodvorská. 
Cílem je umožnit adekvátní výstavbu v okolí budoucí stanice metra D, vymezit 
prostor pro uliční prostranství navazující na hlavní východo-západní pěší osu 

prostupující řešeným územím a  rozšířit plochu ZP centrálního parku na sídlišti 
dle hranice navrženého nestavebního bloku.

OB- čistě obytné
OV - všeobecně obytné 

SV-D - všeobecně smíšené

SV-H - všeobecně smíšené
ZP - parky, historické zahrady, hřbitovy

DU - urbanisticky významné plochy a dopravní spojení

Z.03
úprava vymezení a zatřídění 

rozvojových ploch
Kamýk 8396

Změna vymezení a kódů míry využití funkčních plochy v severo-západní části 
rozvojového území. Cílem je přizpůsobit vymezení funčních ploch navrženým 
stavebním blokům a umožnit intenzivnější výstavbu v okolí budoucí stanice 

metra D podél ulice Novodvorská.

OB - čistě obytné
SV, SV-D - všeobecně smíšené

SV-I - všeobecně smíšené

Z.04
úprava vymezení a zatřídění ploch ve 

stabilizovaném území sídliště 
Kamýk 27862

Změna všeobecně smíšené plochy a části plochy pro veřejnou vybavenost  dle 
koncepce územní studie.  Změna využití všeobecně smíšené transformační plochy 

na park s cílem ochránit stávající vzrostlou zeleň a na plochu pro sport v části 
funkční plochy, která je dnes součástí sportovního areálu Tempo. Vymezení  

prostoru pro uliční prostranství navazující na hlavní východo-západní pěší osu 
prostupující řešeným územím. Úprava ploch ZP a VV za účelem zpřesnění jejich 

vymezení dle aktuálního využití areálu Speciální ZŠ Modrý Klíč a jeho okolí.

SV, SV-C - všeobecně smíšené
VV - veřejné vybavení

OV-E - všeobecně obytné 
ZP - parky, historické zahrady, hřbitovy

DU - urbanisticky významné plochy a dopravní spojení
VV - veřejné vybavení

SP - sportu

Z.05
uvedení ÚP do souladu se stávajícím 
využitím dopravních ploch a izolační 

zeleně
Kamýk 1484

Změna využití dle stávajícího využití části ulice Zimova, přiléhajícího parkovacího 
stání a izolační zeleně, jejichž současné využití je v rozporu s platným územním 

plánem.
ZP - parky, historické zahrady a hřbitovy IZ - izolační zeleň

Z.06
přeložka dvou hlavních přivaděčů 

vodovodního řadu DN 1200 z 
Jesenice

Libuš, Kamýk
492
630

Změna týkající se vedení hlavních přivaděčů vodovodního řadu dle návrhu ÚS. 
Přeložka obou přivaděčů je nezbytná z důvodu výstavby budoucí stanice metra D 

a případného podchodu do stanice metra vedoucího pod ulicí Novodvorská.

vedení pod ulicí Novodvorská v severní a střední části 
řešeného území

vedení přeložek pod nově vzniklou komunikací při západní 
straně nově navrhovaného parku P04

změna funkčních plochidentifikace popis změny
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ZMK
ZMK

ZMK

ZMK

ZMK

ZP

ZP

ZP

ZP

ZP

VV

VV

VV

SV

SV

SV-D

SV-E

SV-C

SV-F

SV-B

SV-B

SV

SV

OV

OV

OV

OV-C

OV-B

OV-EOV

OV

OV

OB

OB

OB

OB

OB

OB-C

OB

OB-COB-B OB-B

OB-B

OB-D

OB-D

DGP

ZVO

SP

SP

S4

DH

IZ IZ

IZ

SO1,3,5

IZ

IZ

DUZ.04

Z.02

Z.01

Z.05

*

* *

*

*

*

*

*

*

SV-I

SV-H

OV-E

OV-E

OB-F

OB-D

SV-H

ZPSP

SV-I

ZPVV

ZP VV

DU
DU

DU

VV

DU

DU

IZ

SV-S
KPP 4,3

VV

SV-S
KPP 2,8

KZ 0,0

KZ 0,1

VV

hranice řešeného území

vymezení návrhu změn ÚP dle koncepce územní studie

parcelní kresba

plochy s rozdílným způsobem využití - STÁVAJÍCÍ ÚP

označení změny

navrhovaný způsob využití dle koncepce územní studie

LEGENDA

OB

oblasti, jejichž využití/zastavění je možné až po zapracování změn
platného územního plánu; dle ÚS
úprava KPP; úplné naplnění KPP je možné až po zapracování změn
platného územního plánu; dle ÚS

*

stávající dopravní plochy, jejichž současné využití je v rozporu s platným
územním plánem

přeložka hlavního vodovodního řadu DN 1200

OB-D

OB-D
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Územní studie prověřuje a doplňuje návrh 
umístění a vymezení ploch a koridorů pro veřejně 
prospěšné stavby pro veřejnou infrastrukturu 
určenou k rozvoji nebo ochraně území obce.

V rámci návrhu územní studie bylo na základě 
bodu 5.8.1 Zadání a) prověřeno umístění a vy-
mezení ploch a koridorů pro veřejně prospěšné 
stavby dle ÚP SÚ hl. m. Prahy a ZÚR hl. m. Prahy 
b) doplněno vymezení nových ploch a koridorů 
veřejně prospěšných staveb na základě samotné-
ho řešení návrhu územní studie.  Z tohoto návrhu 
vyplývá doporučení pro změny územního plánu z 
hlediska vymezení ploch pro veřejně prospěšné 
stavby shrnuté v následující tabulce. 

Vzhledem ke špatným hydrogeologickým pomě-
rům v území studie navrhuje různé typy zasa-
kovacích opatření (poldery, dešťové zahrady, 
prokořenitelné pásy, liniové průlehy, vsakovací 
záhony a zóny stromů, retenční jímky, zpevněné 
plochy s propustnými povrchy). Tato opatření 
jsou blíže vysvětlena v kapitole [04.1 Zelená a 
modrá infrastruktura] a schematicky zakresleny 
ve výkresu E. Přesná umístění těchto opatření je 
nutno prověřit  při detailním návrhu veřejných 
prostranství.
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označení kategorie popis katastrální území rozloha
m²

   10|DT|12
tramvajová trať – Modřany – Libuš – 

Nové Dvory
Praha 12 -

10|DT|34
tramvajová trať – Modřany – Libuš – 

Nové Dvory
Libuš -

3|TI|12
dálkový optický kabel směr Benešov – 

realizováno
Praha 12 -

3|TI|34
dálkový optický kabel směr Benešov – 

realizováno
Libuš -

4|TI|12
dálkový optický kabel směr Brno – 

realizováno,
Praha 12 -

4|TI|34
dálkový optický kabel směr Brno – 

realizováno
Libuš -

5|TI|12
optický kabel TDÚ 1 – TDÚ 2 – 

realizováno
Praha 12 -

5|TI|34
optický kabel TDÚ 1 – TDÚ 2 – 

realizováno
Libuš -

7|TT|12
propojení SCZT Modřany – Krč – 

realizováno
Praha 12 -

Z|500|DM

Metro D úsek Náměstí Míru – Nové 
Dvory – Depo Písnice (VPS ze ZÚR, též
celoměstsky významná změna ÚP č. 

2440/00)

451090

VPS.1
na pozemcích 
Hl.m.Prahy a 
MČ Praha 12

Tramvajová smyčka - trať Modřany – 
Libuš – Nové Dvory 

Praha 12 -

VP.01
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Libuš 13996

VP.02
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Libuš 17987

VP.03
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Libuš 168

VP.04
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Libuš 5686

VP.05
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství ve 

stabilizovaném území
Praha 12 295

VP.06
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství ve 

stabilizovaném území
Praha 12 1019

VP.07
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství ve 

stabilizovaném území
Praha 12 713

VP.08
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství ve 

stabilizovaném území
Praha 12 757

VP.09
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Praha 12 264

označení kategorie popis katastrální území rozloha
m²

   10|DT|12
tramvajová trať – Modřany – Libuš – 

Nové Dvory
Praha 12 -

10|DT|34
tramvajová trať – Modřany – Libuš – 

Nové Dvory
Libuš -

3|TI|12
dálkový optický kabel směr Benešov – 

realizováno
Praha 12 -

3|TI|34
dálkový optický kabel směr Benešov – 

realizováno
Libuš -

4|TI|12
dálkový optický kabel směr Brno – 

realizováno,
Praha 12 -

4|TI|34
dálkový optický kabel směr Brno – 

realizováno
Libuš -

5|TI|12
optický kabel TDÚ 1 – TDÚ 2 – 

realizováno
Praha 12 -

5|TI|34
optický kabel TDÚ 1 – TDÚ 2 – 

realizováno
Libuš -

7|TT|12
propojení SCZT Modřany – Krč – 

realizováno
Praha 12 -

Z|500|DM

Metro D úsek Náměstí Míru – Nové 
Dvory – Depo Písnice (VPS ze ZÚR, též
celoměstsky významná změna ÚP č. 

2440/00)

451090

VPS.1
na pozemcích 
Hl.m.Prahy a 
MČ Praha 12

Tramvajová smyčka - trať Modřany – 
Libuš – Nové Dvory 

Praha 12 -

VP.01
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Libuš 13996

VP.02
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Libuš 17987

VP.03
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Libuš 168

VP.04
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Libuš 5686

VP.05
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství ve 

stabilizovaném území
Praha 12 295

VP.06
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství ve 

stabilizovaném území
Praha 12 1019

VP.07
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství ve 

stabilizovaném území
Praha 12 713

VP.08
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství ve 

stabilizovaném území
Praha 12 757

VP.09
předkupní 

právo
plocha veřejného prostranství v 

transformačním území
Praha 12 264
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Změna časového horizontu a
upřesnění trasy metra D včetně
stanic, vestibulů a depa metra v
rozsahu úseku Pankrác - Depo
Písnice, zrušení plánované
stanice metra Zálesí, změna
funkčního využití v okolí stanic,
vyhlášení VPS pro celý úsek trasy
metra, vyhlášení souvisejících
VPS

Z ǀ 500 ǀ DM (změna ÚP č.  2440/0)

10 ǀ DT  ǀ 12

10
 ǀ 

D
T 
ǀ 1

2

10 ǀ DT  ǀ 12

10 ǀ DT  ǀ 34

10 ǀ DT  ǀ 34

7 
ǀ T

T  
ǀ 1

2

7 ǀ TT  ǀ 12

7 ǀ TT  ǀ 12

3 ǀ TI ǀ 12

4 ǀ TI ǀ 12

5 ǀ TI ǀ 12

3 ǀ TI  ǀ 12

4 ǀ TI ǀ 12

5 ǀ TI ǀ 12

3 ǀ TI ǀ 34

4 ǀ TI ǀ 34

5 ǀ TI ǀ 34

3 ǀ TI ǀ 124 ǀ TI ǀ 125 ǀ TI ǀ 12

7 ǀ TT  ǀ 12

5 ǀ TI ǀ 12

7 ǀ TT  ǀ 34

7 ǀ TT  ǀ 34

7 ǀ TT  ǀ 34

3 
ǀ T

I ǀ
 3

4
4 
ǀ T

I ǀ
 3

4
5 
ǀ T

I ǀ
 3

4

3 ǀ TI ǀ 344 ǀ TI ǀ 34

VP.01

VP.02

VP.03

VP.04

VP.05

VP.06

VP.07

VP.08

VP.09
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Změna časového horizontu a
upřesnění trasy metra D včetně
stanic, vestibulů a depa metra v
rozsahu úseku Pankrác - Depo
Písnice, zrušení plánované
stanice metra Zálesí, změna
funkčního využití v okolí stanic,
vyhlášení VPS pro celý úsek trasy
metra, vyhlášení souvisejících
VPS

Z ǀ 500 ǀ DM (změna ÚP č.  2440/0)

10 ǀ DT  ǀ 12

10
 ǀ 

D
T 
ǀ 1

2

10 ǀ DT  ǀ 12

10 ǀ DT  ǀ 34

10 ǀ DT  ǀ 34

7 
ǀ T

T  
ǀ 1

2

7 ǀ TT  ǀ 12

7 ǀ TT  ǀ 12

3 ǀ TI ǀ 12

4 ǀ TI ǀ 12

5 ǀ TI ǀ 12

3 ǀ TI  ǀ 12

4 ǀ TI ǀ 12

5 ǀ TI ǀ 12

3 ǀ TI ǀ 34

4 ǀ TI ǀ 34

5 ǀ TI ǀ 34

3 ǀ TI ǀ 124 ǀ TI ǀ 125 ǀ TI ǀ 12

7 ǀ TT  ǀ 12

5 ǀ TI ǀ 12

7 ǀ TT  ǀ 34

7 ǀ TT  ǀ 34

7 ǀ TT  ǀ 34

3 
ǀ T

I ǀ
 3

4
4 
ǀ T

I ǀ
 3

4
5 
ǀ T

I ǀ
 3

4

3 ǀ TI ǀ 344 ǀ TI ǀ 34

VP.01

VP.02

VP.03

VP.04

VP.05

VP.06

VP.07

VP.08

VP.09

LEGENDA

SCHÉMA KORIDORŮ A PLOCH PRO VYMEZENÍ 
VEŘEJNĚ PROSPĚŠNÝCH STAVEB A OPATŘENÍ

NAVRHOVANÉ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

převod do veřejného vlastnictví (Hl. m. Praha nebo MČ)

možnost odkoupení pozemků soukromým subjektem

možnost dlouhodobého pronájmu pozemků / v odůvodněným
případech k odkoupení vlastníky navazujících domů

STÁVAJÍCÍ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

ČR včetně státem ovládaných subjektů

Zbývající tuzemské právnické osoby

Tuzemské fyzické osoby

Zjištěné a zařazené zahraniční subjekty

Vlastník z KN nezjištěn

Hl. m. Praha včetně jím ovládaných subjektů bez MČ

Městská část Praha 12 ve svěřené správě od Hl. m. Prahy

VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

hranice řešeného území

uliční čára vymezující nestavební blok

uliční čára vymezující stavební blok

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

STRUKTURA ÚZEMÍ

Spoluvlastněno dvěma a více subjekty vlastnického práva

3 ǀ SR ǀ 12

hranice řešeného území

SCHÉMA KORIDORŮ A PLOCH PRO VYMEZENÍ VEŘEJNĚ PROSPĚŠNÝCH STAVEB

uliční čára stavebních bloků

koridory VPS

plochy VPS

označení VPS dle platného ÚP

veřejná prostranství ve stabilizovanm území pro předkupní právo

označení nových VPS/VPO

VPS VYMEZENÉ V PLATNÉM ÚP

VPS VYPLÝVAJÍCÍ Z NÁVRHU ÚZEMNÍ STUDIE KOMOŘAN

hranice řešeného území

KPP DLE KÓDŮ MÍRY VYUŽITÍ ÚZEMÍ ROZVOJOVÝCH ÚZEMÍ

uliční čára stavebních bloků

vymezení ploch s různým KPP

parcelní kresba

hranice řešeného území

vymezení návrhu změn ÚP dle koncepce územní studie

parcelní kresba

plochy s rozdílným způsobem využití - STÁVAJÍCÍ ÚP

označení "balíku" změn

navrhovaný způsob využití dle koncepce územní studie

LEGENDA

SCHEMA KPP

SCHEMA VPS A VPO

koridory VPS

VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

STÁVAJÍCÍ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

ČR včetně státem ovládaných subjektů

Ostatní právnické osoby a fyzické osoby

Hl. m. Praha včetně jím ovládaných subjektů bez MČ

MČ Praha 12 a MČ Libuš ve svěřené správě od Hl. m. Prahy

vymezení historického jádra původní samostatné obce Libuš -
stávající ÚP
vymezení historického jádra původní samostatné obce Libuš -
návrh úpravy vymezení
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Řešené území se skládá převážně ze dvou lokalit: 
zastavitelná stabilizovaná obytná lokalita 543 
/ Sídliště Libuš s modernistickou strukturou 
zástavby a zastavitelná transformační obytná 
lokalita 075 / Nové Dvory s hybridní strukturou, 
zahrnující oblast okolo budoucích stanic metra D 
Libuš a Nové Dvory. Částečně do území zasahuje 
zastavitelná stabilizovaná obytná lokalita 265 / 
Libuš s vesnickou strukturou.
 
01/ Prověření transformačních a 
rozvojových ploch

Lokalita Nových Dvorů je v místě řešeného území 
tvořena transformačními a rozvojovými plo-
chami nových struktur [415/075/4039], v nichž 
je uspořádání zástavby a veřejných prostranství 
stanoveno parametricky:
Typ struktury: hybridní struktura
Způsob využití: obytná
Parametrické regulativy:
Minimální podíl uličních prostranství: UPmin 35%
Minimální podíl městských parků: PPmin 0%
Maximální podíl veřejných prostranství: VPmax 
50%
Minimální podíl občanské vybavenosti: OVmin 5%
Koeficient zastavění stavebního bloku ZB:
bloky do 6000m2 : 90%
bloky od 6000 do 12000m2 : interpolací
bloky od 12000m2 : 50%

Koeficienty veřejných prostranství pro skupinu 
[T+R] ploch [415/075/4039] nových struktur:
Podíl uličních prostranství v rámci této plochy je v 
návrhu ÚS 53 975 m2, tedy 45,16 % což odpovídá 
požadavku na minimální podíl uličních prostran-
ství (UP min) 35 %, zároveň toto číslo, které odpo-
vídá celkovému rozsahu veřejných prostranství 
v dané skupině transformačních a rozvojových 
ploch, nepřesahuje maximální podíl veřejných 
prostranství (VP max) 50 %.

Minimální podíl občanské vybavenosti (OV 
min) v rámci skupiny [T+R] ploch [415/075/4039] 
je stanoven na 5%, což v rozsahu plochu znamená 
minimální plochu pozemků občanského vybavení 
5975,4 m2. Územní studie Libuš nevymezuje 
konkrétní rozsah čisté plochy pro jednotlivé 
navrhované objekty občanského vybavení, pouze 
určuje požadavek na umístění kulturního centra, 

pošty a zdravotnického zařízení v blocích B02_08 
a B01_07, jejichž celková plocha je 9 597 m2, tyto 
bloky zároveň počítají s kombinací s dalším využi-
tím. Územní studie zároveň neznemožňuje umis-
ťování občanského vybavení i v jiných blocích. 

Parametrické regulativy pro stavební bloky 
skupiny [T+R] ploch [415/075/4039]:

Koeficienty zastavění stavebního bloku (ZB): ÚS 
Libuš nestanovuje konkrétní vymezení nestavební 
části bloku, navržená struktura nicméně poža-
davky vyplývající z parametrických regulativů Met-
ropolitního plánu Prahy splňuje. Ve většině přípa-
dů jde o bloky menší než 6000 m2, u kterých MPP 
stanovuje maximální podíl součtu regulovaných 
ploch všech budov (RPB) a plochy stavebního 
bloku na 90 %. Pro ostatní bloky v rozmezí plochy 
6000 – 12000 m2 byly pro prověření stanoveny 
hodnoty koeficientu ZB interpolací. Ve všech blo-
cích v rámci skupiny [T+R] ploch [415/075/4039] 
nepřesahuje navržená zastavěná plocha bloku 
plochu odpovídající koeficientu zastavění. 

Způsob využití odpovídá stanovenému způsobu 
využití obytné lokality víz čl. 63. Metropolitního 
plánu Prahy

Struktura zástavby: Navržená regulace ÚS od-
povídá hlavní charakteristice hybridní struktury, 
neznemožňuje ani splnění zásad prostorového 
uspořádání, ač požadavek jejich dodržení v celé 
ploše není vzhledem k umístění a celkového cha-
rakteru lokality vhodný.  

V lokalitě je plocha výškové regulace se stano-
venou hladinou věží: místo XXIII. Libuš, s 
podílem věží 25% doplňující rozmezí podlažnosti 
8 v části zástavby o možnost navýšení na rozmezí 
12, kterou ÚS Libuš zpřesňuje a lokalizuje zde dvě 
nárožní výškové dominanty o výšce 39 m v blocích 
B01_07 a B02_05 odpovídající 10-12 podlažím dle 
konkrétního využití.

Dále je v území vymezena skupina transfor-
mačních a rozvojových nestavebních ploch 
pro krajinu ve městě [415/075/6008] pro vznik 
nového lokalitního parku 123/075/2922 “Park U 
Pejřárny”. V ÚS Libuš je upraveno vymezení toho-
to lokalitního parku, vzhledem ke kolizi původního 

112

08.3 NÁVRH ÚZEMNÍ STUDIE SÍDLIŠTĚ A OKOLÍ STANICE METRA 
D LIBUŠ VE VZTAHU K NÁVRHU ÚZEMNÍHO PLÁNU HL. M. PRAHY 
(METROPOLITNÍ PLÁN)



návrhu s navrženou   blokovou strukturou. Návrh 
studie kompenzuje úpravu plochy vymezenou pro 
park vymezením plochy pro náměstí lokalitního 
významu (N03) přímo navazující na park při jeho 
jižní hranici, které je zároveň součástí hlavního 
zeleného propojení v západo-východním směru 
propojující Kamýcký a Kunratický les.

02/ Stabilizované plochy

Drtivá většina území lokality 543 / Sídliště Libuš a 
265 / Libuš je tvořena stabilizovanými plochami. 
V těchto plochách územní studie obecně rozvíjí cí-
lový charakter určený Metropolitním plánem, tedy 
vychází ze stanovené zastavitelnosti, struktury a 
využití lokality a prověřuje v detailnějším měřítku 
jednotlivé regulativy. 

Oproti aktuálnímu návrhu Metropolitního 
plánu předpokládá ÚS Libuš několik úprav a 
zpřesnění: 

Úprava trasování navržené tramvajové trati a 
její smyčky dle aktuální koncepce. 

Úprava způsobu a trasování propojení ulic 
Libušská a Novodvorská – zrušena navržená vý-
znamná místní komunikace a upraveno vymezení 

zklidněné ulice s převahou pěšího pohybu která ji 
nahrazuje. 

Vymezení konkrétních hranic ploch veřejných 
prostranství odpovídajících parku ve volné 
zástavbě v lokalitě Sídliště Libuš je i vzhledem 
k současnému stavu upraveno (např. aktuální 
návrh MPP ještě nepočítá s již existující zástavbou 
mezi ulicemi Kramperova a Papírníkova). Zároveň  
je na základě podrobnějších informací o vývoji 
území upraven blok severně od ulice Smol-
kova. V tomto je navržena reorganizace bloku 
školky a nového záměru a odpovídající úprava 
výškových hladin. V aktuálním návrhu MPP se 
blok nachází na rozhraní čtverců se stanoveným 
rozmezím podlažnosti 2 a 8, návrh územní studie 
zde sjednocuje regulativ na hladinu IV. Důležitou 
změnou je zde i rozšíření veřejných prostranství, 
vymezení parku odpovídajícího stávající ploše ze-
leně v místě. Oproti Metropolitnímu plánu návrh 
studie počítá s prodloužením panelového domu v 
ulici Zimova směrem na západ.

Základní pravidla výškové regulace v celém 
území je splněna, v některých místech zpřísněna. 
Výjimku tvoří výškové dominanty s určením 
výšky v metrech. Minimálně v případě domi-
nant umístěných v bloku B02_01a a B02_04 by 
možnost stavět do takto stanovené výšky (32 a 39 
m) vyžadovala změnu ÚP. 

m % m² m ²
B01_07 7 483 59,89 4 481 > 3 761
B01_15 2 920 90,00 2 628 > 2 194
B01_16 1 879 90,00 1 691 > 1 322
B01_17 4 947 90,00 4 452 > 3 127

B02_02a 3 446 90,00 3 101 > 2 252
B02_02b 5 253 90,00 4 728 > 1 878
B02_04 6 497 53,31 3 464 > 3 320
B02_05 7 873 62,49 4 920 > 4 113
B02_06 5 378 90,00 4 840 > 2 057
B02_08 2 114 90,00 1 903 > 1 108
B02_09 1 944 90,00 1 750 > 576
B02_10 7 993 63,29 5 059 > 1 538

výměra bloku

označení bloků

RPB návrhu 
struktury dle 

ÚS Libuš

koeficient 
zastavění 

stavebního 
bloku ZB

maximální RPB 
v bloku dle 

MPP

TABULKA  VÝPOČTU REGULATIVŮ MPP PRO TRANSFORMAČNÍ PLOCHY úz
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Podklad: 

Územní plán hl. m. Prahy (Metropolitní plán) Návrh k projednání dle § 50 stavebního zákona

SROVNÁNÍ ZÁKLADNÍ STRUKTURY NÁVRHU 
ÚZEMNÍ STUDIE A NÁVRHU ÚZEMNÍHO 

PLÁNU HL. M. PRAHY  
(METROPOLITNÍ PLÁN)  úz
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PROCESY09
Kapitola popisuje procesní souvislosti navržené-
ho prostorového řešení, zejména podmíněnosti 
v území a majetkoprávní souvislosti.
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Územní studie navrhuje doplnění struktury 
řešeného území, které je možné při respektování 
podmínek stanovených touto studií řešit jednot-
livě a je tedy koncipována tak, aby umožňovala 
v co největší míře vzájemnou nezávislost jednot-
livých záměrů. Územní studie tedy nestanovuje 
etapizaci jako takovou, zaměřuje se ale na vzá-
jemnou podmíněnost staveb tak, aby zajistila po-
třebnou koordinaci jednotlivých záměrů. V území 
jsou stanovené následující dílčí podmíněnosti:

Mateřská škola MČ Libuš
Vzhledem k absolutní naplněnosti mateřských 
školek na území MČ Libuš a k předpokládanému 
nárůstu počtu obyvatel související s novou by-
tovou výstavbou na rozvojových plochách je třeba 
včas zajistit odpovídající občanskou infrastruktu-
ru. Minimální podmínkou nové obytné zástavby 
v rámci bloků B02_02b, B02_04, B02_05, B02_06, 
B02_07, B02_10 je vybudování nové mateřské 
školy potřebné kapacity pro libušské děti v rámci 
území řešeného touto studií. Před dokončením 
mateřské školy je ve výše specifikovaných blocích 
možné realizovat pouze jiné než obytné funkce.

Mateřská škola MČ Praha 12
Pro výstavbu nové obytné zástavby v blocích 
B01_07, B01_08b, B01_15, B01_16 a B01_17 v 
rámci stabilizovaného území a transformačních 
ploch na území MČ Praha 12 je vzhledem k téměř 
vyčerpané kapacitě stávající mateřské školy pod-
mínkou zkapacitnění MŠ Smolkova v rámci bloku 
B01_04 (budova A) nebo B01_06b (budova B). Pro 
blok B01_04, jehož součástí je objekt budovy A MŠ 
Smolkova, je vzhledem ke změnám celkové struk-
tury zástavby v bloku podmínkou výstavba nové-
ho objektu odpovídajícímu potřebné kapacitě a 
současným nárokům na předškolní vzdělávání.

Vztah vybavenosti a nové zástavby
Zajištění dalšího potřebného vybavení je dále 
zakotveno v požadavcích na využití území viz kapi-
tola [03 Využití území], konkrétně především po-
mocí označení bloku s umístěním zařízení správy 
/ kultury / lékařské vybavenosti (bloky B01_07, 
B02_08), kde je podmínkou zástavby bloku sou-
běžná nebo předchozí realizace specifikovaného 
občanského vybavení, a označením hrany zástav-
by s předepsaným nebo požadovaným aktivním 
parterem, kde je podmínkou zástavby poskytnout 

prostory pro potřebnou komerční vybavenost 
v území. Pro blok B01_07 je nezbytná realizace 
plnosortimentního supermarketu o ploše mi-
nimálně 1500m2. Jednotlivé prvky vybavenosti 
by měly být realizovány společně s navazující 
zástavbou. Obdobně je nezbytná současná rea-
lizace zástavby spolu s veřejnými prostranstvími a 
krajinnými návaznostmi.

Stanice metra D Libuš
Výstavba v okolí nové stanice metra D Libuš (bloky 
B02_04, B02_05, B02_06) musí být koordinová-
na s přípravou a realizací stanice metra. Včasná 
koordinace záměrů umožňuje využití základových 
stěn hloubené stanice metra i pro okolní výstav-
bu. Podmínkou výstavby je rovněž koordinace a 
začlenění výstupů ze stanice do nových budov v 
rámci bloku B02_05 (ev. B02_04) a B02_06.   

Kulturní centrum
Podmínkou výstavby ve stavebním bloku B02_08 
je dosažení majetkoprávní dohody mezi vlast-
níkem a hl. m. Prahou / MČ Praha Libuš a vyčleně-
ní pozemku potřebného pro realizaci kulturního 
centra (alternativně je možné realizovat kulturní 
centrum jako součást polyfunkční budovy).

Nahrazení parkovacích stání
Pro realizaci zástavby v rámci bloků B01_15, 
B01_16, B01_17 a B02_01a musí být zajištěno 
nahrazení současných povrchových či garážových 
stání, která by v případě realizace výstavby byla 
zrušena. Podmínkou není lokalizace stání v 
příslušném stavebním bloku, stání mohou být 
nahrazena v docházkové vzdálenosti 500m. Je 
možné stání realizovat dopředu v rámci jiného 
záměru. 

Tramvajová smyčka
Vzhledem k variantnímu řešení umístění budoucí 
tramvajové smyčky kolem bloku B01_15 musí být 
stavební záměr a jeho případná realizace koordi-
nována s přípravou realizace tramvajové smyčky.
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Součástí řešení urbanistického návrhu je i 
prověření majetkoprávních souvislostí a vlastnic-
tví jednotlivých pozemků. Kromě prostorových 
výkresů tak územní studie obsahuje následu-
jící doporučení a požadavky na úpravy maje-
tkoprávního uspořádání. Návrh územní studie 
byl optimalizován tak, aby se majitelé pozemků 
ve větších rozvojových plochách podíleli přimě-
řeně rovnocenným dílem na vzniku vybavenosti a 
významných veřejných prostranství při dodržení 
významných veřejných prostranství vymezených v 
platném ÚP. 

Pro veřejná prostranství ve stabilizovaných úze-
mích je součástí návrhu zanesení předkupního 
práva pro všechna veřejná prostranství, která 
nejsou ve vlastnictví MČ nebo hlavního města 
Prahy a u veřejných prostranství přiléhajících k 
panelovým domům doporučen zvláštní režim 
vlastnictví.  

Pro názornost je na dalších stranách přilozeno 
Schéma struktury návrhu územní studie ve 
vztahu k vlastnictví pozemků. Níže popsaná 
doporučení jsou rovněž graficky znázorněna na 
Schématu návrhu úprav vlastnických vztahů na 
dalších stranách.

Transformační plochy na území 
MČ Libuš

Severní část transformačních ploch na území 
MČ Libuš
(blok B02_02b)

Plocha bloku je z velké části vlastněna sou-
kromým subjektem, jehož pozemek zasahuje 
částečně vně hranice stavebního bloku. Malý po-
díl plochy v jižní části stavebního bloku je vlastněn 
MČ Libuš. Návrh doporučuje převedení ploch 
uličních prostranství do vlastnictví a správy měst-
ské části (resp. hlavního města Prahy) a odkup či 
směnu plochy vlastněné městskou částí v rámci 
stavebního bloku do soukromého vlastnictví za 
účelem umožnění realizace stavebního záměru. 

Střední část transformačních ploch na území 
MČ Libuš
(bloky B02_04, B02_05, P04)

Na území se v současné době nachází tři typy 
vlastnictví. Při okraji ulice Novodvorská jsou 
plochy částečně vlastněny hl. m. Praha a částečně 
ve spoluvlastnictví hl. m. a soukromých subjektů. 
Větší část ploch je pak v soukromém vlastnic-
tví. Návrh počítá s převedením ploch uličních 
prostranství a nestavebního bloku veřejného 
parku (P04) do vlastnictví a správy městské části 
(resp. hlavního města Prahy) a odkup či směnu 
ploch vlastněných či spoluvlastněných městem do 
soukromého vlastnictví s cílem umožnit snazší ko-
ordinaci stavebních záměrů v území a rozvoj navr-
žených stavebních bloků v celém jejich rozsahu. 

V bloku B02_05 jsou pozemky vlastněny dvěma 
soukromými subjekty a menší část pozemku v 
trase historické cesty je ve vlastnictví hl. m. Prahy. 
Vzhledem k umístění bloku, jehož západní hrana 
tvoří hlavní fasádu nového náměstí je doporuče-
na zvýšená koordinace mezi vlastníky, aby došlo 
k vytvoření architektonicky hodnotného návrhu 
bloku, jehož kvalita odpovídá významu místa.

Východní část transformačních ploch na území 
MČ Libuš
(bloky B02_03b, B02_07)

Krom stopy historické komunikace jsou plochy 
navržených stavebních bloků z velké části spolu-
vlastněny soukromými vlastníky. Studie navrhuje 
převedení ploch uličních prostranství do vlastnic-
tví a správy městské části (resp. hlavního města 
Prahy) a odkup či směnu plochy stopy historické 
komunikace vlastněné městem do soukromého 
vlastnictví. Návrh rovněž vymezuje umístění nové 
mateřské školy v rámci bloku B02_07. Pozemky 
veřejné  vybavenosti mohou být převedeny do 
vlastnictví a správy městské části (resp. hlavního 
města Prahy), případně může být dosaženo jiné 
dohody nad majetkoprávním uspořádáním mezi 
soukromým a veřejným sektorem (např. vyba-
venost jako součást polyfunkční budovy).
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Jižní část transformačních ploch na území 
MČ Libuš
(bloky B02_05, B02_06, B02_08, B02_09, B02_10, P04)

V jižní části rozvojových ploch studie navrhuje 
rozsáhlejší uliční prostranství v podobě nového 
kamenného náměstí čtvrťového významu (N01) 
a náměstí lokalitního významu (N03) v návaz-
nosti na parkovou plochu v nestavebním bloku 
P04. Území je z velké části v soukromém spolu-
vlastnictví, plochy přilehlé k ulici Novodvorská a 
k jižní hranici řešeného území jsou vlastněny hl. 
m. Praha a menší plocha v jižní části je vlastněna 
právnickou osobou. Návrh počítá s převedením 
ploch uličních prostranství do vlastnictví a správy 
městské části (resp. hlavního města Prahy) a 
odkup či směnu ploch vlastněných městem do 
soukromého vlastnictví. V rámci bloku B02_08 stu-
die navrhuje umístění kulturního centra MČ Libuš. 
Pozemek pro  vybavenost by měl být převeden do 
vlastnictví a správy městské části (resp. hlavního 
města Prahy), případně může být dosaženo jiné 
dohody nad majetkoprávním uspořádáním mezi 
soukromým a veřejným sektorem (např. vyba-
venost jako součást polyfunkční budovy).

Rozvojové plochy na území 
MČ Praha 12

Severní část transformačních ploch na území 
MČ Praha 12
(bloky B01_16, B01_17)

Na území se nachází tři objekty parkovacích 
domů, z nichž severní objekt je v družstevním 
vlastnictví a zbylé dva objekty ve spoluvlastnictví 
hl. m. Prahy a SVJ. Pozemky přiléhající k objektům 
parkovacích domů jsou částečně v soukromém či 
sdíleném spoluvlastnictví a částečně ve vlastnictví 
města. Jedná se tedy o vlastnicky komplikované 
území, které vyžaduje zvýšenou míru koordinace 
za účelem zjednodušení majetkoprávních pomě-
rů. Studie počítá se změnou využití předmětných 
pozemků spíše v dlouhodobém horizontu, 
nicméně vzhledem ke strategické poloze pozem-
ků podél ulice Novodvorská, u vstupu do sídliště 
a v blízkosti budoucí stanice metra se doporučuje 
v blízké budoucnosti zahájit hledání dohody s 
vlastníky s cílem nalezení adekvátní náhrady za 
garážová stání a umožnění změny dnes ne-

vhodného využití na území s reprezentativnějším 
charakterem i náplní. V případě realizace nové 
výstavby je nutno počítat s reparcelací,  při které 
by plochy uličních prostranství byly převedeny do 
vlastnictví a správy městské části (resp. hlavního 
města Prahy). 

Jižní část transformačních ploch na území 
MČ Praha 12
(blok B01_07)

Na ploše vymezené pro stavební blok B01_07 se v 
současné době nachází jednopodlažní objekt OC 
Obzor ve vlastnictví dvou právnických subjektů, 
přičemž pozemky v okolí objektu jsou vlastněny 
městem. Studie doporučuje umožnit odkup měst-
ských pozemků v rámci stavebního bloku sou-
kromému investorovi za podmínky vybudování 
navržené veřejné a komerční vybavenosti (pošta, 
lékařská vybavenost, lékárna, plnosortimentní 
supermarket o ploše min. 1500m2, plochy pro 
drobné obchody a restaurační zařízení) v rámci 
stavebního záměru. Část ploch v soukromém 
vlastnictví přesahující stavební blok při severním 
hranici bude převedena do vlastnictví a správy 
městské části (resp. hlavního města Prahy) jako 
součást uličních prostranství.

Stabilizované území MČ Praha Libuš

V rámci stabilizovaného území v MČ Praha Libuš 
se nachází stavební blok B02_01a v soukromém 
vlastnictví právnické osoby v plném rozsahu 
stavební plochy předmětného bloku. V rám-
ci vnitrobloku stávajícího panelového domu a 
při jeho vnějším okraji jsou plochy vlastněny 
či spoluvlastněny vícero subjekty. Z hlediska 
možnosti řešit využití vnitrobloku a předzahrádek 
koncepčně studie doporučuje odkoupení pozem-
ků vlastněných městem a právnickými osobami 
do vlastnictví SVJ příslušného bytového domu. 
Konkrétní využití vnitrobloku a předzahrádek 
je následně možné řešit dle požadavků vlastní-
ků. Části přiléhajících komunikací jsou rovněž 
vlastněny a spoluvlastněny vícero subjekty. Studie 
navrhuje převést plochy uličních prostranství do 
vlastnictví a správy městské části (resp. hlavního 
města Prahy). 
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Stabilizované území MČ Praha 12

V západní části stabilizovaného území je část 
stavebního bloku B01_04 vlastněna právnickou 
osobou a část městem. V případě existence 
stavebního záměru dodržujícího navrženou 
regulaci v rámci vymezeného stavebního bloku 
studie doporučuje umožnit odkup ploch ve 
vlastnictví městské části do soukromého vlastnic-
tví za podmínky vybudování nové mateřské školky 
s rozšířenou kapacitou (případně přestavby a 
rozšíření stávající MŠ). Po realizaci stavební-
ho záměru se předpokládá převedení objektu 
mateřské školky a ploch uličních prostranství do 
vlastnictví a správy městské části (resp. hlavního 
města Prahy).

Na záměr v severní části bloku B01_04 bylo vy-
dáno územní rozhodnutí (č.j. P12 8976/2019 OVY). 
Zpracovatel územní studie nepovažuje řešení dle 
tohoto (k 14. 10. 2020 stále nepravomocného) 
územního rozhodnutí za vhodné. Respektuje ho, 
avšak předkládá jako alternativu řešení vlastní. 
Pokud se předmětné ÚR stane pravomocným, 
pak by plocha VV dle platného ÚP v jižní části 
B01_04 měla být zachována s přihlédnutím k 
potřebě navýšit kapacitu stávající MŠ o 4 třídy (viz 
kapitola 07 Veřejná vybavenost).

Pro stavební záměr v bloku B01_08b studie 
doporučuje zprostředkovat odkup pozemků ve 
vlastnictví městské části mezi panelovým domem 
v Papírníkově ulici a objektem výměníkové stani-
ce, které by umožnily napojit hmotu zamýšleného 
bytového domu na hmotu panelového domu. 
Protažení hmoty panelového domu je z urbanis-
tického architektonického hlediska vnímáno jako 
vhodnější řešení. 

V rámci bloku B01_15 v severovýchodní části 
stabilizovaného území sídliště se v současnosti 
nachází objekt tepelné výměníkové stanice ve 
vlastnictví právnické osoby. Okolní plochy, které 
jsou součástí stavebního bloku jsou částečně 
vlastněny hl. m. Praha a městskou částí. Pro 
stavební záměr v ulici Pavlíkova studie doporu-
čuje odprodej veřejných pozemků za podmínky 
dodržení regulativů předepsaných územní studií 
a nahrazení stávajících parkovacích stání v rámci 
záměru. Při prodeji pozemků je třeba zachovat ve 

veřejném vlastnictví plochy uličních prostranství a 
plochy nezbytné pro realizaci tramvajové smyčky.

Bezprostřední okolí stávajících bytových domů

Ve stabilizovaném území sídliště studie vymezuje 
stavební bloky B01_01- 03, B01_05, B01_06 
c - d, B01_08a, B01_12 - 14 kolem deskových a 
bodových panelových domů. Nezastavěné plochy 
v rámci těchto bloků jsou v současné době ve 
vlastnictví hl. m. Praha či městské části. Studie 
navrhuje využití těchto ploch pro rekreační a 
sousedské aktivity obyvatel daných domů a 
doporučuje detailněji prověřit možnosti nastavení 
majetkové politiky a správy spojené s jejich využí-
váním v rámci plánovacích setkání s obyvateli pří-
slušných domů. Nabízí se dvě možné varianty: 1) 
umožnit odkup ploch v rámci stavebního bloku do 
soukromého vlastnictví SVJ s vytvořením věcného 
břemene u ploch, pod kterými vedou sítě TI pro 
případy jejich oprav či přeložení, 2) nabídnout 
plochy k pronájmu jednotlivým SVJ. Za účelem 
zvolení vhodné varianty se doporučuje zkonzul-
tovat obě možnosti přímo s obyvateli příslušných 
domů. V obou případech je třeba stanovit po-
drobnější podmínky pro využití těchto ploch.
Plochy při jižní hranici bloku B01_12 je doporu-
čeno odprodat příslušnému SVJ za účelem realiza-
ce (resp. rozšíření) komerčního parteru. Návrh a 
případná realizace přístavby komerčního parteru 
by měla být řešena jako celek a koncepčně v ná-
vaznosti na veřejný prostor N02.

Dopravní infrastruktura – komunikace a 
tramvajová trať

Při jižním okraji řešeného území se nachází 
nezastavitelný pozemek v soukromém vlastnic-
tví ve funkční ploše stanovenou platným ÚP 
pro izolační zeleň. Plocha daného pozemku je v 
návrhu částečně využita pro novou komunikaci 
propojující ulici Generála Šišky a Brunelova a pro 
prodloužení tramvajové trati. V tomto případě 
studie doporučuje odkup pozemku a převedení 
do vlastnictví městské části (respektive hl. m. 
Prahy).
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Dopravní infrastruktura – tramvajová smyčka

Varianta blokové tramvajové smyčky v severní 
části řešeného území využívá pozemků hl. m. 
Prahy či ve správě městské části. Pro realizaci 
záměru proto není nutné navrhovat nové maje-
tkoprávní uspořádání.
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B01_06c

B01_08b

B01_12

B02_11

B02_06

B01_17

B02_05

B02_09

B02_10

B02_07

B02_03a

B02_04

B02_02b

P19

P03

P09

P06

P18

P01

P02

P08

P07

P05

P04

P17

P16
P15

P14

P13

P11

LEGENDA

SCHÉMA STRUKTURY NÁVRHU ÚZEMNÍ 
STUDIE VE VZTAHU K VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

NAVRHOVANÉ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

ČR včetně státem ovládaných subjektů

Hl. m. Praha včetně jím ovládaných subjektů bez MČ

Městská část Praha 12 ve svěřené správě od Hl. m. Prahy

Možnost soukromého vlastnictví bez rozlišení

STÁVAJÍCÍ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

ČR včetně státem ovládaných subjektů

Zbývající tuzemské právnické osoby

Tuzemské fyzické osoby

Zjištěné a zařazené zahraniční subjekty

Vlastník z KN nezjištěn

Hl. m. Praha včetně jím ovládaných subjektů bez MČ

Městská část Praha 12 ve svěřené správě od Hl. m. Prahy

VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

hranice řešeného území

uliční čára vymezující nestavební blok

uliční čára vymezující stavební blok

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

STRUKTURA ÚZEMÍ

Spoluvlastněno dvěma a více subjekty vlastnického práva

hranice řešeného území

SCHÉMA KORIDORŮ A PLOCH PRO VYMEZENÍ VEŘEJNĚ PROSPĚŠNÝCH STAVEB

uliční čára stavebních bloků

koridory VPS

plochy VPS

označení VPS dle platného ÚP

veřejná prostranství ve stabilizovanm území pro předkupní právo

označení nových VPS/VPO

VPS VYMEZENÉ V PLATNÉM ÚP

VPS VYPLÝVAJÍCÍ Z NÁVRHU ÚZEMNÍ STUDIE KOMOŘAN

hranice řešeného území

KPP DLE KÓDŮ MÍRY VYUŽITÍ ÚZEMÍ ROZVOJOVÝCH ÚZEMÍ

uliční čára stavebních bloků

vymezení ploch s různým KPP

parcelní kresba

hranice řešeného území

SCHÉMA ZMĚN STÁVAJÍCÍHO ÚP

vymezení návrhu změn ÚP dle koncepce územní studie

parcelní kresba

plochy s rozdílným způsobem využití - STÁVAJÍCÍ ÚP

označení "balíku" změn

navrhovaný způsob využití dle koncepce územní studie

SCHEMA ZMĚN ÚP

SCHEMA KPP

SCHEMA VPS A VPO

koridory VPS
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B01_06d
B01_06c

B01_08b

B01_12

B02_11

B02_06

B01_17

B02_05

B02_09

B02_10

B02_07

B02_03a

B02_04
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P06
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P01

P02
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P11

LEGENDA

SCHEMA NÁVRHU ÚPRAV 
VLASTNICKÝCH VZTAHŮ

NAVRHOVANÉ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

převod do veřejného vlastnictví (Hl. m. Praha nebo MČ)

možnost odkoupení pozemků soukromým subjektem

možnost dlouhodobého pronájmu pozemků / v odůvodněným
případech k odkoupení vlastníky navazujících domů

STÁVAJÍCÍ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

ČR včetně státem ovládaných subjektů

Zbývající tuzemské právnické osoby

Tuzemské fyzické osoby

Zjištěné a zařazené zahraniční subjekty

Vlastník z KN nezjištěn

Hl. m. Praha včetně jím ovládaných subjektů bez MČ

Městská část Praha 12 ve svěřené správě od Hl. m. Prahy

VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

hranice řešeného území

uliční čára vymezující nestavební blok

uliční čára vymezující stavební blok

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

STRUKTURA ÚZEMÍ

Spoluvlastněno dvěma a více subjekty vlastnického práva

hranice řešeného území

SCHÉMA KORIDORŮ A PLOCH PRO VYMEZENÍ VEŘEJNĚ PROSPĚŠNÝCH STAVEB

uliční čára stavebních bloků

koridory VPS

plochy VPS

označení VPS dle platného ÚP

veřejná prostranství ve stabilizovanm území pro předkupní právo

označení nových VPS/VPO

VPS VYMEZENÉ V PLATNÉM ÚP

VPS VYPLÝVAJÍCÍ Z NÁVRHU ÚZEMNÍ STUDIE KOMOŘAN

hranice řešeného území

KPP DLE KÓDŮ MÍRY VYUŽITÍ ÚZEMÍ ROZVOJOVÝCH ÚZEMÍ

uliční čára stavebních bloků

vymezení ploch s různým KPP

parcelní kresba

hranice řešeného území

SCHÉMA ZMĚN STÁVAJÍCÍHO ÚP

vymezení návrhu změn ÚP dle koncepce územní studie

parcelní kresba

plochy s rozdílným způsobem využití - STÁVAJÍCÍ ÚP

označení "balíku" změn

navrhovaný způsob využití dle koncepce územní studie

SCHEMA ZMĚN ÚP

SCHEMA KPP

SCHEMA VPS A VPO

koridory VPS

VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

STÁVAJÍCÍ VLASTNICTVÍ POZEMKŮ

ČR včetně státem ovládaných subjektů

Ostatní právnické osoby a fyzické osoby

Hl. m. Praha včetně jím ovládaných subjektů bez MČ

MČ Praha 12 a MČ Libuš ve svěřené správě od Hl. m. Prahy
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BILANCE10
Přiložená tabulka bilancí uvádí prostorové míry 
a kapacity, předpokládané využití i potřeby z 
hlediska dopravní a technické infrastruktury za 
jednotlivé stavební a nestavební bloky a uliční 
prostranství.  





PŘÍLOHY11
Přiložené kartogramy prověřují intenzity zatížení 
automobilovou dopravou na komunikacích v rámci 
řešeního území a jeho okolí.
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