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01.1 CELKOVA KONCEPCE SiDLISTE
A OKOLI STANICE METRA D LIBUS

Okoli budouci stanice metra D Libus na
pomezi méstskych ¢dasti Praha 12 a Libus
je dlouhodobé duleZitym rozvojovym
uzemim. ProtaZeni tramvajové trati z
Modran a nasledné vybudovani metra D
vyrazné zlepsi dostupnost do centra, coz
na klidnou lokalitu na periferii Prahy v
tésné blizkosti volné pFirody vytvdri tlak
na novou bytovou vystavbu. V soucasné
dobé existuji zaméry jak na vystavbu

na transformacnich plochdch, tak ve
stabilizovaném uzemi sidlisté. Hlavnim
ukolem uzemni studie je nastavit jasné
limity pro novou vystavbu, které ochrani
stdvajici hodnoty lokality a zdroven
vyuZit pfilivu investic pro vytvoreni
novych pracovnich prileZitosti, kvalitnich
verejnych prostor, a pfedevsim pro
doplnéni dnes chybéjici obéanské a
komeréni vybavenosti.

Koncepce Uuzemni studie

Koncepce Uzemni studie je zaloZena na dvou
hlavnich tématech, ve kterych se odrazi sou¢asné
vyzvy, ale i hlavni hodnoty a potencial tzemi.

S realizaci dopravnich zamérd na protazeni
tramvajové trati a vystavbou metra D nastava
prilezitost vytvofit z lokality plnohodnotnou
soucast mésta s novym centrem, obcanskou i
komercni vybavenosti pokryvajici potfeby sou-
Casnych i nové pfichozich obyvatel a s dobrou
dopravni dostupnosti do centra Prahy.

Zaroven je kladen velky dliraz na stanoveni
jasnych pravidel pro vysku, kapacitu i naplf nové
vystavby, efektivnéjsi usporadani parkovacich
stani, celkovou prostupnost tzemim a kvalitu

a rozmanitost verejnych prostranstvi tak, aby
feSené Gzemi bylo dlouhodobé vnimano jako
kvalitni misto k Zivotu.

Navrh se snazi o dosazeni rozmanitosti prostredi,
a to jak typologické, které zajisti rlizné standardy
bydleni a socialni mix, tak programové, které do
lokality pfinese zivot béhem celého dne. Novou

vystavbu soustredi do okoli stanice metra a

ulice Novodvorské, kde pocita s vySsi a hustsi
zastavbou, ktera se sniZuje a rozmélfiuje smé-
rem do sidliSté a staré LibuSe. Novou vystavbu
doplnuje o rlizné typy verejnych prostor (ndmesti,
promenada, méstsky park) a stavajici venkovni
prostory obohacuje o nové vyuziti a riznou miru
soukromi (komunitni zahrady, predzahradky).
Zaroven navrh dba na snadnou pési a cyklistickou
prostupnost a lepSi napojeni na pfirodu v okoli.
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01.1.1 PLNOHODNOTNA SOUCAST MESTA

Ve wewvs

lity je Spatnd dostupnost do centra,
kterad bude vyreSena realizaci novych
dopravnich zamérd, tedy protaZenim
tramvajové trati z Modran a vystavbou
metra D, a nedostatecnd vybavenost. V
soucasné dobé rFeSené uzemi s celkovym
poctem necelych 5000 obyvatel postrada
prostory pro kulturni a komunitni Zivot,
lékarské ordinace a Sirsi Skalu obchodii a
sluZeb. V lokalité je rovnéZ velmi omezené
mnoZstvi pracovnich pfileZitosti. Zdroven
obyvatelé obou casti pocituji jako nedo-
statek lokality absenci centra a Spatné
propojeni mezi Libusi a sidlistém. Rozvoj
transformacnich ploch v okoli budouci
stanice metra ma potencidl oba tyto ne-
dostatky vyresit.

DileZitou soucdsti studie je proto nejen
navrZeni miry rozvoje uzemi, ale i rela-
tivné podrobné stanoveni ndplné uzemi
pravé s ohledem na vybavenost (ob-

¢anské vybaveni i obchody a sluzby).

Pro naplnéni popsanych potencidli je
vhodné uzemni studii vyuZit nejen v
rdmci tizemné-pldnovacich procesi a
rozhodovdni v uzemi, ale i pFi nakladdni
s pozemky. Vyznamnad je nejen celkovad
prostorovad koordinace a z ni vyplyvajici
limity, ale i volba ndplné jednotlivych bu-
dov, zejména pak s diirazem na prizemni
nebytové prostory vyuZitelné pro vyba-
veni a sluzby.




01.1.2 KVALITNIi MiSTO K ZIVOTU

ReSené tzemi a jeho bezprostiedni okoli
v soucasnosti funguje jako dvé lokality s
velmi odliSnou zdstavbou. Morfologickd
nesourodost modernistického sidlisté a
historického jadra LibuSe je umocnéna
velmi rozdilnymi vySkovymi hladinami

a pritomnosti transformacnich ploch
mezi obéma castmi. Jejich propojeni,
charakter i vySka nové vystavby v

okoli budouci stanice metra je jednim

z hlavnich faktord ovliviiujicich kvalitu
Zivota v lokalité. Navrh koncipuje

novou zdstavbu dle charakteru okolni
zdstavby a vyznamu mista do blokové
struktury ve tfech vySkovych hladindch v
okoli stanice metra a ulice Novodvorskad
ndvrh pocita s intenzivni méstskou
zdstavbou doplnénou o vysSkové domi-
nanty. Smérem k okrajim reSeného
uzemi se zdstavba naopak snizuje a

rozméliiuje. Krom nové zdstavby navrh
dopliiuje sit veFejnych prostor o nové
typy a hierarchie prostranstvi jako je
ndmésti, sidliStni promendda, sousedské
pldacky ¢i pfedzahrdadky umoZiujici
uzemi. Souédsti ndvrhu je pfedevsim na
sidlisti i koncepCni FeSeni a organizace
parkovadni vychdzejici z potfebnych
kapacit v jednotlivych édstech reSeného
uzemi. Blizkost prirody a velké mnoZstvi
zelenych ploch na sidlisti je obyvateli
vhimdno jako nejvétsi hodnota lokality,
na kterou uzemni studie navazuje
vylepSenim zelené prostupnosti skrze
reSené uzemi a snazsim napojenim na
lesoparky v okoli.

UNIT architekti
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01.2 KONCEPCE ROZVOJOVYCH PLOCH A DOTVORENI SIDLISTE

Koncepce rozvojovych ploch
zastavitelného uzemi

Urbanisticka struktura

Rozvojové plochy v okoli budouci stanice metra se
nachazeji na hranici méstskych ¢asti Libus a Praha
12, na tzemi mezi modernistickym sidlistém na
zapadé a puvodni vsi Libus na vychodé. Zatimco
ortogonalni struktura sidliSté s prevazné des-
kovymi domy dosahuje vysky az tfinacti podlazi,
pro organicky rostlé historické jadro Libuse je
charakteristicka nizkopodlazni zastavba pfrevazné
rodinnych domU. Rozvojové plochy se tak nachazi
na pomezi dvou diametralné rozdilnych urbanis-
tickych struktur, které ma nova vystavba za cil
vhodné propojit. Studie navrhuje doplnit tyto

dvé morfologicky nesourodé struktury prevazné
stfednépodlazni blokovou zastavbou, ktera do
Uzemi pfinese nové typologie, funkéni vyuziti i

rozmanitéjsi typy verejnych prostor.

Nové centrum

Navrh soustredi hustsi a vy3Si zastavbu kolem
budouci stanice metra a podél ulice Novodvorska,
kde v ndvaznosti na novou dopravni infrastruktu-
ru MHD predpoklada vétsi vyskyt aktivit a pohyb
lidi. Smérem do sidlisté a ke staré Libusi zastavba
naopak fidne a snizuje se. HustSi zastavba v okoli
metra (bloky B02_04, 05 a 06) pocita s kombinaci
administrativni a bytové funkce s komerénim
parterem otevienym do noveé vzniklého namésti
(NOT) nad stanici metra podél ulice Novod-
vorska. Budovy kolem namésti obsahuji dva
plnohodnotné vstupy do metra na obou koncich
stanice; jeden na jizni strané namésti jako soucast
bloku B02_06 v ndvaznosti na novou zastavku
tramvaje a autobusu, a druhy na severni strané
namésti v rdmci bloku B02_05 nebo B02_04 (k
doreseni v konkrétnim projektu stanice metra).

Na druhé strané ulice v misté dneSniho OC Obzor
je navrzen novy blok B01_07 jehoZ soucasti je
rozSifeni stavajicich komercnich ploch a doplnéni
sidlisté o chybéjici obanskou vybavenost. Ve-
fejny prostor pfed OC Obzor (N02) vymezeny na
severni strané novou pFistavbou komer¢éniho par-
teru deskového domu (BO1_12) a novym blokem
(BO1_17) s komer¢nim parterem a prevazné admi-
nistrativni funkci je navrzen jako vstupni brana do
sidliSté, ,promenada”, kterd navazuje na bezbari-
érovy prechod od jizni stanice metra a propojuje

nové namésti (NO1) s centralni rekreacni plochou
sidlisté (PO1).

Severo-zapadni ¢ast rozvojovych ploch podél ulice
Novodvorska je vnimana jako vstup do celého
Gzemi smérem od Novych DvorU. Rozvojové
plochy jsou zde dnes zastavény dvoupodlazni-

mi parkovacimi domy se slepymi fasadami po
obvodu vlastnénymi spolecenstvim vlastnik
jednotek (SVJ). Byt tyto parkovaci domy navysuji
kapacitu parkovani v sidlisti, z hlediska vyzna-

mu jejich polohy v blizkosti severniho vstupu

do metra a podél hlavni ulice Novodvorska, je
stavajici zastavba studii vnimana jako kapacitné
nedostatecna a charakterové i typologicky velmi
nevhodna. Charakter stavajicich objektl neodpo-
vida vyznamnému méstskému narozi. Ve stfedné
az dlouhodobém horizontu proto studie navrhuje
vyuZzit pozemky pro stfednépodlazni zastavbu

s pfevazné bytovou a administrativni funkci s
komercnim parterem otocenym do ulice Novod-
vorska. Takto koncipovana zastavba ma za cil
spolu s protilehlymi bloky a Upravou profilu ulice
Novodvorska vyrazné promeénit jeji charakter. Z
dnes témér extravilanové komunikace pomUze
vytvorit méstsky bulvar, ktery nabidne pfijemné;jsi
prostor pro pé&si i reprezentativnéjsi vstup do Uze-
mi. Pfipadné zdméry na zminénych pozemcich
musi po dohodé s vlastniky poskytnout adekvatni
feSeni pro nahrazeni stavajicich garazovych stani
[09.1 Podminénost a etapizace vystavby].

zastavby v okoli metra a podél ulice Novodvorska
je ve stfedni Casti rozvojovych ploch dle platné-
ho Uzemniho planu navrzen novy méstsky park
(P04), ktery Castecné vyuziva stavajici vzrostlou
zelen. V jizni Casti parku je vymezena plocha pro
mlatové namésti, které navazuje na pési vychodo-
zapadni osu vedouci pfes sidlistni ,promenadu”
(NO2) a kamenné namésti (N0O1), a které funguje
jako predprostor pro nové kulturni centrum
meéstské ¢asti LibuS umisténé v ramci bloku
B02_08. Zastavba v okoli parku (bloky B02_02b,
B02_03b, B02_07, B02_10 a B02_09) je navrZena
jako stfedné az nizkopodlazni s pfevazné bytovou
funkci v mensich bytovych pfipadné fadovych
rodinnych domech. Vyjimku tvofi blok B02_07, ve
kterém je krom bytové funkce vymezena i plocha
pro novou materskou Skolku méstské casti Libus.
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vymezenymi vefejnymi prostory méstského
charakteru s aktivnim parterem, prostory pro
pestrou nabidku sluzeb, obchodU a restauraci, a
v neposledni fadé pro vznik novych pracovnich
prilezitosti i kvalitniho bydleni.

Vybavenost

V ramci rozvojovych ploch navrh pocita s roz-
misténim komercni vybavenosti v parteru podél
nového ndmésti (N01), sidliStni ,promenady”
(N02) a ulice Novodvorska (v ramci blok B01_07,
16,17, 18 a B02_04, 05, 06) a v jizni ¢asti mla-
tového ndmésti (N03) v navaznosti na kulturni
centrum (v ramci bloku B02_08). Kromé prestavby
stavajici vétsi prodejny potravin v bloku B1_07
navrh predpoklada vznik druhé v nadvaznosti na
novou stanici metra na opacné strané Novod-
vorské (v rdmci bloku B02_04 nebo B02_05).

Studie rovnéz navrhuje i umisténi chybéjici ob-
Canské vybavenosti. Na strané sidlisté je krom
supermarketu a drobnéjsich obchodl v parteru

Wy
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v ramci bloku BO1_07 podminkou vytvofit rovnéz
prostory pro postu a lékarskou vybavenost. Na
rozvojovych plochach je vytipovano i vhodné
umisténi pro kulturni centrum u mlatového
namésti (N03) v ramci bloku B02_08 a matefskou
Skolku u parku (P04) jako soucast bloku B02_07.
DalSi doplnéni vybavenosti je FeSeno v ramci
stabilizovanych ploch sidlisté (viz kap. Rehabilita-
ce a moznosti dotvoreni sidlist€). Podrobnéjsi
oddvodnéni navrhované vybavenosti vysvétluje
kapitola [07 Vefejna vybavenost].

Vyska nové zastavby

Pro stanoveni vySkové regulace vyuziva Uzemni
studie hladiny stanovené v Prazskych stavebnich
predpisech. Pro novou zastavbu urcuje zakladni
vySkovou hladinou IV (9m - 16m), kterou dle dd-
leZitosti mista navySuje podél ulice Novodvorska
na hladinu VI (16m - 26m) (vychodni ¢ast blokd
B01_15, 16, 17 a B02_04, 05, 06) a pfi severni a
jizni strané nového parku na hladinu V (12m -
21m) (B02_02b, B02_08). Zastavba se naopak
snizuje smérem ke staré Libusi, kde vySka klesa
na hladinu Il (Om - 12m) (jizni ¢ast bloku B02_06

UNIT architekti
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a B02_10) a Il (Om - 9m) (vychodni ¢ast bloku
B02_07 a blok B02_09). V okoli nového ndmésti

a stanice metra studie podporuje vyznam mista
vymezenim tfi dominant dosahujicich vysky 39m
(BO1_07, B0O2_04 a B02_05), tedy vysky nejvyssich
panelovych domd plvodniho sidlisté. Dominanty
jsou navrzeny jako mista oznacujici vyznamna
narozi a jako snadno zapamatovatelné body
usnadnujici orientaci v Uzemi.

Doprava

Velky vliv na dopravu v feSeném Uzemi bude mit
realizace zamér( MHD; tedy protaZeni tramvajové
trati z ModFan a vystavba metra D a nové stanice
Libus na rozvojovych plochach feSeného Uzemi.
ProtaZeni tramvajové trati je navrZzeno ve dvou
fazich. V prvni fazi, na kterou je v soucasné dobé
vydano Uzemni rozhodnuti, je trat protazena na
Uvrat do zastavky Pavlikova. Realizace prvni faze
by méla byt dokoncena v roce 2022. Druha faze
plvodné pocitala s vystavbou tramvajové smycky
na pozemku 873/82 v katastralnim Gzemi Libus,
jejiz realizacei DPP nepovaZzuje z hlediska maje-
tkopravnich vztahli za vhodnou. Uzemni studie
proto navrhuje umistit tramvajovou smycku na
pozemky hl. m. Prahy v severni ¢asti feSeného
Uzemi, kde potfebu otoceni a odstavu tramvaji
feSi jako blokovou smycku v ulicich Pavlikova a
Smotlachova kolem zastavitelného bloku BO1_15.
Toto FeSeni umoZznuje zfizeni dalSi nastupni
zastavky na ulici Novodvorska. Jako dalSi moznost
se jevi protazeni tramvajové trati na Nové Dvory.
Z hlediska dopravni obsluznosti SirSiho Uzemi
studie povazuje toto FeSeni jako nejvhodnéjsi.
Jeho detailni provéreni je nicméné mimo ramec
feSeného Uzemi a zadani studie. Doporucuje se
tedy tuto moZnost dale provérovat v koordinaci s
DPP.

Vystavba metra je pldnovana v horizontu pFisti
dekady. V ramci feSeného Uzemi projekt pocita s
vystavbou raZzenych tunell a povrchové hloubené
stanice metra s dvéma plnohodnotnymi vestibuly
zabudovanymi do novych budov v severni a jizni
¢asti nového ndmésti (NO1) (v rdmci blokd B02_04
nebo B02_05 na severu, a B02_06 na jihu).

PFi jiZnim vestibulu metra je navrZena sdruzena
autobusova a tramvajova zastavka Pavlikova v na-
vaznosti na novy pfechod pres ulici Novodvorska.

V misté tak vznikne pohodIné bezbariérové
kfizeni ulice, které navazuje na hlavni pobytova
vefejna prostranstvi na obou stranach ulice.

Nové vymezené bloky v rozvojovém Uzemi
doplnuji uli¢ni sit, ktera pfirozené navazuje na
stavajici komunikace a umoZziiuje pohodlnou pési
a cyklistickou prostupnost mezi sidlistém a Libusi.
V okoli parku (P04) je motorova doprava feSena
prevazné jednosmérnym provozem, ktery zabra-
nuje prebytecnému zatizeni tzemi nevhodnym
tranzitem a pfimému propojeni ulic LibuSska a
Novodvorska skrze rozvojové uzem. Cast roz-
vojovych ploch podél ulice Novodvorské (bloky
B02_04 a B02_05), ktera obsahuje hlavni ¢ast nové
navrhovanych kapacit je obslouzena primarné
obousmeérnou komunikaci z ulice Novodvorska
(mezi bloky B02_04 a B02_05).

Severozapadni ¢ast rozvojovych ploch je ob-
slouzena ze stavajici kfizovatky na kfizeni ulic
Novodvorska a Smotlachova/Zbudovska. Nové
jsou umoznény dva vyjezdy z ulice Pavlikova na
ulici Novodvorska (mezi bloky BO1_15a B01_16, a
BO1_16 a BO1_17).

Ulice Novodvorska, patefni komunikace celého
Uzemi, je dnes mistnimi obyvateli vnimana jako
bariéra, ktera diky nevhodnému profilu plsobi
nehostinné a umocnuje rozdéleni lokality sidlisté
od staré LibuSe. Studie navrhuje proménit Novod-
vorskou na méstsky bulvar, s jednim pruhem

v kazdém sméru, stfedovym pasem pro téleso
tramvaje (mistné s moznosti prijezdu autobusu),
cyklostezkou, podélnym stanim po obou stranach,
Sirokymi chodniky a s dvojim stromoradim podél
chodnikU a stfedového pésu.

Dulezita je rovnéz pési a cyklisticka prostupnost
Uzemim, jejiz hlavni osa je vedena ze sidlistni
~promenady” (NO2), pfes kamenné namésti (NO1)
se vstupem do metra a mlatovy plac pred komu-
nitnim centrem (N03) dale na vychod smérem do
Kunratického lesa. V dal3ich Castech feSeného
Uzemi je pFijemna a bezpecna pési a cyklisticka
doprava zarucena uli¢nimi profily, ve kterych jsou
navrzeny odpovidajici $itky chodnik a silni¢nich
pruhd. Detailnéjsi vysvétleni profilli i celkové
dopravni koncepce je popsano v kapitole [05
Dopravni infrastruktural.



Rehabilitace a moZnosti
dotvoreni sidliSté

Urbanisticka struktura

SidliSté ze 70. let na zapadni strané FeSeného
Uzemi se vyznacuje modernistickou zastavbou
deskovych a bodovych panelovych dom( o vysce
osmi aZ tfinacti podlazi a nékolika nizkopod-
laznimi objekty Skolni a komer¢ni vybavenosti. V
jihovychodni ¢asti je sidliSté doplnéno o novostav-
bu bytovych domU od spole¢nosti Central Group
0 vySce Ctyf az deviti podlaZzi s velmi odliSnou
strukturou zastavby. V soucasné dobé existuje
nékolik stavebnich zdmér ve stabilizovaném
Uzemi sidlisté, které ma tzemni studie za cil
zkoordinovat tak, aby stavajici strukturu vhodné
dotvorily, nabidly riznorodéjsi typologie bydleni
a zaroven pfispély k modernizaci ¢i doplnéni
obcanské a komer¢ni vybavenosti. Krom zamérd,
které jsou v pokrocilych fazich povolovacich pro-
cesll nebo ve vystavbé, studie koncipuje novou
vystavbu ve stabilizovaném Uzemi i vystavbu v
rozvojovém Uzemi v pfimé ndvaznosti na sidlisté
prevazné jako nizsi stfednépodlazni; tedy tak,
aby sidliSté doplnila o novou typologii budov a
zaroven nezastinila stavajici zastavbu a nesnizila
tak obytnou kvalitu stavajicich bytd.

Zelena prostupnost

Za hlavni hodnotu stabilizovaného Gzemi studie
povazuje rozsahlou parkovou plochu ve stre-

du sidlisté a blizkost volné pFirody v jeho okoli.
Plvodni koncepce reaguje na okolni pfirodu
navrzenim severo-jizni zelené osy, ktera v jizni
Casti navazuje na Modfanskou rokli a v severni
¢asti umoznuje pfistup do Kamyckého lesa. Studie
navrhuje vylepSeni prostupnosti do zminénych
lesopark( vytvofenim novych prostupd a kul-
tivaci prostoru pfi k¥izeni s ulici Generéala Sisky a
Upravou a zprostupnénim pozemku 888/5 a 888/3
u ulice U Zahradkarské kolonie v severni ¢asti.

V celé délce severo-jizni zelené osy v prostoru
sidliSté by méla vzniknout Siroka promenadni
cesta a kfizeni s pozemnimi komunikacemi by
mély byt upraveny pro zvySeni priority pésiho
pohybu (zvySené vozovky, obytné zény). Ve
vychodo-zapadnim sméru studie doplrfiuje novou
severni osu zelené prostupnosti vedouci od
Kamyckého lesa, pfes dnes Spatné prostupné
pozemky 888/5 a 888/3 mezi ulici U Zahradkarské

kolonie a Smotlachova, dale pres stavajici park
mezi ulici Smotlachova a Curinova (P05), nové
mlatové namésti pred bytovym domem Zelena
Libu$ (NO5) a novy park na libudské strané (P04);
a upravuje stavajici osu vedouci stfedem sidlisté
od sportovniho arealu Tempo, podél specialni ZS
Modry kli¢, novou sidlistni promenadu prfed OC
Obzor (N02), pfes nové ndamésti (NO1) a mlatové
nameésti pred kulturnim centrem (N03) dale

na vychod smérem na Kunraticky les. Upravy
vychodo-zapadni osy spocivaji ve zméné profilu
ulice Smolkova podél ZS Modry kli¢ tak, aby profil
umoznoval vysazeni stromové aleje a pfehlednéjsi
organizaci parkovacich stani, ve zprostupnéni

a rozSifeni pobytovych ploch na kfizeni severo-
jizni a vychodo-zapadni osy ve stfedu sidlisté, v
celkové proméné prostoru pred OC Obzor na
sidliStni promenadu (N02) se stromoradim, mla-
tovymi plochami a deStovymi zahradami [ Detail
verejnych prostranstvi] a v neposledni fadé ve
zbudovani bezbariérového pfechodu pres ulici
Novodvorska na nové nameésti (NO1).

Vybavenost

Hlavnim problémem sidlisté je nedostatecna
nabidka sluzeb a obchodl a omezena dostupnost
predevsim |ékaFské a komunitni vybavenosti. Na
tyto nedostatky studie reaguje umisténim chybé-
jici vybavenosti jako soucast stavebnich zamérd,
vyjimecné jako zamér samostatny. Strategickym
mistem pro koncentraci obanské a komeréni
vybavenosti je diky dobré dopravni dostupnosti

i mozné kapacité zastavby pozemek v misté
dnesniho OC Obzor. Do nové vymezeného bloku
(BO1_07) studie umistuje Iékafskou vybavenost,
novou postu a supermarket, a prostory pro mensi
obchody a sluzby jako napfiklad restauracni za-
fizeni a lékarnu. Aktivni komer¢ni parter je navr-
Zen i pfi severnim okraji prostoru pred dneSnim
OC Obzor v nové navrzeném stavebnim bloku
(BO1_17) a jako pfistavba deskového panelového
domu (B01_12) s cilem oZiveni nové sidliStni pro-
menady (NO2). Aktivni parter je rovnéz navrzen

i jako mozZnost pristavby stavajiciho bodového
domu v ulici Smotlachova (B01_02) a jako soucast
dostavby v ulici Papirnikova (BO1_08b) s cilem
rovnomérného rozmisténi drobnych obchodt po
sidlisti a oZiveni vice frekventovanych vefejnych
prostord.
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Pro posileni komunitniho Zivota na sidlisti studie
navrhuje zFizeni komunitniho centra v arealu Z$
Smolkova v navaznosti na centralni pobytovou
parkovou plochu na kfizeni dvou hlavnich péSich
0s.

Dostupnost i kapacita Skolni vybavenosti je

v soucasné dobé dostatecnd, nicméné s oce-
kavanym narlstem poctu obyvatel spojenym

s novou vystavbou studie doporucuje zkapa-
citnit a zaroven zmodernizovat infrastrukturu

MS Smolkova (v rdmci stavebniho zaméru mezi
ulicemi Smotlachova a Smolkova - blok B0O1_04).
Podrobnéjsi odlvodnéni navrhované vybavenosti
vysvétluje kapitola [07 Verejna vybavenost].

VysSka nové zastavby

Stejné jako na libuSské strané feSeného Uze-
mi, i ve stabilizovaném Uzemi na sidlisti stu-

die stanovuje zakladni vySkovou hladinu IV

(9m - 16m), ktera plati pro blok mezi ulicemi
Smotlachova a Smolkova (B01_04 a, b), zapadni
stranu funkéni plochy SV se zamérem v ulici Pav-
likova, a pro zastavbu na rozvojovych plochach,
které primo hranici se stabilizovanym tzemim
na sidlisti (B01_07, 16, 17). Vyjimku tvofi dostav-
by pfimo navazujici na deskové domy, kde je
umoznéno jejich protazeni s vySkovou hladinou
odpovidajici vysce stavajicich budov..

Doprava

Cilem nového dopravniho feSeni je zlepsit
obsluhu tzemi a dosahnout efektivnéjsi or-
ganizace parkovani. Severni ¢ast sidliSté je dnes
obslouZena pouze z kfiZzovatky Novodvorska -
Smotlachova, coz? se z uZivatelskych i bezpecnost-
nich dtvod jevi jako urbanisticky nevhodné re-
Seni. Studie zvazovala propojeni ulic Smotlachova
a Smolkova, aby sidliSté bylo obsluZitelné i z ulice
Generala Sigky. Toto feeni bylo obyvateli Gzemi
zamitnuto a studie s nim proto nepocita. Pro
zlepSeni obsluZnosti jsou nicnéné nové navrze-
ny dva vyjezdy z ulice Pavlikova na ulici Novod-
vorskou. Navrh pracuje s riznymi dopravnimi
rezimy (zéna 30 km/h, obytné zény, &i s jedno-
smérnym provozem), které umoznuji obsluhu
Uzemi, ale zaroven omezuji snahu fidi¢d tzemim
pouze rychle projet.

Jednim z hlavnich dopravnich probléma na sidlisti
je doprava v klidu, kterou studie FeSi upravenim
uli¢nich profild, zkapacitnénim profil( v ulici
Curinova, Smolkova a Machuldova, a navrZzenim
soukromych stani vyhrazenych pro obyvatelé
bodovych domu v ulici Smotlachova. Detailnéji
vysvétluje feSeni dopravy a parkovani kapitola
[05 Dopravni infrastruktura].
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02.1 CLENENI UZEMI:

Uli¢ni ¢ara a stavebni
a nestavebni bloky

Zakladem dlouhodobé organizace sidla a jeho
urbanistické kompozice je sit uli¢nich prostranstvi
a blokd. Uzemni studie vymezuije tuto z&kladni
kostru pomoci uli¢ni €ary. Pro vétsi prehlednost je
graficky rozliSena uli¢ni ¢ara vymezujici stavebni a
nestavebni bloky.

Kazdy blok ma své identifikacni Cislo, které se dale
VyuZiva v popisu v textové €asti, a predevsim v
celkovych bilancich. Jednotlivé stavebni bloky jsou
dale ¢lenény na dilci ¢asti v pfipadé vyznamné
odliSného vyuziti nebo pro prevazné zastavéné a
prevazné nezastavéné Casti bloku urc¢ené Uzemni
studii k zastavéni.

Uli¢ni €ara [§ 12 PSP]

—— - ulicni ¢ara vymezujici stavebni blok
nebo plochu k zastavbé mimo
zastavitelné Gzemi

-—- ~ulicni ¢ara vymezujici nestavebni blok
nebo vyhrazenou plochu mimo
zastavitelné Gzemi

Uli¢ni ¢ara Cleni zastavitelné izemi na ulicni
prostranstvi a stavebni nebo nestavebni bloky.
Toto rozdéleni definuje zakladni strukturu sidla
ve smyslu jeho prostorové organizace. Uli¢ni
prostranstvi vytvari obsluznou kostru sidla (jak
ve smyslu obsluhy dopravni a technické, tak

ve smyslu spole¢enském) a podili se na obrazu
mésta.

Uli€ni prostranstvi [§ 2 pism. z) PSP]:

LUlinim prostranstvim (se rozumi) ¢dst verejného
prostranstvi tvofend vSemi ulicemi, ndméstimi a témi
cestami a plochami, které vytvdreji zdkladni sit
obsluhy a prostupnosti tzemi; ulicni prostranstvi je
obvykle vymezeno uli¢ni Carou a miiZe byt tvoreno
jak zpevnénymi, tak nezpevnénymi plochami; uli¢ni
prostranstvi a verejné pristupné cdsti bloku spolecné
tvori vefejnd prostranstvi”

* PSP: Nafizeni €. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy (Prazské stavebni predpisy)

VeFejna prostranstvi [§ 14b Zakona 131/2000
Sh. o hlavnim mésté Praze]:

.Verejnym prostranstvim jsou vSechna ndmésti,
ulice, trZisté, chodniky, verejnd zelen, parky a dalsi
prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy slou-
Zici obecnému uZivani, a to bez ohledu na vlastnictvi
k tomuto prostoru.”

Uli¢ni prostranstvi jsou podmnoZinou verejnych
prostranstvi tvorici zakladni kostru Gzemi, nad
jejich ramec do pojmu verejnych prostranstvi
spadaji dal3i verejné pristupné plochy, zejmé-
na nékteré nestavebni bloky (parky), prostupy
stavebnimi bloky nebo vnitroblokova verejna
prostranstvi (vnitroblokové dvory, parky nebo
pristupné predprostory budov).



Prvky struktury zemi:

- identifikace stavebniho bloku

podrobnéjsi parametry jednotlivych blok{ viz
nasledujici kapitola [02.2 Pozadavky na zastavbu]
a tabulka v kapitole [10 Bilance]; poZzadavky na
prostupnost a verejné pristupné ¢asti blokl jsou v
kapitole [02.3 PoZzadavky na verfejna prostranstvi]

- identifikace nestavebniho bloku
podrobnéjsi parametry jednotlivych blok{ viz
tabulka v kapitole [10 Bilance]

- identifikace namésti

podrobnéjsi parametry jednotlivych typl
prostranstvi viz kapitola [02.3 PoZzadavky na ve-
fejna prostranstvi] a detaily vybranych ndmésti viz
vykresy [I Detail vefejnych prostranstvi]

- identifikace typu ulicniho profilu
podrobnéjsi parametry jednotlivych typa profil{
viz kapitola [02.4 Ulicni profily].
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02.2 POZADAVKY NA ZASTAVBU:

Uzemni studie vymezuije pro celé tzemi (tedy
jak rozvojové a transformacni plochy, tak plochy
stabilizované) zakladni regulativy prostorovych
parametr( zastavby. Jedna se o stavebni ¢ary,
vyskové hladiny a vybrané doplhujici regulativy.

Pro stavajici a nové navrhované transformacni
plochy doporucuje Uzemni studie v souladu s
metodikou platného Uzemniho planu upravit
jednotlivé kédy miry vyuziti, které stanovuiji limity
pro celkovou kapacitu zastavby (KPP). Ty by mély
byt v ramci zmén promitnuty do izemniho planu
viz kapitola [08 Vefejny zajem]. Hodnoty KPP
pro jednotlivé plochy jsou zaroven zobrazeny v
samostatném schématu textové ¢asti Uzemni
studie jako jeden z regulativ( zastavby (viz dale
cast Kapacita).

Navrh pocita primarné se Ctyfmi typy charakteru
zastavby:

méstska intenzivni zastavba

Charakter stfednépodlazni zastavby s bytovou

¢i administrativni funkci s vy$8im podilem ko-
mercnich ploch v parteru. Bloky jsou intenzivnéji
zastavéné, Casto s pIné zastavénym 1. nadzemnim
podlazim.

Jedna se zejména o oblast kolem nového namésti
u stanice metra a podél ulice Novodvorska, tedy o
vychodni ¢ast blokd B01_15 - 17 a bloky B02_01a,
B02_02a, B02_4 - 6. Pfedpoklada se zastavba o
maximalnim poctu 6NP s ustupujicim podlazim
doplnéna vyskovymi dominantami v mistech
oznacenych v hlavnim vykresu. Naplni zastavby by
méla byt kombinace administrativni, bytové a ko-
mercni funkce. Administrativni a komercni funkce
by méla sméFovat do ploch intenzivnich vefejnych
prostranstvi, tedy do plochy namésti NO1 a ulice
Novodvorska. Bytova funkce by naopak méla

byt pfevazné orientovana do klidnéjSich ulic

a do parku. V pfedepsaném a doporuceném
aktivnim parteru je mozné umistit prostory pro
drobné sluzby a obchody vyuZivajici prilehla
verejna prostranstvi. V ramci bloku B02_04 nebo
B02_05 je zaroven mozné umistit supermarket.

| vtomto pripadé by mél byt mezi hranu dalezi-
tych vefejnych prostranstvi a plochu velkoplosné
prodejny prfedsazen pas jednotlivych drobnéjSich
jednotek obchodU a sluzeb s pfimym vstupem

z navazujicich vefejnych prostranstvi. Zastavba
orientovana do méné intenzivnich prostranstvi
muUZe zahrnovat pfedzahradky orientované do
vnitrobloku ¢i do ulice. Slepé fasady bez oken

v 1.NP by mély byt omezeny na minimum pro
zaruceni dostatecné socialni kontroly uli¢niho
prostranstvi. Vnitrobloky u vétSich blokd mohou
byt verejné pristupné, jejich pFistupnost vSak neni
podminkou. Doporucuje se koncipovat zastavbu
jednotlivych blokd jako nékolik na sebe navazuji-
cich méstskych dom spiSe neZz monofunkénich
blokd tak, aby byla podporena rozmanitost
Uzemi. Nova zastavba tohoto charakteru by méla
zahrnout zelené strechy.

méstska stfednépodlazni zastavba

Charakter méstské zastavby prevazné s funkci
hromadného bydleni ve formé bytovych dom( o 4
- 5NP s ustupujicim podlazim s moznosti umisténi
vybavenosti v parteru. V rdmci zastavby mlze byt
zahrnuta i ob¢anska vybavenost (napf. kulturni
centrum v ramci bloku B02_08). Venkovni plochy v
ramci blokd zahrnuji pfedzahradky bytd, zahra-
dy a dvory jednotlivych domd, pfipadné verejné
pristupné vnitrobloky u vétsich blokd. Tento typ
zastavby vytvari plynuly pfechod mezi intenzivni
méstskou ¢i pavodni sidlistni zastavbou a niz-
kopodlazni zastavbou. Fasady v podobé slepych
obvodovych zdi ¢i vysokych neprihlednych plot(
by mély byt omezeny na minimum. Pro oddéleni
uli¢niho prostranstvi od soukromého ¢i polosou-
kromého venkovniho prostoru se doporucuje
vyuzivat ,mék¢ich” forem ¢astecné prahlednych
oploceni, které zaru¢i dostatek soukromi, ale
zaroven umozni socialni kontrolu okoli.



V navrhu jde o zastavbu kolem nového parku v
Libusi v blocich B02_02b, B02_03a - b, B02_07,
B02_08, B02_10, zapadni ¢ast rozvojovych ploch
hranicici se sidlistni zastavbou v blocich B01_07,
B01_09-11,B01_15 - 17, a stavebni blok BO1_04
v zapadni ¢asti sidlisté. Nova zastavba tohoto
charakteru by méla zahrnout zelené stfechy.

nizkopodlazni zastavba

Charakter prevazné individualniho bydlenfi
formou fadovych doml a hromadné bydleni ve
formé nizkopodlaznich bytovych dom( o 3NP

s ustupujicim podlazim, pfipadné hybridnich
feSeni téchto dvou typologii. PFedevSim v 1.NP se
doporucuje orientovat néktera okna do ulic pro
zajisténi socialni kontroly zemi. Venkovni plochy
blokd zahrnuji pfedevsim soukromé predza-
hradky, zahrady a dvory. Pro oploceni pozem-

ka se doporucuje vyuZit prihlednych feseni a
materiall pfirodniho charakteru (dfevo, Zivé ploty
apod.).

V navrhu jde o zastavbu ve vychodni ¢asti FeSené-
ho Uzemi v ndvaznosti na zastavbu staré LibuSe
(vychodni ¢ast blok B02_03a, b, B02_07, B02_10
a bloky B02_09, B02_11)

puvodni zastavba sidlisté a dostavby

Pro plvodni sidlistni zastavbu je charakteristicka
ortogonalni struktura vysokopodlaznich des-
kovych a bodovych obytnych domd (BO1_01 - 03,
BO1_05, BO1_06¢, BO1_08a, BO1_12 - 14, B02_01b)
stfidajici se s nizkopodlaznimi objekty verejné
vybavenosti (BO1_06a, b). Tuto strukturu je pfi-
pustné v naznacenych mistech doplnit prodlou-
Zenim panelovych domU pfi dodrzeni jejich vysky
a stavebni ¢ary. V mistech orientovanych do
vyznamngjSich vefejnych prostranstvi je vhodné
dostavét u obytnych domU parter pro drobnéjsi
vybavenost (B01_02, B0O1_08b, B01_12). V ramci
vymezenych stavebnich blokl se doporucuje
vyuZit venkovnich prostor pro vytvofeni predza-
hradek pro obyvatele domd.
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802_01b

B02_01a

B02_02b
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B02_03a
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B01_10

BO1.08b

LEGENDA

CHARAKTER ZASTAVBY !
nizkopodlazni zastavba
plvodni zastavba sidlisté a dostavby
méstska stfednépodlazni zastavba
méstska intenzivni zastavba
%  vyskové dominanty

SCHEMA CHARAKTERU ZASTAVBY
V RESENEM UZEMI
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Struktura zastavby, vztah zastavby a
uliénich prostranstvi

Jednim ze zakladnich regulativd Gzemni studie je
stavebni ¢ara, ktera popisuje charakter zastavby
ve vztahu k uliénim prostranstvim i vzajemny
vztah jednotlivych budov v uli¢ni fronté.
Stavebni ¢ara [§ 21 PSP]
Jednim ze zakladnich prostorovych regulativii je
stavebni ¢ara, ktera popisuje charakter zastavby
ve vztahu k uliénim prostranstvim i vzajemny
vztah jednotlivych budov v uli¢ni fronté.
= - stavebni ¢ara uzaviena [§ 21 odst. 3
pism. a PSP], kterd vymezuje hranici zastavi-
telné a nezastavitelné casti bloku,
1. jejiZ zastavba nesmi nikde ustupovat a
2. ktera musi byt v celé své délce souvisle a

uplné zastavénd,

- stavebni ¢ara oteviena [§ 21 odst. 3
pism. b PSP], kterd vymezuje hranici zastavi-
telné a nezastavitelné casti bloku,

1. jejiZ zastavba nesmi nikde ustupovat a

2. kterd nesmi byt v celé své délce souvisle a

uplné zastavénd,

- stavebni €ara volna [§ 21 odst. 3 pism.
¢ PSP], kterd vymezuje hranici zastavitelné a
nezastavitelné ¢dsti bloku,

1. jejiZ zdstavba miZe libovolné ustupovat a
2. kterd muZe byt v celé své délce souvisle a

uplné zastavénd.

Takto definované stavebni cary byly doplnény o
Useky s moznosti kombinace uzaviené a oteviené
stavebni ¢ary tak, aby byla umoznéna vétsi flexibi-
lita zastavby a moZnost kombinace vice typologii
v ramci bloku. V ramci takto oznacené hrany je
mozné libovolné kombinovat Useky s uzavienou a
otevienou stavebni Carou, respektive kombinovat
parametry obou typU stavebnich car.

Ve vykrese jsou tyto Useky oznaceny nasledovné:

=== - stavebni ¢ara uzaviena nebo oteviena

Dale byla Skala pro potfeby pfesné&jsiho popisu
vztahu zastavby k uli¢ni ¢are doplnéna moznost
ustoupeni zastavby od vybranych Gsekl stavebni
¢ary az o 3 metry. Jednotlivé budovy mohou
ustoupit az o 3 metry, pficemz jejich hrana orien-
tovana ke stavebni ¢afe musi byt s touto rovno-
bézna. Pouze ve zvlast oddvodnénych pripadech
(okrouhly tvar ulice, parcelace Fadové zastavby,
ktera neni kolma na uli¢ni prostranstvi apod.) je
mozné umistit hranu zastavby v rozptylu 0 - 3
metry nerovnobézné se stavebni arou.

Smyslem regulativu je umoznit flexibilnéjsi vztah
zastavby a uli¢nich prostranstvi, kdy se Sitka
predzahradky miZe ménit v rozsahu az o 3 metry
(parametr je pouzit vzdy tam, kde je povinné
ustoupeni zastavby od uli¢ni ¢ary vzhledem k
vedeni Cary stavebni). Takto nastavena flexibilni
regulace umoZznuje pojmout dil¢i odchylky s ohle-
dem na podrobnéjsi architektonicko-urbanistické
feseni jednotlivych budov a soubor(, zéroven

ale garantuje zakladni nastaveni vztahu zastavby
a uli¢nich prostranstvi, kdy budovy neni mozné
umistovat daleko od ulice v hloubce parcel tak, jak
je tomu ve volné stavebni ¢are.

Ve vykrese jsou tyto Useky oznaceny nasledovné:
- stavebni ¢ara oteviena s mozZnosti
ustoupeniazo3m

eeee _stavebni ¢ara uzaviena nebo oteviena
s moZnosti ustoupeni azo 3 m,

Pro v3echny typy stavebnich car plati pravidla pro
prostor mezi uli¢ni a stavebni ¢arou dle [§ 23 PSP]
a pravidla pro prvky pred stavebni ¢arou dle [§ 23
PSP] v€etné moZnosti umistit pfed stavebni ¢aru
garaz v souladu s ustanovenim pism. e) odst. 1

§ 24 PSP.

U stavaijicich staveb, které nespliuji regulativ
stavebni Cary (vCetné prvkl pred stavebni ¢arou),
mohou byt provadény stavebni Upravy nebo
pfistavby za predpokladu, Ze nedojde ke zvétSeni
zastavéné plochy o vice nez 15 % a nastavby
respektujici vySkovou regulaci. Pfistavby ani na-
stavby nesmi zasahovat do vymezenych uli¢nich
prostranstvi.



VySkova regulace

VySkové hladiny [§ 25 odst. 2 a § 27 PSP]

Ve vykresu je pomoci zafazeni jednotlivych blokd,
nebo jejich Casti, do vySkové hladiny definovana
maximalni a minimalni regulovana vyska budovy.

() hiadinal

@ hladinall O0m-9m

om-6m @) hiadinalv 9m-16m

@ hladinaV  12m-21m

@ hladinalll O0m-12m @ hladinaVl 16 m-26m
Nad ramec zakladni regulace dle pfislusnych
vyskovych hladin PSP Gzemni studie stanovuje
podrobnéjsi regulaci podlaznosti pro jednotlivé
hladiny:

- pro hladinu IV maximalni pocet 4NP

- pro hladinu V maximalni pocet 5NP

- pro hladinu VI maximalni pocet 6NP

Regulace podlaZznosti pomoci poctu pater se
nevztahuje k plvodni panelové zastavbé. Napf. u
bloku B0O1_08a se predpoklada zachovani stavajici
podlaznosti.

VySkova regulace urcuje maximalni vysku po
hlavni Fimsu nad jejiz ramec Ize stavét dle pravidel
uvedenych v § 27 odst. 2 pism. a - c PSP.

’" Vyskové dominanty

Maximalni regulovanou vysku budovy Ize presah-
nout pouze v mistech v hlavnim vykresu ozna-
Cenych jako vySkova dominanta, a to maximalné
do vysky stanovené pro konkrétni dominantu

v hlavnim vykresu. Maximalni vySka dominanty
39m odpovida vysce nejvyssich panelovych dom
na sidlisti.U stavajicich staveb, které maximalni
regulovanou vysku presahuiji, jsou nad limitem
vyskoveé regulace umoznény pouze stavebni
Upravy a v odlvodnénych pfipadech nastavby
vyvolané potfebou umistit technicka zafizeni a

pristavby, které mohou rozsitit pldorysny pramét
budovy v trovni maximalni regulované vysky maxi-
malné o 20 %. Maximalni HPP jednoho podlazi
dominanty je 480m>.

Historické jadro byvalé samostatné
obce LibuSe

Uzemni studie navrhuje v rdmci historického
jadra LibuSe v FeSeném Uzemi pozvolné snizovani
vySky, zdrobnéni objemu staveb, dotvoreni
puvodnich blokl a navazani na stavajici struk-
turu verfejnych prostranstvi za U¢elem dosazeni
harmonického pfechodu mezi nové navrzenou
strukturou a historickou zastavbou Libuse.

Kapacita

Celkovy objem zastavby na jednotlivych transfor-
macnich plochach je stanoven koeficientem pod-
laznich ploch vztaZenych k jednotlivym plocham.
Hodnoty KPP byly stanoveny na zakladé provéreni
stavajicich hodnot platného UP vzhledem k poten-
cialu tzemi. V pfipadé nevyhovujiciho koeficientu
byla jeho hodnota upravena. Navrhové hodnoty
KPP jsou znazornény na schématu na nasleduijici
dvojstrané. Vzhledem k tomu, Ze v nékterych plo-
chach bude tfeba navrzené hodnoty promitnout
do Uzemniho planu formou zmény, neni mozné

v téchto pFipadech maximalni kapacitu dle KPP
realizovat pfed schvalenim pfislusné zmény UP.

Distribuce celkového objemu mezi jednotlivé
stavebni bloky musi odpovidat prostorovym
parametrdm stanovenym Gzemni studif (vySkové
hladiny, stavebni ¢ary atd.). V ndvrhu tzemi bylo
v navrhovanych transformacnich a rozvojovych
plochach ovéreno adekvatni nastaveni téchto
regulativdl pro moznost umisténi predpokladané-
ho objemu zastavby vcetné provéreni koeficientu

zelené (viz tabulka nize).

Plocha | oky wmezené v plose | zapotitateind . plocha odvozeni koeficientu zelené (K2) | pozadovany podl
potadr | <2 | ingm zpasobem  |plocha zdméru | KpP HPP 2méru | zastavénd : citatelny 50% kz
zpisobem vyusiti * - nadzemnimi |t NP Yt NP | hodnota kz | ploch zelené (k2)
vyuziti podiazimi *** ¥ PO€ b  odnota
m? m? m? (HPP/ZP) dle metodickeé pfilohy m? m?
1 OV-E B01_04 10439 11 11482 2885 3,98 ANP 0,45 1044 522
2 SV-H B01_07 10012 2,2 22027 5879 3,75 do 4NP 0,25 2503 1252
3 SV-I BO01_15, BO1_16, BO1_17 13618 2,6 35407 6823 5,19 SNP 0,25 3405 1702
4 OB-F B02_02b 6769 14 9476 1878 5,05 SNP 0,45 3046 1523
5 0B-D B02_03b, B02_07 11414 0,8 9131 2495 3,66 4ANP 0,55 6278 3139
6 SV-S B02_04 8320 2,8 23296 3608 6,46 B6NP 0,10 1664 832
7 SV-I B02_05 8518 2,6 22147 4062 5,45 SNP 0,25 2130 1065
8 SV-S B02_05 2216 4,3 9529 1175 8,11 NP 0,00 0 0
9 SV-H B02_06 6029 2,2 13264 2404 5,52 B6NP 0,35 2110 1055
* vyméra plochy s rozdilnym zptsobem vyuziti
** yypocet hrubych podlaznich ploch dle UP (vyméra plochy s rozdilnym zpiisobem vyuziti x KPP)
*** zastavénd plocha prejata z vypoctového modelu :

TABULKA PROPOCTU KOEFICIENTU ZELENE PRO NAVRHOVANE TRANSFORMACNI PLOCHY
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dale viz kapitola [08 Verfejny zajem]
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02.3 POZADAVKY NA VEREJNA PROSTRANSTVI:

Kromé vymezeni uli¢nich prostranstvi a ne-
stavebnich blokd - viz kapitola [02.1 Clenéni
Uzemi] - stanovuje Uzemni studie podrobnéjsi
pozadavky na naplh a charakter verejnych
prostranstvi, a to jak pro pobytové ¢asti uli¢nich
prostranstvi, tak pro verejné pristupné casti blo-
kd. Pozadavky na jednotlivé ulice jsou stanoveny
formou typickych uli¢nich profild v kapitole [02.4
Uli¢ni profily].

Charakter pobytovych uli¢nich
prostranstvi (ulice, namésti, placky)

Pro stanoveni zakladnich poZadavkd na namésti a
dal3i vyrazné pobytové Casti uli¢nich prostranstvi
stanovuje Uzemni studie Ctyfi zakladni typy vyuziti
a charakteru, pro které jsou stanoveny zakladni
pozadavky na naplh a standard provedeni ar-
chitektonického a dopravniho feSeni. Vybrana
prostranstvi jsou dale schematicky rozkreslena ve
vykrese [l Detail vefejnych prostranstvil.
l ctvrtové vyznamné ulicni prostranstvi
s vysSim pobytovym vyznamem:

Hlavni ndmésti - Zivé, intenzivné vyuzivané, s ak-
tivnim parterem. Reprezentativni, je centrem a
ddlezitym prvkem identity Ctvrti. Jde o formalni
prostranstvi a jeho charakter a vyuzivani vy-
znamneé dotvari okolni zastavba. Toto prostranstvi
je navazano na dulezity mistni pfestupni uzel
MHD, ob&anskou vybavenost, a i s ohledem na
soustfedéni obchodU a sluzeb je zplsobem vyuZi-
ti aktivni.

V ndvrhu jde o hlavni ndmésti (NO1).

poZadavky na tento typ prostranstvi:

Ctvrtové vyznamné prostranstvi vyZzaduje kul-
tivované prostorové a materialové feSeni od-
povidajici formalnimu charakteru, tedy vysokou
kvalitu architektonického reseni a prvkl, materi-
alU a provedeni detaild. Vzhledem k tomu, Ze je
reprezentativnim prostorem ctvrti, méli by byt do
planovani jeho podoby zapojeni mistni obyvatelé
v rozsahu celého sidlisté a LibuSe. Organizace
prostoru by méla byt uzplsobena pohybu vétsiho
mnozstvi lidi, v nékterych pfipadech s prioritou a

Riverside, London

velkorysymi plochami pro pési pohyb. DUlezit4 je
podpora aktivniho parteru a aktivniho rozhrani
zastavby a verejného prostoru (obchody, sluzby,
zahradky kavaren a restauraci).

Plochy jsou multifunkéni, prostranstvi by mélo
byt schopno reagovat na stfidani rliznych aktivit.
Plocha by méla umoZnovat konani trhd a nékte-
rych kratkodobych akci, prostor je tedy vhodné
doplnit o odpovidajici infrastrukturu a zazemi (pfi-
pojeni na elektfinu a vodu pro trhy apod.). Dopo-
rucuje se koncipovat ¢ast namesti jako dlazdénou
plochu, umoznujici konani formalnéjsich aktivit, a
¢ast nameésti jako mlatovou plochu se stromy vy-
tvarejici klidovou zénu pro méné formalni vyuziti.
Zadouci je i zahrnuti vodnich prvkd na ndmésti,
které v letnich mésicich pomohou snizit teplotu a
nabidnou atraktivni vyuZiti namésti i pro déti.

zelen v tomto typu prostranstvi by mély tvofit
primarné stromy vyvétvené v dostatecné vysce
pro pfirozené podchazeni pod korunami, které
nabidnou dostatek stinu v letnich mésicich. V
tomto prostoru se nepohybuji jen mistni obyva-
telé, ale i dalSi navstévnici Ctvrti, prostor by mél
byt prehledny a intuitivné prichozi bez potieby
sekundarni navigace.



lokalitni ulicni prostranstvi
s vysSim pobytovym vyznamem:

Méné formalni prostranstvi, zaroven ale dllezita
a Ziva centra lokalit zpravidla na vyznamnych kFi-
jsou nositeli identity lokality, jejiz jsou centrem,
jsou to plochy spolecenské a pobytové, urcené

k setkavani a traveni volného Casu. Jsou Zivymi
prostranstvimi s aktivnim vyuZzitim doplnéné téz
aktivnim parterem v navazujici zastavbé.

V ndvrhu jde o sidlistni ,promenddu” (NO2) a ndmeés-
ti pri jizni strané LibuSského parku, které zdroveri
tvori predprostor kulturniho centra (N03).

poZadavky na tento typ prostranstvi:

Tato prostranstvi obvykle kombinuji rizné cha-
raktery a rdzna vyuziti, zpevnéné a nezpevnéné
plochy, nezfidka ,mék¢i” formy zpevnénych ploch.
Umoznuji netradi¢ni FeSeni kombinujici razné
prvky, dliraz by mél byt kladen na kreativni feseni
mist. Konkrétni feSeni a design parteru by mél
korespondovat predevsim s charakterem zastav-
by a mél by byt jedine¢ny pro dané prostranstvi.
Prostranstvi by mélo na vhodnych mistech na-
bizet mista pro zastaveni, setkani, cekani. DaleZita
je podpora aktivniho parteru a aktivniho rozhrani
zastavby a vefejného prostoru (obchody, sluzby,
zahradky kavaren a restauraci).

Hirschgarten, Erfurt

mistni uli€ni prostranstvi

s vysSim pobytovym vyznamem:

Mistni namésticka se silnou lokalni identitou.
Mohou mit aktivni vyuziti s nékolika hernimi
prvky, nebo mohou byt klidovym prostranstvim,
napf. mistem pro posezeni senior(i pod korunami

nékolika strom(. Casto na né navazuje aktivni
parter, ve kterém jsou umistény kavarny Ci restau-
race.

poZadavky na tento typ prostranstvi:

Méné formalni charakter prostranstvi s ,mékci-
mi“ formami zpevnénych ploch. Jejich FeSeni by
mélo byt spiSe jednoduché a mélo by se vyhybat
pfilis formalnim, reprezentativnim (okrasnym)
kompozicim a prvkdim. Je vhodné tato prostran-
stvi doplnit 0 mozZnosti posezeni a prvky aktivniho
traveni volného casu (détska a seniorska hriste,
sportovni prvky, plochy pro spolecenské aktivity).

Square Edouard Dumuin, Amiens

sousedské neformdlni ulicni prostranstvi
s vysSim pobytovym vyznamem:

Placky neformalniho charakteru ¢asto vazané
na mistni komunitu. Jedna se o prostory malého
méfitka s ,meékeéimi” formami zpevnénych ploch
s vyuzitim pro sousedské a komunitni aktivity a
détské hry.

poZadavky na tento typ prostranstvi:
Byvaneformalni, obvykle se jedna o prostory
malého méfitka s ,meékéimi” formami zpevné-
nych ploch. Mély by obsahovat moznost posezeni
a dalSich aktivit (napf. détské hristé, gril, atd.).
Sousedska komunita k nim mdze mit silny vztah a
je proto vhodné zapojeni okolnich rezidentl do
formulovani zadani pro Upravy prostord.

i)
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Verejna prostranstvi v bloku

Pomoci z&kladnich regulativd jsou stanoveny
pozadavky na prostupnost a vefejné pfistupné
Casti stavebnich i nestavebnich blokd:

verejny prostup stavebnim blokem

s naznacenim pfibliZného trasovani
- prostup v rdmci vnitrobloku o minimalni Sifce
3 m, v konkrétnim trasovani je mozné se odchylit,
prostup ale musi spojovat dané hrany bloku, pfi-
padné dané hrany bloku a vnitroblokové verejné
prostranstvi v ur¢eném misté.

Soucasti regulace jsou i vymezené prostupy skrz
nestavebni bloky véetné park(. PrestozZe jde o
verejné pristupné plochy, je ddleZité ve vybranych
mistech dUlezité sledovat pfima a pohodIna
propojeni, ktera jsou vyznamna pro celistvost sité
péSich cest v zemi

Ecocity, Malmo

duleZité p&si propojeni v ramci ne-
stavebniho bloku

Tento typ cesty je navrzen v nejfrekventovanéjsich

koridorech pé&Siho pohybu. SlouZi pro béznou

obsluhu Gzemi'i pro rekreaci. Je vhodny pro pési a

cyklisticky pohyb, brusleni, prochazky s kocarkem.

— hladky povrch

—3Sitka5-8m

— preferovana jsou pFirozené bezbariérova
inkluzivni feSenfi a plynulé trasovani cest bez
schodd a prudkych ramp umoznujici pohodiny
cyklisticky pohyb

— v nejfrekventovanéjSich mistech (napf. hlavni
cyklotrasa A214) je vhodné paralelné s hlavnim
profilem vytvofit ,bezpecny pési pruh” z od-
liSného materialu (MZK, dlazba apod.)

— na vybranych mistech s vy3si frekvenci kazdo-
denniho pohybu (napf. spojnice sidlistni pro-
menady smérem k ZS Smotlachova) je vhodné
doplnit vefejné osvétleni.

Olympic park, London

ostatni pési propojeni v ramci ne-
stavebniho bloku

Cesty vedouci pres parkové plochy slouzici bézné-
mu i rekreacnimu pohybu mistnich obyvatel.

— polopropustny nebo propustny, pfipadné
misty nepropustny zpevnény povrch - mlat,
Stérk

—38itka3-4m

— vhodné doplnit mobiliafem (lavicky, vefejné
osvétleni)

— preferovana jsou prirozené bezbariérova inklu-
zivni FeSeni, pokud mozno plynulé trasovani
bez schodl a prudkych ramp

— bez obrubniki

East Village, London



Prvky verejné zelené

%% koridor pro stromoradi urceny

Jedna se o vyznamna stromoradi doprovazejici
linearni spojeni kompozi¢né ¢i funkéné dilezitych
péSich a dopravnich tras nebo plochy urcené k
parkovani. Koridory pro stromoradi jsou by mély
byt pojednany jako ¢astecné zpevnéné nebo
vegetacni (zatravnéné ¢i vysadbami doplnéné)
pasy s vysadbou kontinualni liniovou vysad-

bou stromd, zaclenéné do uli¢niho prostoru s
moznosti stfidani s parkovacimi misty. Konkrétni
rozmisténi, pocet a druhovou skladbu urci po-
drobnéjsi projektova dokumentace.

Pro stromoradi budou pouzivany odolné
dlouhovéké druhy tolerujici ¢astecné zadlazdéni
koFenovych zén". Pro stromy je nutné vytvorit

co nejlepsi prokorenitelny prostor (substraty s
vysokou primési kameniva, kolem hutnéné vrstvy
z vétSi frakce kameniva - min 32 mm), je nutné
provést ochranu stromU proti najizdéni aut a za-
jistit prisun vody (obrubniky s pfelivnou hranou)
a zaroven odvod prebytecné vody v extrémnich
srazkovych udalostech.

skupina strom

Plovouci znacka ukladajici povinnost vysadit do
pfislusného uli¢niho prostranstvi solitérni strom
nebo skupinu stroma, pfi¢emz rozmisténi, pocet
a druhovou skladbu urci podrobnéjsi projektova
dokumentace. Pro vSechny vysazované stromy v
ulicnim prostranstvi plati, Ze vySka nasazeni koru-
ny je minimalné 3 m, pokud neni uvedeno jinak.

Druhova skladba i biotechnologie bude velmi
obdobna jako u ur€eného koridoru, ve skupiné
stromU je moZna vétsi proporéni pestrost (napfr.
platan + hlohy). Stromy v péSich ¢i smiSenych z6-

* V Sirsich profilech napf. Sophora, Platanus, Celtis, Robinia, v
uzsich profilech napt. Acer campestre, Sorbus torminalis, Crataegus, Alnus
spaethii

nach mohou byt vysazovany do mlatovych ploch,
do nichzZ bude svedena destova voda.

Pro v3echny vysazované stromy v uli¢nim
prostranstvi plati, Ze vySka nasazeni koruny je
minimalné 3 m, pokud neni uvedeno jinak.

—— tramvajovy pas s vegetacnim krytem

V tramvajovych pasech bude zaloZen trvaly
travobylinny porost z xerotermnich druh™ ve
Stérkovych substratech. Pokud to technologie
vystavby tramvajového pasu dovoli, bude do
pasl svedena destova voda, tak, aby byla vyuZita
reten¢ni schopnost (pokud to dovoli technologie
vystavby tramvajového pasu) napfiklad Stérkové-

ho substratu majici vynikajici retenéni schopnost.

wE Sedum, Festuca, Dianthus, Sagina, Thymus apod.
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02.4 ULICNi PROFILY:

Pro vhodné nastaveni charakteru jednotlivych ulic
a principy dopravniho FeSeni stanovuje Uzemni
studie zakladni uli¢ni profily. PFevazné se jedna o
typické reSeni, které se aplikuje na vice mistech
Uzemi ve shodnych typech ulic. Pro vybrané ulice,
které jsou specifické bud svym vyznamem, nebo
atypickym charakterem jsou navrzeny profily
pfimo pro konkrétni misto.

Profily ulic Novodvorska a Generala Sigky jsou k
nalezeni ve vykresu [ Ulicni profily] a pfirazeni
typovych profill k jednotlivym ulicim v Gzemi ve
vykresu [B Hlavni vykres].
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VYUZITIi UZEMI

Kapitola popisuje zdkladni poZadavky na vyuZiti
uzemi stanovené tzemni studii. Popis jednot-
livych typd vyuZiti je clenén dle zdkladni struktu-
ry tzemi na stavebni bloky, nestavebni bloky a
otevrenou krajinu.
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03 POZADAVKY NA VYUZITi UZEMi:

S ohledem na celkovou urbanistickou koncepci
stanovuje Uzemni studie jednotlivé typy vyuziti,
které distribuuje v Uzemi. VyuZziti je rozdéleno pro
stavebni a nestavebni bloky.

Zakladni typy vyuziti stavebnich blokd méstské-
ho charakteru odpovidaji pFiblizné plocham dle
platného UP, jsou nicméné v dil¢ich ohledech
podrobné&jsi a umoZznuji vyuZiti jako podklad pro
rozhodovani v Uzemi i v kombinaci s Metropolit-
nim planem.

03.1 stavebni bloky

pfevazné obytné
(pfiblizné odpovidd plose OB dle platného UP)

Plochy smiSeného obytného mésta s pfevahou
bydleni. Plochy umoznuji v urcité mife pfirozeny
mix funkci v méfitku budovy a ¢asti budovy za-
jiStujici dostupnost béZzného verejného vybaveni
drobného méFitka v obytné lokalité a zaroven
podnikani a dostupnost pracovnich pfileZitosti

v odvétvich, jejichZ pFitomnost svou formou ani
vlivem na okoli nenarusuje nepfimérenym zpUso-
bem charakter pfevazné obytné zastavby. Plochy
zahrnuji zahrady, dvory a vefejné pFistupné
prostupy a vnitrobloky.

V prevazné obytnych plochach je pfipustné
podnikani ve vazbé na bydleni, tedy drobné
komer¢ni provozy (administrativa, obchod,
ubytovani a pohostinstvi, nerusici Femesla a
sluzby apod.) a umisténi ob¢anské infrastruktury
drobného méritka (materska sSkola, komunitni /
volnocasové / vzdélavaci centrum, cirkevni stavby,
kulturni stavby, stavby pro zdravotnictvi a socialni
péci, sportovisté apod.).

obytné smiSené
(pfiblizné odpovidd plose OV dle platného UP)

Polyfunkéni plochy mésta s pfevahou bydleni.
Plocha predpoklada dil¢i mix funkci v méfitku
¢asti budovy, budovy a bloku, prfedevsim formou
polyfunkénich méstskych domd a polyfunkénich
blokd. Plochy pro kombinaci réznych forem byd-
leni, administrativy, obchodu, sluzeb, ubytovani

a hotel(, krytych sportovist, obfanského vyba-
veni v¢. vzdélavani, spravy, kultury, naboZenstvi,
zdravotnictvi a socialnich sluzeb v rdémci budovy
Ci bloku. Zahrnuji zahrady, dvory a verfejné pfi-
stupné prostupy a vnitrobloky. SmiSené plochy by
vhodnou kombinaci vyuziti mély zajistit 24h rezim
fungovani - mix funkci v ramci domd, blokd a
lokality by mél zajistit kombinaci obytnych funkci
ozivuijicich lokalitu ve vecernich hodinach a mimo
pracovni dny a pracovnich pfileZitosti zajistujicich
socialni kontrolu pfes den.

smiSené
(pfiblizné odpovidd plose SV dle platného UP)

Polyfunkéni plochy smiSeného obytného mésta

- mix funkci v méfitku ¢asti budovy, budovy a
bloku, pfedevsim formou polyfunkénich mést-
skych dom0 a polyfunkénich blokd. Plochy pro
kombinaci rliznych forem bydleni, administrativy,
obchodu, sluZeb, ubytovani a hotel(, krytych
sportovist, ob¢anského vybaveni v¢. vzdélavani,
spravy, kultury, naboZenstvi, zdravotnictvi a soci-
alnich sluzeb v ramci budovy ¢i bloku. Vyjimecné
pFipustné jsou monofunkéni bloky obsahujici
pouze jeden z vySe zminénych typua vyuZiti.



Maximalni podil HPP bydleni v bloku nebo
vymezené casti bloku, ke které se typ vyu-
Ziti vztahuje, je 60 % pro bloky B02_04 - 06 a
B01_07. Plochy zahrnuji zahrady, dvory a verejné
pristupné prostupy a vnitrobloky. SmiSené cent-
ralni plochy by vhodnou kombinaci vyuziti mély
zajistit 24h rezim fungovani - mix funkci v ramci
dom, blokU a lokality by mél zajistit kombinaci
obytnych funkci oZivujicich lokalitu ve vecernich
hodinach a mimo pracovni dny a pracovnich pfi-
lezitosti zajiStujicich socialni kontrolu pres den.

obcanské vybaveni

Plochy pro materské Skoly, kulturni a komunitni
centrum, Iékafskou vybavenost a postu jsou ozna-
Ceny popisem ve vykresu. Zastavba v takto ozna-
Cenych blocich musi v ramci zaméru zahrnout
adekvatni prostory pro pfedepsanou vybavenost.

V8echny plochy zahrnuji nezbytnou dopravni a
technickou infrastrukturu pro obsluhu téchto
ploch a integrovanou béznou méstskou tech-
nickou infrastrukturu v rdmci budovy jiného
VyuZziti.

verejné vybaveni vvmezené znackou

oznaceni bloku s umisténim
zdravotnického zaFizeni

oznaceni bloku s umisténim zafizeni
Skolstvi

oznaceni bloku s umisténim zafizeni
spravy

oznaceni bloku s umisténim zafizeni
kultury

oznaceni bloku s umisténim komercni
vybavenosti

GP D

V takto oznacenych blocich je vyZzadovana
soubézna nebo predchozi realizace pfislusného
verejného vybaveni, pfipadné rezervace pozemku
pro budouci vybavenost jako podminka zastavby
bloku. PFipustna je realizace pfislusného vybaveni
jako soucast polyfunk&ni budovy v souladu s vy-
uzitim Gzemi. Konkrétni druh vybaveni je popsan
pfimo ve vykrese vyuziti, detailngji pak v kapitole
[09.1 Podminénost a etapizace].

I — aktivni parter - pfredepsany
1111111 — aktivni parter - doporuceny

Aktivni parter oznacuje hranu zastavby s pre-
depsanym vybavenim. U budov pfi hranach
bloku oznacenych v hlavnim vykrese jako ak-
tivni parter - predepsany je vyZzadovano, aby
Cast pfizemi orientovana k oznacené uli¢ni ¢are
slouZila prevazné obcanskému nebo komer¢ni-
mu vybaveni a byla z vétSi ¢asti pfimo pfistupna
z pfilehlého vefejného prostranstvi. U nové
umistovanych budov musi Uroven pfizemi slouzici
vybaveni vySkové navazat na prilehlé verejné
prostranstvi. Aktivni parter budovy mlze kromé
obcanského nebo komeréniho vybaveni slouzit i
jako spoleCenska mistnost obyvatel domu nebo
pronajimatelny prostor pro administrativu. V
mistech oznacenych jako aktivni parter - dopo-
ruceny je doporuceno takové feSeni budov, které

g@g
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vysSe specifikované vyuziti umozni. Aktivni parter
je mozné umistovat i v mistech nevyznacenych v
Hlavnim vykrese.

03.2 uliéni prostranstvi

Ulice, ndamésti a dalsi cesty a plochy vytvarejici za-
kladni sit obsluhy a prostupnosti Gzemi [§ 2 pism.
z) PSP], zpevnéné a nezpevnéné verejné pristupné
pobytové plochy, cesty a plochy pozemnich komu-
nikaci, v€etné parkové upravenych ploch. Vice viz

kapitola [02.3 PoZadavky na verfejna prostranstvi].

03.3 nestavebni bloky

méstska parkova plocha lokalitniho vyznamu
Méstské parky Ci jina vefejna prostranstvi o
velikosti jednoho ¢i vice nestavebnich blokd

s jasnym ohranicenim. Jedna se o intenzivné
kazdodenné vyuzivana verfejna prostranstvi s
dominantnim zastoupenim vegetacnich ploch s
rdznou intenzitni tfidou Udrzby rdmovana okolni
vystavbou ¢ komunikacemi. V tomto pfipadé maji
méstské parkové plochy spiSe lokalni charakter
pFizpUsobeny kratkodobému pohybu a rekreaci
obyvatel, jelikoZ dlouhodobéjsi rekreaci zajistuji

(Modrfanska rokle, Kamycky les). Parkové plochy
jsou Casto doplnény détskymi hFisti, sportovisti
pro seniory, atp. dodavajici mistu aktivni vyuZziti.
Kostru vzrostlé zelené by mély tvofit dlouhovéké
suchotolerujici stromy”. Strom0m ve skupinach je
také nutné vytvofit provzdusnény prokorenitelny
prostor, ktery zaroven zlepSuje retenci deStové
vody v Uzemi. Stavajicim stromdm je tfeba zlepsit
podminky k rlistu. V tizemi se doporucuje diferen-

* Napf. duby (Quercus cerris, pubescens, pertraea i robur),
jasan manovy (Fraxinus ornus), mahalebku (Prunus mahaleb).

covat lu¢ni a rekreacni travnaté porosty - po-
stupnou Upravou managementu Ize posilit vyskyt
dvoudéloznych kvetoucich druht bylin.

méstska parkova plocha mistniho vyznamu
Mistni zelené parciky. Jedna se obvykle o mensi
prostranstvi s pfevahou nezpevnénych ploch, v
fadé pripadl doplnéna détskymi hristi. Byvaji na
hranici formalniho a neformalniho, ¢asto vazané
na aktivni vyuziti mistni komunitou. Jednot-

livd mista se mohou vyrazné liSit, mohou byt

parkové upravena plocha

Z pobytového hlediska méné ddlezita prostranstvi
parkového charakteru nebo plochy kombinujici
plochy zelené s dalSim vyuzitim nestavebniho
charakteru. V mistech oznacenych ve vykrese
mUzZe byt prevazujicim vyuzitim téchto ploch po-
vrchové parkovani doplnéné vhodnou vegetacni
Upravou.

s



plocha s charakterem vefrejné pfistupného
vnitrobloku

Pobytovy prostor slouZici priméarné obyvateldm
prilehlého bloku. MdZe mit charakter poloverejné-
ho ¢i polosoukromého prostoru s rliznym typem
vyuziti podporujici komunitni Zivot soused(
(komunitni zahrady, sad, grilovaci zahrada, spor-
tovni nebo détské hFisté, vybéh pro psy, venkovni
télocvicna apod.). Konkrétni vyuZiti a navrh by mél
byt FeSen v ramci planovacich setkani s obyvateli
prislusného bloku. Vnitroblok by mél umoznit
prostupnost vefejnosti a omezit ohraniceni vyu-
Zivanych ploch vnitrobloku na nejnutnéjsi pra-
hledné oploceni z pfirodnich materiall (Zivy plot,
drevo) tak, aby byla zajisténa socialni kontrola
uvnitf i vné vnitroblokd.

dopliujici a pfekryvné prvky

pobytové plochy s intenzivnéjSim vyuZitim
Placky v rdmci nestavebnich blokd fungujici jako
predprostor pro objekty vefejné vybavenosti (za-
kladni Skola, komunitni centrum) ¢i pro drobnéjsi
komer¢ni vyuziti oteviené do parkovych ploch.
Jedna se o plochy s ,méké&i” formou zpevnéného
povrchu nabizejici prostor pro permanentné
umistény Ci prenositelny mobiliar (lehatka, sklada-
ci stoly a zidle). Soucasti mohou byt kromé vysoko
vyvétvenych stromU i odolné kvétinové zahony,
kvetouci kefe ¢i mobilni zelen.

Hranice pobytovych ploch s intenzivnéjsim vyu-
Zitim vyznacené v grafické Casti [B Hlavni vykres]
jsou pouze ilustracni a bude nutno je feSit detai-
Inéji v podrobné&jsi dokumentaci navrhu verejnych
prostor. V téchto mistech je vhodné koordinovat

navrh navazujicich budov s vybavenosti a verejné-
ho prostranstvi.
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ZELENA A MODRA
INFRASTRUKTURA

Blizkost volné pfirody v podobé Modfanské rokle
a lesu Kamyk v ndvaznosti na zelenou severo-
jizni osu sidlisté je cenénou hodnotou lokality.
Zdroveri je predevsim oblast sidliSté postiZzena
nedostatkem vody a usychdnim zelené, na kte-
rou studie reaguje komplexni revizi a ndvrhem
zelenomodré infrastruktury.
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04.1 ZELENA A MODRA INFRASTRUKTURA

Modra a zelena infrastruktura je nedélitelny sys-
tém Zivych a neZivych prvkd, které poskytuji fadu
ekosystémovych sluzeb. MZI by méla prochazet
Uzemim bez ohledu na Uroven zastavénosti,
geografické hranice a vlastnické poméry. Systém
spojuje prirodé blizké a zastavéné tzemi - okolni
pfirodni lokality s méstem prostfednictvim aleji,
Uzemi zarostlych spontanni vegetaci, zahrad,
parkl a rozvolnénou zelenf sidlist.

MZI souzi ke zlepSeni klimatu (zvlh¢eni, ochlazeni,
snizeni prasnosti), posileni podminek pro rdst
stromU a dalSich rostlin, posileni biodiverzity,
zlepSeni kvality pdy a stavu podzemni vody,
omezeni eroze, Uspore energie a nakladd na
inZenyrské systémy, snizeni rizik a Skod zpUso-
benych pFivalovymi desti. MZI také poskytuje lepsi
prostupnost a obyvatelnost vefejného prostoru,
€0z ma pozitivni vliv na dusevni i fyzicky stav
Clovéka.

Studie navrhuje umisténi sité pfirodnich ¢i pfiro-
dé blizkych prvka, které snizuji dopad klimatické
zmény a jsou nedilnou soucasti navrhovanych
urbanistickych zmén v Uzemi. K vytvoreni funkeni-
ho systému je pouzito jak kvantitativnich, tak kva-
litativnich prostfedk( - navrh pridava prvky nové
a zéroven doporucuje kvalitativni proménu prvk(
stavajicich, za ucelem posileni jejich stability a
ekosystémovych sluzeb. Jsou pridavany vegetacni
prvky - pfedeviim stromové patro a posileni ke-
fového patra, a zahrnuta transformace travnatych
ploch. Je lokalizovan systém prvkd pro zadrzovani,
zpomalovani a Cisténi srazkové vody ze zpevné-
nych i zelenych ploch, které by postupné mohly
slouZit i k zachyceni prebytecné vody ze stfech
objektd. Princip modré a zelené infrastruktury je
propojen, u vétsiny prvkd jej nelze oddélit. Pro
urcitou prehlednost presto pfifazujeme prvky do
modré Ci zelené infrastruktury.

Modra infrastruktura

V FeSeném Uzemi se nenachazi Zadny vodni tok ¢i
pfirodni vodni plocha, pouze na ploSe ve vychodni
Casti Uzemi je plocha zarostla spontanni vegetadi,
kde se zdrzuje vice vody (Castec¢né bude zastavé-
no objekty u metra) a nékteré ¢asti maji charakter
podmacené louky s kfovinami. Zajmové tuzemi

je odvodnovano do Pisnického a Lhoteckého
potoka, které jsou oba pravostrannym pritokem

Vltavy. Tyto vodni prvky nemaji na Gzemi zadny
vliv. V zdjmovém Uzemi se hladina podzemni vody
nachazi hloubéji a to prevazné 2,0 - 4,0, nékde az
v hloubce 6,0 - 8,0 m pod povrchem. PomysIné
centrum z&jmového Gzemi pobliz ZS Smolkova je
navic jakousi stfechou pyramidy, od niz se terén
svazuje mnoha sméry. PUdy sidlistnich zelenych
ploch jsou vesmés utuzené, Ize pfedpokladat i
rozhrnuti nepropustnych vrstev z vykopl pro
bytové domy do ploch a nedostate¢nou pfi-

pravu ploch pred ozelenénim. Diky tomu i zelené
plochy v tzemi nedostatecné vsakuji a reten¢ni
schopnost Uzemi je nizka. Srazkové vody ze strech
i komunikaci jsou odvadény do kanalizace. V
Uzemi je zaroven patrny vliv klimatické zmény -
dreviny ztraceji vitalitu, travniky v 1été schnou a
Gzemi se prehfiva. Uzemi ma nicméné diky mirné
svazitosti terénu a dostatku volnych ploch vysoky
potencial pro zadrzovani deStové vody.

Pro zlepSeni poméru studie navrhuje nasledu-
jici opatfeni:

travnaté zasakovaci poldery

Mélké, rozsahlé zatravnéné deprese, které v
béZném provozu mohou slouZit k rekreaci (te-

rén musi byt tvarovan tak, aby se dal udrzovat
mechanizaci); pfi okrajich mohou byt i stromy,
které vyuzivaji zachytavané vody. Porost mUze byt
secen dle potfeby. Idealni je, pokud jsou poldery

je pak umisténa bezpecnostni vpust, napojena na
kanalizaci. V takovém pfipadé odchazi voda do
kanalizace jen pfi extrémnich srazkovych uda-
lostech a je pomérné Cista. Voda by méla zmizet
do 12-24 hodin, maximalni hloubka bude cca 30-

40 cm (pfi maximalnim okamzitém naplnéni)




deStové zasakovaci zahrady

Mélké terénni deprese, osazené flexibilnimi druhy
rostlin. Budou umistény v zadlazdénych plochach
promenady, pfi fasddach domd nové zastavby a
jako soucast profilu nékterych ulic a bude do nich
svedena voda z péSich i pojezdovych komunikaci
(ze silnic mUZe pritékat pres piskové filtry). PFi
naplnéni bude voda odtékat bud na zatravnénou
plochu, je-li v sousedstvi, anebo bezpecnostni
vpusti, ktera ma prepad jen o nékolik cm nize,
nez je dlazba. Rostliny jsou zasazeny v re-
tencnich substratech, které maji vysokou sorp¢ni
schopnost a vodu v sobé drZi jako houba, coZ na-
pomaha rostlindm prekonat suché obdobi. Voda
odtéka do kanalizace jen pfi extrémnich sraz-
kovych udalostech a je pomérné Cista. Voda by
méla zmizet do 12-24 hodin, maximalni hloubka
bude cca 30-40 cm (pFi maximalnim okamZzitém
naplnéni).

prokofenitelné zasakovaci pasy

Stromy v alejich a parkovistich zasazené do otvo-
ru ve zpevnéném povrchu budou mit propojené
kofenové zony kofenovymi mosty v podobé zasa-
kovacich pasl z hutnéného hrubého kameniva.
Tato podzemni struktura umoznuje pojezd i
tézkych vozidel po finalnim povrchu, avsak diky
vysoké poérovistosti je pod zemi dostatek vzduchu
pro kofeny rostlin, do souvrstvi se dostane vice
vody neZ do hutnéného jemné zrnitého materialu
avoda v kavernach v kamenivu také kondenzuje.
PFebytecnd voda je ze systému zasakovacich
pasl opét svedena do kanalizace, nicméné diky
prostornosti FeSeni a zrnitosti specialnich stro-
movych substratd ji odchazi z Gzemi velmi mala
Cast a je dobre precisténa. Podminkou funkénosti
systému ovSem je pouZziti strukturovanych stro-

movych substratl (idealné s pfimési biouhlu),
které stromdm poskytuji dobré podminky pro
rozvoj kofenll a umoZnuji kofendm prordst do
zasakovacich pasu.

zpevnéné plochy s propustnymi povrchy

Cast zpevnénych ploch bude mit propustny
povrch - mechanicky zpevnéné kamenivo, mlat,
vibrovany Stérk. Doporucujeme pouziti vodopro-
pustného betonu ¢i dlazeb s patrnou Stérkovou
sparou na tvrdych zpevnénych plochach.

Nékteré takové plochy mohou byt uréeny k
docasnému zaplaveni v dobé extrémnich sraz-
kovych udalosti. Mista budou slouzit k zpomaleni
odtoku srazkové vody do kanalizace, ¢imz odlehci
drenaznim systémudm, voda pomalu odtece Stér-
binovymi vpustmi a ¢astecné se odpafi. Odtok Ize
regulovat vyskové nastavitelnymi vpustmi. Tak Ize
napriklad zaplavovat ¢ast navrhovaného ctvrtové
vyznamného ndmésti (NO1) pfed stanici metra, Ize
tak upravit hristé nebo sousedské placky v sidlisti.
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liniové prilehy (svejly, swales)

Jsou uzké liniové prikopy, naplnéné organickym
materialem tak, aby povrch Sel i zatravnit a pose-
kat. Z vykopku je pod pfikopem vytvorena mulda,
ktera brani odtékani vody. Je idedlnim mistem pro
vysadbu strom, ker(i i dalSich rostlin. Organicky
material z ryhy ma vysokou sorp¢ni schopnost: po
desti zadrzi vodu jako houba, voda pak prosakuje
po svahu k rostlindm vysazenym na muldé pod
ryhou. Svejly mohou skvéle zadrzovat vodu nad
kratkymi, ale prudkymi svahy mezi sidliStnimi
bloky. U pat domU v sou¢asnosti dochazi nékdy k
zaplavovani, v dsledku nedostate¢ného odvodu
vody deStovymi vpustmi.

zelené stfechy

Dulezitou soucasti ,Fetézce” by mély byt zelené
stfechy, které maji retencni a zpomalovaci ucinek.
Ozelenéni objektl je tématem pro maijitele ¢i
spravce objektl. KaZzdopadné jde a opatreni
relativné snadné a nenarocné, které ma okamzity
efekt na mnozstvi odvadénych srazek z Gzemi

a na mikroklima v objektech (zejména vyssi
mocnost substratu ma patrny ochlazovaci efekt).
Voda ze stfech ma byt ¢astecné zachycovana do
jimek pro zalévani predzahradek ¢i komunitnich
zahradek, prepad nebude ale feSen odvodem do
kanalizace, ale do pfirodé blizkych prvkl modré
infrastruktury (poldery a deStové zahrady).

retencni vsakovaci zahony

Budou zakladany na patach svahd, podél cest, u
ddlezitych objektl. Jde o na pohled bézné zahony,
ovSem biotechnicky jsou zcela odliSné. Rostliny
jsou sazeny do retencnich substratd na prokyp-
feném podlozi, Casto na povrchu kryté Stérkovou
vrstvou. Voda do z&hon( natéké z komunikaci ¢i
travnatych ploch na svahu, je zpomalena, zadrze-
na a na misté se vsakne. Neni nutné zajiStovat
bezpecnostni pfepady.

prokorenitelné vsakovaci zény stroml
Stromy v soucasnosti nemaiji na sidlisti idealni
podminky k rlstu. Perspektivnim stromdm a
vSem novym je nutné pomoci prokyprfenim
okolnich ploch, které jsou Casto tvofeny nepro-
pustnymi zhutnénymi vykopky ze stavby sidlisté.
VEtSim stavajicim stromm Ize vytvofrit paprscité
kofenové mosty (paprscité usporadané ryhy, z
nichZ bude odstranéna zhutnéna degradovana

zemina, budou naplnény Stérkovym struktu-
rovanym substratem a prekryty nakypfenym
vykopkem). Jde o jednoduché a relativné levné
opatfeni, které dramaticky zlep3i vsakovaci pomé-
ry u strom0, coz pomdZze jak zavlaZovani stromd,
tak opét prispéje k zadrZeni vody v Gzemi.

retencni jimky

InZenyrskym prvkem jsou retencni jimky, které
zadrzi vodu ze stfech a mohou slouZit pro zalé-
vani. Jejich mnozstvi je vzdy nutné peclivé zvazit,
protoZe jde o relativné drahé opatfeni (pokud
maji mit vySsi kapacitu) a voda v nich je sténami
oddélena od pudy.

Opatfeni modré infrastruktury jsou zakreslena v
grafické casti [E Vykres zelené infrastruktury].
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Zelena infrastruktura

V zajmovém Uzemi se nenachdazi zadné zvlasté
chranéné Gzemi pfirody podle zakona ¢. 114/92
Sb. O ochrané pfirody a krajiny ani Evropsky
vyznamna lokalita soustavy NATURA2000 ani skla-
debné &asti USES - biocentra nebo biokoridory.
V ramci mistniho USES byly navrzeny a vymezeny
v zdjmovém Uzemi pouze 3 interakéni prvky - a
to liniové prvky méstské zelené prochazejici
zajmovym Uzemim a spojujici vyznamnéjsi prvky
USES za hranicemi zajmového Gzemi. Tyto inter-
akeni prvky je tfeba respektovat a v maximalni
mozné mife posilit jejich ekostabiliza¢ni funkci.
Studie reaguje na pfirodni hodnoty v okoli navr-
Zenim systému zelené prostupnosti (viz schéma
na nasledujici dvoustrané). Rovnéz u ostatnich
zelenych ploch v zajmovém Gzemi je vhodné
podpoit jejich biologicky potencial a ekostabi-
lizacni funkce doplnénim autochtonnich drevin a
rostlinnych spoleCenstev (napf. kvétnaté louky a
trvalkové zdhony vhodnych druht)*.

Regené Gzemi leZi v klidné méstské okrajové
Casti. Zastavba je relativné rozvolnéna s pomeérné
vysokym podilem zelenych ploch. V dochaz-

kové vzdalenosti se nachazi prirodni park Mod-
fanska rokle, les Kamyk, Kunraticky les a nékolik
spontanné zarostlych ploch - sklddka nad Mod-
fanskou rokli, bezejmenna plocha s lesostepni
ruderalni vegetaci (soucast interakéniho prvku
USES Nové Dvory).

PFimo v feSeném Gzemi maji vysokou hodnotu ru-
dimenty zahradkarskych osad, zeleny tGvoz a plo-
cha podél sportovist na zapadnim okraji, méstska
dZungle na vychodni strané s vihkymi partiemi a
nékteré sidlistni stromové skupiny.

Uli¢ni aleje i stromy v plochach jsou ve velmi ne-
vyrovnaném stavu - nékteré Useky jsou perspek-
tivni, jiné trpi Spatnou péci a nékteré casti aleji
zcela chybéji.

* Doporucené druhy dle atlasu prirozené vegetace: Dreviny

pro solitérni vysadby ¢&i rozptylenou zelen: Tilia cordata, Quercus petraea,
Q. robur, Betula pendula, Sorbus aucuparia, Acer campestre, Carpinus
betulus, Cerasus avium, Pinus sylvestris. Druhy je nutné pFizplsobit méni-
cimu se klimatu a méstskému prostredi.

Stromové patro ma tfi zasadni problémy:

1. PFestarlé, pfehoustlé skupiny nevhodnych
jehlicnan, které mély byt v pribéhu let probira-
ny, u nichZz nicméné profesionalni zasahy ne-
probéhly. Tyto skupiny vyzaduji okamzité zahajeni
promény, jinak dojde k masovym Ghyndm celych
skupin. Je potfeba zahajit postupné probirky, aby
alespon nékteré kusy prezily a také postupnou
obménu druhového spektra - nahradu exotickych
jehli¢nand odolnymi listnaci.

2. Neprofesionalni péce - stromy jsou posko-
zovany modi psU, kfovinofezy, povrch pod nimi je
utuzen, nejsou provadény udrzovaci a zdravotni
fezy.

3. Nedostatecné profesionalni vysadba novych
stromU (malé jamy, nerozruseny profil v okolf
kmene, malé zalivkové misy, nevhodné kotveni).

Zelena prostupnost tzemim funguje jinak pro
zivocichy, jinak pro ¢lovéka: Lidem schazi konti-
nualni propojeni alejemi a lepsi stromové patro

v sidlistich. Jako bariéra plsobi Skolni komplexy

a doporucuje se provéfeni moznosti vytvorit
prichod aspon mezi jednotlivymi arealy. Bari-
érou pruchodu do krajiny je také do urcité miry
komplex sportovist - i v jeho ramci se doporucuje
provéfit moznost zprostupnéni.

Pro vétsi zvifata je sidlisté relativné nevhodnym
prostorem. Jako koridor mdZze slouzit pas pfi za-
padni strané vCetné Uvozu za panelovym domem
v severozapadni ¢asti feSeného Gzemi. Naopak
pro ptaky a bezobratlé je oblast relativné prizniva,
napf. rudimenty zahradek a Skolni zahrady jsou
vhodnym Gtocistém. V celé oblasti je nicméné
nutné zmeénit typy porostd - pridat lu¢ni porosty a
posilit zastoupeni kef domaciho plvodu.

Navrh zahrnuje vysadbu novych stromoradi.
Doporucuje se pouziti odolnych druht a vy-
sadbu nékolika druhovych aleji. Pro vysadbu v
otevienych prostranstvich - u OC Obzor, u metra
a v ulici Novodvorska, pfipadné v SirSich ulicich
(na naméstich a na hlavnich bulvarech) se nabizeji
stromy s velkymi korunami, které snaseji méstské
klima, zadlazdéni, relativné rychle rostou a jsou

dlouhovéké™.
o jerlin japonsky (Sophora japonica), platan (Platanus




V uzSich uli¢nich stromoradich a na menSich par-
kovistich se hodi mensi druhy strom{™.

Ve volnych plochach navrh pocita s vysadbou
novych stromt do volnych ploch v Sirokém
druhovém spektru v€etné pouziti ovocnych
stromU. Mezi panelovymi domy je tfeba posilit
stromovou kostru, pfidat dlouhovéké listnace a
kvetouci druhy. K druhdim uvedenym pro aleje se

dkkk X+ ek

hodi ovocné druhy™ ¢i jiné neuZzitkové druhy

Doporucuje se prevedeni ¢asti travnich porostd
do systému extenzivni péce, pfipadné zaloZzeni
lu¢nich porostd. Dulezité je posileni kefového
patra a spravny systém Udrzby. DuleZité jsou
domaci druhy dfevin s asnym kvetenim™***.
Diky témto opatfenim dojde k lepSimu propojeni
uvnitr sidliSté i napojeni na vzdalena velka pfirodé
blizka tzemi.

Koncepce zelené infrastruktury je zakreslena v
grafické casti [E Vykres zelené infrastruktury].

occidentalis) a brestovec vychodni (Celtis occidentalis), pfipadné jinan
dvuolalo¢ny (Gikngo biloba)

wEE hlohy (Crataegus), teplomilné jefaby (Sorbus torminalis), javor
babyka (Acer campestre), akaty (Robinia pseudoacacia Pragensis) nebo
drezovce (Gleditsia triacanthos) a ol3e (Alnus spaethii)

wEEE slivong, hrusné, tfe3né a jabloné doplnéné velkymi ofesaky
HEEEE duby (Quercus cerris, pubescens, pertraea i robur), jasan
manovy (Fraxinus ornus), mahalebku (Prunus mahaleb)

whAAFK lisky (Corylus avellana) a dfiny (Cornus mas), déle pak dals{

teplomilné druhy (rdZe - Rosa, kaliny - Viburnum, brslen - Euonymus).
Z3dhony destovych zahrad i Stérkové zahony by mély obsahovat nejen
béZné pouzivané prérijni druhy, ale i teplomilné domaci druhy bylin (Salvia,
Stachys, Chrsyanthemum, Dianthus atd.)

Hluk

Dle analyzy hlukové zaté7e z UAP se v FeSeném
Uzemi nevyskytuje Zadné kritické misto imise
hluku. ZvySeni hlukové zatéze se da predpokla-
dat podél ulice Generéla Sisky a Novodvorska

v dlsledku zprovoznéni tramvajové trati. Na
moznou hlukovou zatéz studie reaguje navrzenim
tramvajového pasu s vegetacnim krytem a stro-
moradi podél obou hlavnich komunikaci.

Ovzdusi

Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na dzemi
hl. m. Prahy v roce 2012 z UAP udava pro fesené
Gzemi hodnoty koncentrace PM, v rozmezi

45,2 - 45,9 pg.m3, tedy hodnoty pod limitem

50 pg.m=3. Maximalni 24-hodinové koncentrace
PM,, jsou v ramci Prahy na feSeném Gzemi na

pg.m=3). Imisni situace feSeného Gzemi je tedy jiz
v soucasné dobé hodnocena kladné. Da se vSak
predpokladat, Ze navrhovana krajinna opatreni
v podobé nové vysadby stromoradi v uli¢nich
prostranstvich, novy park na strané Libuse (P04)
a zkvalitnéni zelené v oblasti sidlisté v dlisledku
zlepSeni hydrogeologickych pomérd kvalitu
ovzdusi v FeSeném Uzemi dale zvysi.
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05.1 PESi DOPRAVA

v _w

5.1.1. Zakladni principy FeSeni

. Diky rozsifovani pozemk( priclenénych
pfimo k jednotlivym stavajicim budovam i diky
zastavovani stavajicich volnych ploch v okoli bu-
douci stanice metra dochazi v navrhu ke snizeni
ploSné prostupnosti nékterych casti feSeného
Uzemi, navrh na to reaguje ¢astenym preuspora-
danim FeSeni nékterych ploch ¢i zméné jejich
VyuZziti.

. V misté dnesniho divokého porostu v
okoli budouci stanice metra dojde ke zvySeni
prostupnosti Uzemi diky vymezeni novych ulic a
cest v logickych vazbach na Sirsi okoli.

. Na hlavnich komunikacnich osach v Uze-
mi je zajiStovan maximalni komfort pohybu vSech
druhd dopravy. Prostfedkem jsou zde zmény
organizace parkovani, feSeni kfizeni s komunika-
cemi pro motorovou dopravu preferujici chodce,
rozsitovani chodnikl, opatfeni pro cyklisty atd.

. Sit cest a komunikaci je zejména pro pési
pohyb v celém Gzemi posilovana.
. Ve zklidnénych zénach je stavebnimi

opatfenimi zajiStovana priorita chodcl pred
motorovou dopravou.

. Pé&si doprava se primarné odehrava v
jedné drovni. V kfizenich s frekventovanymi ko-
munikacemi se prfedpoklada prehledné, velkoryse
koncipované feseni chranici chodce v co nejvétsi
Unosné mife. V tomto stupni dokumentace

neni provéfovano podrobné finalni FeSeni, a

to z dvodu neznamych vzajemnych intenzit v
dobé realizace zavisejicich na mnoha faktorech,
zejména dopravni politice hl. m. Prahy a na
situaci, do které budou Upravy kom. Novodvorska
zrealizovany. Veskera stavebni opatfeni musi

byt navrzena vSak vzdy tak, aby fyzicky znemoz-
novala vyuZiti oslabujici ochranu chodcd v misté
kfizeni (tj. i v pfipadé SSZ bude pfechod/prejezd
pro cyklisty pfes obsluzné komunikace FeSen na
zvySeném Sirokém prahu, pfestoze v soucasnosti
nejde o standardni FeSeni apod.).

. V celém Uzemi (a pFedevsim v prostoru
ulice Novodvorska) maiji prioritu takova reSenti,
ktera se obejdou bez vyuziti zabradli narusujicich
pfirozené sméry pohybu chodc.

5.1.2. Obecné standardy péSich pro-
pojeni

a) Sitkové parametry

Obecna minimalni sitka chodniku v Uzemi je navr-
Zena na 2,0m, v pfipadé chodnikd lemovanych
kolmym parkovanim bez déliciho pasu zelené pak
2,5m.

Minimalni Sitka chodniku na ulici Novodvorska

je 3,0m a v Usecich s vysokym potencialem pro
umisténi zahradek i vefejného mobiliare v
prostoru chodniku pak 5,0m.

b) K¥iZeni s dalsSimi komunikacemi
PFechody pres hlavni tahy v feSeném Uzemi jsou
navrzeny primarné jako nesignalizované délené
ostrlvky, neni-li takové feSeni mozné nebo je-li
se uvazuje jeho feSeni se signalizaci. Je-li to
mozné, i v takovém pripadé je ideadlné zachovano
jeho ¢lenéni ostrdvky na co nejkratsi Useky.

V Zénach 30 se prechody v souladu s béZznymi
pozadavky pro tyto zony pokud moZzno nezfizuiji,
nicméné veskera mista kfizeni maji byt navrzena
s odp. stavebni Upravou zajiStujici maximalni
komfort a bezpecnost tohoto pfechazeni (zvySené
plochy samostatné ¢i v rdmci zvySenych kFiZzova-
tek). V blizkosti instituci ¢asto navstévovanymi
détmi, maze byt zfizen prechod i v rdmci zény

30 (zvyraznéni). Vedle zvySenych ploch vozovky
mohou byt na méné vyznamnych kfiZenich
pouzity i lokalni odliSné materialy vozovky,
stavebni zajisténi odstupu parkovani pro zajisténi
dostatecnych vzajemnych rozhledd pro interakci
chodec / vozidlo, zamezeni vjizdéni na chodniky
zahrazovacimi / proti parkovacimi sloupky,
neumistovani nadob na odpad ani dalSich roz-
mérnych objektl pred mista, u nichZ se prechazi,
zajiSténi bezbariérovosti i v mistech kfizeni tras

a komunikaci bez pfechodu pro chodce &i vyzna-
ceného mista pro prechazeni atp.

) Chodci v obytnych a pé&Sich z6nach
Nové navrzené obytné a pési zény primarné
pracuji se standardnim pojetim dopravniho
prostoru sdileného raznymi druhy dopravy. Sirsi
souvislosti a navaznosti na Useky ulic s jinym
rezimem vSak mohou v nékterych pfipadech
odUvodnovat i preferenci existence paralelniho
dopravniho prostoru pouze pro chodce ve formé



~Cchodniku” v obytné zéné napf. za Fadou par-

bezmotorovy prostor.

d) Materialové FeSeni

Konkrétni podoba materialového feSeni neni v
této Urovni studie urcena, nicméné predevsim

v mistech, kde se ve stejném profilu ¢i prostoru
pohybuiji rizné druhy dopravy ve stejné trovni
odliSené pouze materidlové, je tfeba jiz v prvotni
fazi podrobnéjsiho navrhu definovat povrchy tak,
aby nedochazelo k nejednoznacnému vykladu /
pochopeni vyuZiti konkrétnich ploch. V pfipadé
oddélenych past pro chodce a cyklisty je napft.
typické vyuzivani hladSiho pasu (asfalt urceny
pro cyklisty) i chodci, ktefi maji povrch zpravidla
dlazdény a tedy z hlediska pohody chlize zdanlivé
méné komfortni (ne vzdy v3ak plati, Ze dlazba
musi byt méné komfortni, nez asfalt - zaleZi na

typu).

e) Mobiliar

Studie nenavrhuje v celém Uzemi konkrétni

mista pro umistovani mobiliare slouziciho p&sim.
Nicméné predevsim s ohledem na moznost
Castéjsiho odpocinku pfi chlzi (pfedevsim star-
Sich rodin s détmi, resp. osob s télesnym posti-
Zenim ¢i osob s tézkym zavazadlem), studie do-
porucuje v ramci dalSich navrhovych stupna vzdy
proveérit potfebu rozmisténi a kapacity mobiliare v
konkrétnich lokalitach a odstupech. Podél nejvyti-
ZengjSich pésich tras by mély byt rozmistény lavic-
ky v maximalnich rozestupech 50 m, u ostatnich
hlavnich tras pak v maximalnich rozestupech 100
m. | u méné vytizenych prostupd, které ale majf
velky rekreacni vyznam, je tfeba zajistit dostatek
lavi¢ek slouzicich i pro delSi pobyt.

5.1.3. PéSi dostupnost zastavek
MHD

a) Zastavka tramvaje a autobusu Libus
PFistup ke sdruZzenym zastavkam tramvaje a au-
tobusu ve stfedovém pasu komunikace Novod-
vorska, zhruba v Urovni dnedni zastavky autobusu
Pavlikova, bude primarné zajiStén po rozSifeném
prechodu dostacujicim i pro soubé&znou obsluhu
jizniho vestibulu stanice metra. Pfechod bude
sdruzen také s prejezdem pro cyklisty - konkrétni

forma vzajemné interakce obou typU dopravy
bude soucasti az podrobnéjsiho navrhu v ramci
dalSich fazi pfipravy. Navrh doporucuje k prové-
feni i moznost FeSeni tohoto prechodu v jizdnich
pruzich bez provozu MHD ve formé zvySené
plochy vozovky - hladky prljezd autobust MHD i
vozll I1ZS po Novodvorské by v tomto pripadé byl
zajiStén diky zpevnénému Useku tramvajového
pasu v zastavce a navazujicich Usecich. Obdobné
feSeni zvySeného prechodu je v Praze vyuzito
napfiklad u vystupu ze stanice metra Petfiny ¢i na
Hradcanskeé.

Na zastavky v obou smérech bude soucasné
umoznén primy pristup z podchodu navazujiciho
na vestibul metra. Jedna se viak o doplrikova
bariérova spojeni pouze po schodistich.

PFistup k zastavce ve sméru na jih bude umoznén
také samostatnym prechodem ¢i mistem pro
pfechazeni navazujicim na jeji severni ukonceni
Usticim do plochy namésti nad stanici metra.
PFistup k zastavce ve sméru na sever bude
umoznén také pfechodem na jiznim ukonceni za-
stavky co nejpfiméji navazujicim na bezmotorovy
prostup na konci ulice MaSovicka.

b) Stanice metra D Libus

PFistup k jiznimu vestibulu stanice bude od za-
padu zajistén prekonanim Novodvorské po vyse
zminéném rozsifeném (a pfipadné zvySeném)
prechodu. Soucasné bude mozné vyuzit upra-
veného podchodu pod Novodvorskou navazuji-
ciho na parter na zapadni strané ulice (schodisté
a eskalator) a na zastavky tramvaje (schodisté). Z
Urovné namésti do Urovné vestibulu bude pfistup
zajistén schodistém, eskalatorem a dvéma vytahy.
PFistup od severu a vychodu bude zajistén pési
zénou, na kterou navazuji komfortni prekonani
navazujicich ulic zafazenych v rezimu Zény 30.
PFistup od jihu z ulice MaSovicka bude zajiStén pa-
sazi skrz novou zastavbu integrujici jizni vestibul
metra.

PFistup k severnimu vestibulu bude od zapadu
zajiStén po prechodu pres ulici Novodvorska
navazujicim na novy Usek prodlouzeni ulice
Machuldova. Pfistup od severu bude zajistén

pres pfechod pFes novy Usek ulice Machuldova.
PFistup od vychodu bude zajistén po chodniku
podél nového Useku ul. Machuldova, na néjz bude
navazovat zvysena kfiZzovatkova plocha navazujici
na plochu nového parku. Pfistup od jihu bude
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zajistén z plochy namésti nad stanici metra fungu-
jici v rezimu péSi zény. Z trovné namésti bude
pfistup zajistén tfemi eskalatory a dvéma vytahy
pokracujicimi az na Uroven nastupisté.

) Zastavka tramvaje Sidlisté Libus
PFistup k této zastavce bude zajiStén od severu
po pFechodu pres ulici Generala Sidky. PFistup
od jihu, vychodu a zapadu pak po navazujicich
chodnicich.

d) Zastavka tramvaje Observatof¥ Libus
PFistup k této zastavce bude zajiStén od severu po
pFechodu pfes ulici Generala Sisky.

e) Zastavka autobusu (Ci autobusu a
tramvaje) Pfirodni

Budou-li zastavky autobusu ponechany v zalivu,
budou nadale pristupné po pfilehlych chodnicich
a po prechodu pres ulici Novodvorska na jih od
nich. Soucasné viak bude doplnéno misto pro
prechazeni na sever od nich. Poloha obou téchto
prekonani Novodvorské bude prizplsobena bud
soubézné realizované ¢i vyhledové predpokla-
dané poloze zastavky tramvaje na stfedovém
pasu.

Bude-li TT realizovana v preferované varianté

az na Nové Dvory, bude pfistup k obéma za-
stavkam zajistén minimalné po jednom prechodu
a jednom misté pro prechazeni vzdy na zacatku

a na konci obou nastupist. Pokud to Sirsi vztahy
v ramci profilu umozni, jsou preferovany dva
prechody namisto jednoho pfechodu a jednoho
mista pro prechazeni.

V pfipadé, Ze bude v ramci navazujiciho prové-
fovani TT smérem na Nové Dvory rozhodnuto

o sdruZeni zastavky autobusu se zastavkou
tramvaje, budou oba typy dopravy pristupné

po stejném prechodu a misté pro prechazeni,
jejichZ poloha zohledni odliSné délky sdruzenych
zastavek.

f) Nastupni zastavka tramvaje u smycky
Bude-li tato zastavka realizovana, bude pfi-
stupna od severu po prechodu zahrnutém v
ramci signalizované kfiZovatky ulic Novodvorska,
Smotlachova a Zbudovska. Doplhujici pFistup od
jihu mdZe byt doplnén ve formé prechod ¢i mist

pro pfechazeni navazujicich na ulice V Hrobech a
Machuldova z jizniho konce této zastavky.

5.1.4. Turistické trasy a nau¢né
stezky

Navrh nijak neupravuje znacené turistické trasy
a naucné stezky prochazejici v okoli lokality ani
nenavrhuje zadné nové trasy ¢i stezky.



05.2 CYKLISTICKA DOPRAVA

v _w

5.2.1. Zakladni principy FeSeni

. Na frekventovanych komunikacich musi
byt navrzena opatreni pro cyklistickou dopravu,
spolecny provoz je pfipustny pouze pokud prosto-
rové podminky lepsi feSeni absolutné vylucuiji.

. Ve zklidnénych oblastech mimo hlavni
dopravni tepny je preferovan spole¢ny provoz s
automobilovou dopravou. Oddélené vedeni se
uvazuje pouze v pripadé nejvyznamnéjsich cyklis-
tickych propojeni v Uzemi.

. Ve vSech ulicich s jednosmérnym provo-
zem je navrzeno doplnéni obousmérného provo-
zu jizdnich kol. ,Protismérny" provoz jizdnich kol
je tfeba koordinovat s FeSenim predevsim kolmé-
ho parkovani a prednosti a rozhled( v kfizenich.
. Veskeré cesty v Uzemi s charakterem
~parkové cesty” je tfeba koncipovat tak, aby
umoznovaly obCasny opatrny pohyb jizdnich kol.
. V pfipadé samostatné vedenych stezek
nebo stezek v profilu se zcela ,mrtvym” parterem
¢i lemovanym ploty je zakladnim FeSenim vedeni
cyklistd a chodcd ve spole¢ném prostoru bez
oddélovani prostord obou typl dopravy. Je nutné
zajistit dostateCné rozhledy a ochranu chodc( i
cyklistd predevsim v mistech vstupt z pfilehlych
budov a pozemkad.

. V pfipadé vedeni cyklistl v pFidruzeném
prostoru podél ,Zivého" parteru je zakladnim Fe-
Senim vymezeni prostoru pro cyklisty vzdalenéjsi-
ho od fasad objektl.

. Jizdnim kolem se pro Ucely této studie
rozumi jak bézny bicykl, tak i kolob&zka a dalsi
prostfedky mikromobility jako jsou elektrokola,
elektrokolobézky, elektrické jednokolky, trojkolky
a dalsi.

5.2.2. Znacdené cyklotrasy a soulad s
Koncepci cyklistické dopravy hl. m.
Prahy

Navrh prebira feSeni sité patefnich a hlavnich tras
dle Koncepce paternich a hlavnich cyklistickych
tras hl. m. Prahy (dale jen koncepce) v feSeném
Uzemi pouze s drobnymi Upravami odrazejicimi
zasadnéjsi promény struktury méstskych blokd v
lokalité. Ostatni cyklotrasy dle koncepce nachaze-
jici se mimo hranice feSeného Gzemi navrh nijak
neupravuje.

Bez dalSiho podrobného provéreni a integrace
doplfuje studie ndmét na trasu prochazejici od
stanice metra Libu$ zelenym pasem smérem na
severovychod.

a) PateFni trasa A42

Navrh potvrzuje vedeni trasy od severu a vedle
integracnich opatreni potvrzuje jiz dnes v praxi
fungujici stezku v pfidruzeném prostoru. V misté
prijezdu skrz namésti se v detailnim Feseni pred-
poklada vedeni cyklistli plochou v reZimu pé&si
zény s povolenym vjezdem jizdnich kol v ,mékce”
vyznaceném koridoru. Ke zméné umisténi trasy
dochazi v trovni nové navrzeného centralniho
prechodu k zastavce autobusu a tramvaje, kde
trasa misto pokracovani do ulice Maslovicka
najizdi na hlavni zapado-vychodni rekreacni osu
a dale pokracuje na jih ulici Na Sejdru. Na svoji
stavajici vyznacenou stopu se pak opét vraci v
ulici K Novému sidlisti a pokracuje po této stopé
dale smérem na jih.

b) Hlavni trasa A210

Navrh vedeni trasy nijak neupravuje - stopa vede
stale po ul. Gen. Sisky a dopravni opatfeni bude
primarné opét po stezce pfi severni strané, zvazit
je tfeba integracni opatreni.

c) Hlavni trasa A214

Navrh na zapadé plné respektuje stavajici a kon-
cepci hl. m. Prahy predjimané vedeni trasy, mirné
trasu upravuje uvnitr sidlisté v souladu s Uprava-
mi zelenych ploch a cest na centralnim prosto-

ru sidlisté. Trasa se pak v souladu s ndvrhem
celoméstské koncepce vyhyba hlavnimu pésimu
prostoru pred stavajicim centrem Obzor a pokra-
Cuje ulici Freiwaldova s novym feSenim profilu
(zruSeni stezky C8a, moznost stezky pro chodce

s povolenym vjezdem jizdnich kol) a zklidnéného
dopravniho rezimu. V nové koncipované krizovat-
ce s ul. Novodvorska pak ale nové neni prevedena
pres ulici Novodvorska. Misto toho bude vedena
v pfidruzeném profilu pfi zapadni strané ulice

a ulici prekona az v Urovni ul. K Novému sidlisti,
kde se nasledné prFipojuje na svoji stavajici trasu v
kratkém soubéhu s upravenou trasou A42 a dale
pak pokracuje ve své stop€ smérem na vychod.
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d) Neznacené trasy v uzemi

V Gzemi je navrzen predevsim vznik zapado-vy-
chodni bezmotorové osy zatim nezarazené v sys-
tému celoméstskych cyklotras, ktera navazuje na
zapadé od Novodvorské na trasu A214 (ktera se
ale poté odchyluje smérem na jih), dale prochazi
centralnim prostorem, spojuje se v kratkém Useku
s trasou A42 a dale pokracuje v zeleném pasu na
vychod. Bez ohledu na formalni zatfidéni pljde o
zasadni spojnici vyuzivanou jak pro mistni spojeni
na centradlni namésti a pfestupni uzel stanice
metra, tak i v rdmci SirSich rekreacnich vazeb. Je
tedy navrzeno v celé této trase zajistit stavebné
dostatecné kapacitni infrastrukturu pro provoz
jizdnich kol. UrCeni pfipadného vyhledového
zatfidéni tohoto prijezdu do systému prazskych
tras zavisi na realnych intenzitach a detailnim
stavebnim feSeni centralniho prostranstvi a stoji
mimo ramec a podrobnost této studie.

Vedle této hlavni osy je navrZzena sit mistnich
sbérnych cyklistickych komunikaci v tzemi. PFi po-
drobném feseni profilt zohledrujicim i ploSnou
prostupnost Uzemi pro cyklisty Ize pfedevsim

v téchto profilech pfedpokladat vyssi intenzity
provozu cyklistd.

5.2.3. Vazby k pfilehlym rekreaénim
uzemim

a) ModFanska rokle

Je navrzeno provéfit Upravu kriZzovatky ulic
Generala Sisky a Zelenkova, kterd umozni pfimé&;si
napojeni cyklistl v trase mezi ulici Zelenkova a
komunikaci sméfujici smérem na jih na byvalou
skladku odpadu a dale do ModFanské rokle.

Je navrzeno ponechani zapadniho cipu ulice
Brunelova v rezimu umoZziujicim vyuZziti této ulice
jako spojnice mezi kfizovatkou Generala Sigky a
Zelenkova a cestou smérujici dale na jih do Mod-
fanské rokle.

Upravy souvisejici s vytvofenim zastavky tramvaje
Sidlisté Libus a s vyhledovym odstranénim au-
tobusového obratiSté v jeji blizkosti povedou k
vytvofeni nového Useku ulice Papirnikova, z néjz
se stane hlavni pési i cyklistickd propojka mezi
stavajici zastavbou sidlisté a cestami sméfujicimi
dale na jih do rokle.

b) Les Kamyk

Stavajici podoba spojeni jizni ¢asti FeSeného
Uzemi s lesem Kamyk prostrfednictvim stezky je z
hlediska trasovani uspokojujici a je ponechano v
soucasné podobé.

Chybéjici ,oficialni” a pfimé propojeni severni
Casti feSeného Uzemi s lesem Kamyk je doplnéno
siti propojeni v nestavebnim bloku mezi ulicemi K
Lesu, U Zahradkarské kolonie a Smotlachova.

) Kunraticky les

Zasadni neznacenou trasou prochazejici izemim
je také trasa jdouci po jedné z hlavnich urbanis-
tickych os Gzemi - v soub&hu s trasou A214 pfi-
chazejici od lesa Kamyk od zapadu, dale kopirujici
pribéh této trasy a pozdéji v kratSim Useku i trasy
A42 smérem na vychod a poté na rozdil od nich
pokracujici stale ve stejném sméru protazenou
ulici K Jezirku do zeleného pasu na vychodé
LibuSe a dale do Kunratického lesa. Fragment
vychodni ¢asti této trasy je naznacen iv Cyk-
logenerelu Prahy 12 z roku 2008 pod oznacenim
A2128.V okamziku dokonceni uzlu kolem stanice
metra a souvisejici nové sité ulic se jedna o trasu
vhodnou k provéreni pro zafazeni do pfipadného
aktualizovaného Cyklogenerelu Prahy 12 ¢i i o vy-
uziti v ramci nékteré z dalSich aktualizaci prazské
cyklokoncepce.

5.2.4. Pohyb cyklisti na komunika-
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cich s intenzivni zatézi automobi-
lovou dopravou

a) Novodvorska

V ulici Novodvorska je navrzeno v celé délce

ulice v feSeném Uzemi tzv. dualni FesSeni (v ¢asti
ulice navrzené jiz Cyklogenerelem Prahy 12) - v
hlavnim dopravnim prostoru jsou vymezeny
rezervy pro zfizeni integracnich opatfeni pro
cyklisty v oddéleném smérovém vedeni, zatim-
co v pfidruzeném prostoru pfi vychodni strané
ulice je navrzeno chranéné oddélené vedeni ve
formé obousmeérné stezky pro chodce a cyklisty
s oddélenym provozem. Toto Fe3eni jiz de facto
funguje neoficialné v soucasnosti, navrh ho tedy
pouze potvrzuje a prenasi v odpovidajicich para-
metrech i do nového zasadné upraveného profilu
ulice Novodvorska po vystavbé tramvajové trati a
stanice metra. Navrh pocita také s odstranénim



dne3niho prejezdu pro cyklisty v kfizovatce s ulici
Freiwaldova a s vytvofenim nového prechodu a
prejezdu pro cyklisty na hlavni komunikacni ose
Uzemi navazujici na pfedprostor vystupu z jizniho
vestibulu stanice metra, zastavky autobusu a
tramvaje a na nova vyznamna verejna prostran-
stvi.

Je navrZzeno také umoznéni pohybu cyklistd v
pridruzeném prostoru pfi zapadni strané ulice
Novodvorska v Useku na jih od ul. Freiwaldova,
kde neexistuje aktivni parter. Souc¢asné je navr-
Zeno doplnéni nového prejezdu pro cyklisty pFes
Novodvorskou ve vazbé na ulici K Novému sidlisti.

b) Generala Sisky

V souladu s navrhem Cyklogenerelu Prahy 12 zde
studie nenavrhuje integracni opatfeni v hlavnim
dopravnim prostoru a vedeni stezky po rozsi-
feném chodniku v celé délce této ulice. Stezka je
zde povazovana za primarni koridor pro cyklisty,
integracni opatfeni jako koridor s nizsi prioritou.
Vzhledem k tomu, Ze integracni opatfeni by si
vyzadala zasadnéjsi Upravy profilu ulice v celé jeji
délce i daleko mimo feSené Gzemi je doporuceno
podrobné provéreni moznosti zfizeni integracnich
opatreni v této ulici.

) Meteorologicka

Ulice je ve svém dalSim pribéhu mimo reseni
Uzemi velice stisnéna. Neni zde mozné doplnit
chranéné opatreni v pridruzeném dopravnim
prostoru v delSim Useku. Je doporuceno proveé-
feni realnosti integracnich opatreni v celé délce
této ulice.

Zajisténi plynulé navaznosti vSech téchto opat-
feni bude vyZzadovat dil¢i Upravy na vSech téchto
hlavnich komunikacich, a pfedevsim Gpravy
kfizovatky Novodvorska, Generala Sisky a Meteo-
rologicka, které se odliSuji od aktualniho stavu
DUR pFipravované tramvajové trati. Bude se tedy
zfejmé jednat o dodatecné stavebni Upravy, které
jiz neni mozné do aktualné platné dokumentace
zahrnout.

5.2.5. Pohyb cyklistd ve zklidnénych
oblastech

V zénach 30 a v obytnych zénach se predpoklada
pohyb cyklistd ve vSech smérech bez omezeni a
bez vodorovného znaceni. To pfedpoklada také
ploSnou aplikaci obousmeérného provozu jizdnich
kol v jednosmeérkach, ktery mdze byt lokalné
zdUraznén i vodorovnym znacenim (tento zpUsob
zdUraznéni obousmeérnosti pro cyklisty je jiz apli-
kovan na nékolika mistech v LibuSi mimo feSené
Uzemi).

5.2.6. Pohyb cyklistd v péSich z6-
nach

Je navrZeno zajisténi vSeobecné prljezdnosti
pé&sich zén pro cyklisty. K provéreni v ramci
detailniho FeSeni vefejnych prostranstvi v dalSich
stupnich se doporucuje provéreni lokalniho uziti
doporucenych koridort pro cyklisty v rozsah-
lejSich plochach (napriklad formou pasu vyme-
zeného kovovymi ,cvocky” v dlazbé &i jinym Fe-
Senim). Rozhodné se nedoporucuje Fesit prijezd
pésimi zénami stavebné oddélenym pasem s
odliSnym povrchem, tj. jako délenou stezku - vy-
trati se tak efekt sdileného reseni.

5.2.7. Parkovani jizdnich kol

V celé ploSe tzemi by méla vzniknout husta sit
stojanu pro kola, kterd bude zohledrovat i tech-
nické parametry rozvijejicich se systému sdileni
jizdnich kol. U hlavnich cild v Gdzemi by mélo dojit
k instalaci vétSiho mnoZzstvi stojand.

Specifickymi cili v Gzemi je budouci zastavka
tramvaje a autobusu Libu$ a vstupy do stanice
metra Libus. V blizkosti pFistupl na zastavky au-
tobusu a tramvaje by méla vzniknout kapacitné&jsi
mista pro parkovani jizdnich kol s vy$3im standar-
dem. TotéZ plati i pro severni vstup do metra. U
vyznamngéjsiho jizniho vstupu do metra je vedle
béZnych rychloobratkovych stojant navrzen vznik
plnohodnotného parkovani pro kola typu B+R po-
skytujiciho vy3si komfort i ochranu. Vznik takové-
ho prostoru a jeho parametry musi byt zahrnuty
do podminek pro vystavbu integruijici jizni vestibul
metra.

UNIT architekti

Gzemni studie sidlisté a okoli budouci stanice metra D Libus

: 65



c——
3

i

”.----lll

lll‘-“.

NJ

66 !

[LLLLLLLJ P49
uy
L] ]



LXK ti/ __\"
s

L O N ",
)

LEGENDA

PATERNI A HLAVNI TRASY DLE PRAZSKEHO CYKLOGENERELU
(S UPRAVAMI)

BN paterni trasy - stav

B mm patefnitrasy - ndvrh (v¢. Uprav trasovani oproti PCG)

mmmm hlavni trasy - stav

B mm hlavnitrasy - navrh (v€. Gprav trasovani oproti PCG)
ostatni neznacené cyklotrasy

1 m n zrudené plvodni trasovani (dle PCG, stav i navrh)

SCHEMA CYKLISTICKE DOPRAVY
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05.3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

5.3.1. Stanice metra D Libus

Studie respektuje zamér verejné prospésné stav-
by (VPS ze ZUR Z|500| DM, probihajici celomést-
sky vyznamné zména UP €. Z 2440/00) a prebira
veskeré zasadni parametry stavajici podoby
platnych a rozpracovanych projektovych doku-
mentaci. Navrhuje v3ak soucasné dil¢i tpravy na-
vrha, které stavbu metra nemohou nijak zdsadné
zkomplikovat.

a) Navaznost na soucasny stav pfiprav
Studie pracuje s aktualnim harmonogramem
vystavby metra D z kvétna 2019, ktery zafazuje
stanici Libu$ do 3. faze 1.D2 zahrnujici Usek mezi
Novymi Dvory a ukonéenim metra v Depu Pisnice
zahrnujici stanice Libus, Pisnice a Depo Pisnice,
jemuZ ma predchazet na dvé faze roz¢lenéna
vystavba prestupni stanice Pankrac a stanic
Olbrachtova, Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢ a Nové
Dvory. Tento harmonogram predpoklada v ide-
alnim pripadé zprovoznéni stanic zahrnutych v

3. fazi do konce roku 2027. Do konce roku 2029
by pak mél byt zprovoznéna také navazujici ¢ast
metra mezi stanici Pankrac a prestupem na metro
A na Namésti Miru, kterym by méla pro nejblizsi
obdobi stavebni aktivita souvisejici s metrem D
skoncit.

Navrh v zakladni Uvaze respektuje tento harmo-
nogram, nicméné soucasné pocita s moznosti
zpozdovani pfedevsim 3. faze. V ramci pfipravy
metra D je ponechavana rezerva pro vyhledové
vybudovani vétveni trasy mezi stanicemi Nové
Dvory a Libus smérem na Modfany. Vzhledem k
nejasné realnosti a Casovému horizontu i pouze
omezenému vlivu na hlavni prvky dané navrhem
této studie v3ak dopady tohoto vétveni nejsou
podrobné provérovany.

b) Vyznam stanice

Aktualni verze Dokumentace ke stavebnimu
povoleni pracuje pro stanici metra D Libu$ se
spadovou oblasti s 12 600 obyvateli a 6400
pracovnimi misty a analyticky material IPR uvadi
necelych 6000 obyvatel v dochazkové vzdalenosti
do 10 minut od vystupu se stanice. V souvislosti
s nové navrzenou vystavbou i se zlepSenim
dostupnosti stanice diky vybudovani tramvajové
trati vSak dojde postupné k zasadnimu navySeni

poctu obyvatel ve spadové oblasti i dochazkové
vzdalenosti i poctu pracovnich prileZitosti jak ve
spadové oblasti, tak i v bezprostfedni blizkosti
stanice.

Navrh pracuje s vyznamem stanice Libus ve

dvou zakladnich scénafich souvisejicich pre-
devsim s rozhodnutim o zvolené varianté fe-
Seni vedeni tramvajové trati [5.3.2 Prodlouzeni
tramvajove trati]. V preferované varianté ukon-
Ceni tramvajové trati az u stanice Nové Dvory
bude stanice Libus stanici mensiho vyznamu nez
nejblizsi stanice Nové Dvory a Pisnice (resp. Depo
Pisnice). Stanice Nové Dvory se v tomto scénafri
stane hlavnim pfestupnim uzlem mezi tramva-

ji spojujici linku D s ModFany a soucasné zde
zUstane zachovéna silna vazba na autobusy ze
severngjSich ¢asti Kamyku, Lhotky, SidliSté Novod-
vorska a dalSich oblasti. Pfestupni uzel na Libusi
bude v tomto pfipadé méné vyznamny. Nicmé-
né ve druhém scéndfi pracujicim s ukon¢enim
tramvajové trati jiZ u stanice Libu$ tato stanice
zasadné ziska na vyznamu coby jediné misto, kde
se bude setkavat nova tramvajova trat z Modfan
s novou linkou metra D. Soucasné budou zfejmé
zachovany i vy$si kapacity autobusU spojuijicich
Libus s oblastmi sousedicimi na severu, které
budou nahrazovat nerealizovany Usek tramvaje
mezi Libusi a Novymi Dvory.

Bez ohledu na konecné feSeni polohy ukon-

Ceni tramvaje z(stava pak stejny vyznam stanic
Depo Pisnice a Pisnice, které jsou koncipované
jako velké prestupni uzly pfipojujici cestujici z
okrajovych Casti Prahy a ze Stfedoceského kraje
na novou linku metra D. V pfipadé stanice Depo
Pisnice je zasadni pfedevsim autobusovy termi-
nal a dale vybudovana rozsahla parkovisté P+R,
v pfipadé stanice Pisnice pak velka parkovisté
P+R a pouze méné vyznamna zastavka autobusu.
Soubézné se zpracovanim této studie probiha
také zpracovani Uzemni studie Okoli budouci
stanice metra D a krajinné rozhrani Pisnice, které
upfesfiuje podobu a napln, a tedy i dopravni pa-
rametry okoli budouci stanice Pisnice.

) Vedeni tunelli a poloha stanice

Navrh plné respektuje stavajici parametry tunel(
a polohu a podobu vSech podzemnich ¢asti stani-
ce. Navrh soucasné vyuziva moznosti stavby v tés-



né blizkosti stanice a tuneld metra, s niZ stavajici
dokumentace v navrhovych parametrech pocita i
moznosti ,pfemosténi” casti tunelu zaklady nové
zastavby [B Hlavni vykres].

d) JiZni vestibul

Navrh souladu s poslednim aktualnim provérenim
(2019) ke stanici od spolecnosti Metroprojekt
ponechava jizni vestibul jako dominantni vystup

z metra tésné navazany na hlavni urbanistické
osy Uzemi, navrhované nové zastavky MHD na
povrchu i na hlavni komunikacni osy cyklistické a
automobilové dopravy. Navrh prebira také princip
vytvoreni lehkého vestibulu pfipraveného na in-
tegrovani do jizni fronty zastavby navrzeného na-
mésti nad stanici metra. Ze dvou variant feSenych
ve studii povrchové situace nad stanici metra
preferuje variantu 1, kterd pracuje s navaznosti
podchodu vestibulu na tramvajovou zastavku s
nastupisti umisténymi se zacatkem pfipojenym

k centralnimu prfechodu. Varianta 2 pracuijici se
vstficné feSenymi zastavkami je povazovana za
prijatelnou, ale méné vhodnou z hlediska pé&sich
vztah( v lokalité.

V souladu s aktualni dokumentaci tato studie
predpoklada zfizeni dvou vytahd spojujicich v
ramci jizniho vestibulu Uroven nastupiste, vesti-
bulu a terénu a dale pevného schodisté a jednoho
eskalatoru spojujiciho Uroven vestibulu s Grovni
terénu. Oba tyto celky budou urcené k zakompo-
novani do oddélené rfeSené vystavby, ktera je

nad stanici navrzena. Dale jsou navrzeny dvé
pevna schodiSté na tramvajové zastavky a pevné
schodisté a eskalator opét urcené k integrovani
do vystavby na zapadni strané ulice Novodvorska.
Tyto tFi dalSi vstupy budou na vestibul napojeny
podchodem pod ulici Novodvorska [B Hlavni
vykres].

Je tedy navrzeno relativné velkorysé mimou-
roviiové propojeni mezi vestibulem, zastavkami
tramvaje a autobusu a zapadni stranou ul. Novod-
vorska. Jedna se nicméné o propojeni bariérové,
pro nékteré typy pohybu zna¢né nekomfortni a
pomalé. Primarni pési a cyklisticky pristup k jizni-
mu vestibulu od zapadu je tedy nadale uvazovan
urovhovy po navrzeném velkorysém prechodu
pro chodce a pfejezdu pro cyklisty.
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e) Severni vestibul

Severni vestibul je v souladu s posledni aktualni
dokumentaci (2019) ke stanici od spole¢nosti Met-
roprojekt ponechan jako méné vyznamny pfistup.
Do vestibulu metra je navrZzen z povrchu vstup
pomoci tFi eskalator( a dvou vytaht (pro spojeni
do Urovné nastupisté je nutny prestup). Vstup

je navrzen k integrovani do severniho narozi vy-
chodni fronty zastavby navrzeného namésti nad
stanici metra. Dalsi vstupy do severniho vestibulu
nejsou navrzeny.

f) PFistup od zapadu

Navrh v souladu s aktualni verzi dokumentace
navrhuje dopInéni podzemniho propojeni mezi
vestibulem metra a zastavbou na zapad od ulice

Novodvorska s vyusténim na narozi bloku B01_07.

g) Podchod

Paralelné se zpracovanim uzemni studie nicméné
probiha také provéFovani variant feSeni stanice
metra s rozsahlejSimi vestibuly s vétSim mnoz-
stvim vstupl v€etné mozZnosti prekonani ulice
Novodvorska podchodem a pfimého napojeni
tramvajovych zastavek vlastnimi schodisti. Vzhle-
dem ke stavu rozpracovanosti neni tato varianta
do navrhu zahrnuta. Zakladnim principem v
kazdém pripadé zlstava primarni zajisténi vsech
vazeb v nadstandardni kvalité po povrchu, dopli-
kové ale maze byt zajiSténo i vyuZiti podchodu.
Studie tedy stanovuje, Ze podchod propojujici
vestibul metra s prostorem zastavek a se sidlist-
ni promenadou Ize realizovat za splnéni téchto
podminek:

A/ Zachovat povrchovou péSi vazbu v hlavni ose
dle Uzemni studie, dlleZitou pro bézny lokalni
pohyb mezi sidliStém a starou Libusi (vyznamny
pohyb pésich se nebude uskute¢riovat pouze jen
z a do stanice metra).

B/ Zachovat polohu zastavek cely smérem k
pricné pésivazbé pres Novodvorskou (eliminace
dlouhych pfestupnich vazeb).

C/ PTi obsluze nastupnich ostrvkd tramvaje je
tfeba primarné zajistit vazbu na Urovriovy pre-
chod (povrchova vazba miZze slouzit jako bezbari-
érova, coz eliminuje potfebu vytahd a ramp), toto
feSeni v3ak vyZaduje rozsiteni ostriivkl a Upravu

profilu ulice Novodvorské (rezervu v profilu tvori
pas podélnych parkovacich stani).

D/ Zajistit kontinuitu stromorani v profilu Novod-
vorské - feSeni by mélo brat v Uvahu prostor pro
uli¢ni stromoradi.

E/ Pro vystup z podchodu na strané sidlisté je
mozné vyuzit roh bloku B1_07 - ¢ast pozemku
HMP. Pfipadné je mozné uvazovat i 0 nastupu pfi-
mo z verejného prostoru (vzhledem k jeho SiFce).

5.3.2. ProdlouZeni tramvajové trati

a) Navaznost na soucasny stav pfiprav
V soucasné dobé je v pokrocilém stadiu pfi-
pravy prvni etapa vystavby tramvajové trati mezi
stavajici zastavkou Levského u dnes existujici
tramvajové smycky v Modfanech a do¢asnym
ukon&enim v Urovni dnesni zastavky autobusu
Pavlikova ve formé Uvraté. Vystavba trati ma zacit
v Fadu mésicl od predpokladaného dokonceni
této Uzemni studie a tato etapa je tedy pova-
Zovana za danou. Navrh pfedpoklada pouze dilci
zasah do podoby navrhované trati v podobé
doporuceni tramvajového pasu.

Druha etapa vystavby ma za cil uzavfit
tramvajovou trat smyckou nahrazujici provozné
problematickou do¢asnou tvrat. Navrh prebira
tento cil, nicméné prichazi se zcela odliSnym fe-
Senim, kdy je zastavka tramvaje ve vazbé na jizni
vestibul metra ponechana ve stfredovém pasu
Novodvorské a otaCeni tramvaji se odehrava dale
na sever mimo nejhodnotnéjsi plochy v bezpro-
stfednim okoli stanice metra.

Navrh predpoklada realizaci tramvajové trati i
smycky aZz po dokonceni vystavby stanice met-
ra.V pripadé zédsadnich problému a zdrzeni je
vSak teoreticky mozné realizovat i druhou etapu
tramvajové trati s predstihem pred stanici metra
Libus, protoZe na rozdil od stavajici dokumentace
umistujici smycku tramvaje pfimo nad stavebni
jdmu stanice metra, jsou obé navrhované varianty
druhé etapy s vystavbou stanice v mensi kolizi.



b) ReSeni tramvajové trati

Navrh pracuje s variantou protazeni TT druhé
etapy tramvajové trati na Nové Dvory a prosto-
rovou rezervou v ramci feSeného Gzemi

. TT na Nové Dvory: Tramvajova trat
pokracuje dale ve stfredovém pasu Novodvorské
az na budouci stanici metra Nové Dvory, kde
vznika velmi rozsahla blokova smycka. Vznika tak
tramvajové propojeni az k dalSi zastavce metra,
nad niz se soucasné kfizi vétsi mnozstvi autobu-
sovych linek. VétSina délky trati se v tomto pfipa-
dé nachazi mimo FeSené Gzemi. Bez podrobného
provéreni vazeb nad stanici Nové Dvory nenfi
mozné jasné definovat ani souvisejici opatfeni
zasahuijici i do FeSeného Uzemi (napfiklad presna
poloha zastavky Pfirodni). Protazeni TT na Nové
Dvory je touto Uzemni studii povazovano za pre-
ferované feseni.

Toto feSeni popofila Rada hl. m. Prahy svym usne-
senim €. 114 ze dne 27. 1. 2020.

. Alternativa - prostorovd rezerva pro TT:
Tramvajova trat je ukoncena jeSté v feSeném
Uzemi, a to smyckou kolem bloku BO1_15 vzni-
kajiciho v misté stavajiciho technického objektu

v narozi ulic Novodvorska a Smotlachova. Diky
pozemkUlm ve vlastnictvi hlavniho mésta Prahy

v misté planované smycky se jedna o majetkové
realistické feSeni. Prostorova Uspornost blokové
smycky a jeji odsunuti mimo nejhodnotnéjsi po-
zemky také predstavuje zasadni vyhodu. Hlavnim
problémem je pak prodluzovani zbytecné najeté
vzdalenosti u relativné vzdalené a rozlehlé smy¢-
ky. Tato varianta nicméné nevylucuje ani vyhle-
dové dalsi pokracovani tramvajové trati smérem
po Novodvorské. Tramvajova smycka pak v tomto
modelu mUze zUstat jako doplnujici smycka. N&-
vrh nicméné pocita i s jejim moZnym odstranénim
a ve varianté protazeni na Nové Dvory umoZznuje
realizovat strukturu nové navrzenych blokd, aniz
by v Uzemi tato smycka vznikla.

Studie v této souvislosti doporucuje zpracovani
podrobného provéreni mozného FeSeni tzemi
nad stanici metra Nové Dvory s a bez navrhované
blokové smycky, a to v prvni fazi optimalné ve
formé Gzemni studie poskytujici zakladni proveé-
feni mozného reSeni tramvajové smycky v SirSich
souvislostech. Nasledné je pak doporuceno po-

drobnéjsi rozpracovani a porovnani obou feseni.
) Blokova smycka v severni casti uzemi
Zasadnim prvkem FeSeni v mistech prostorové
rezervy pocitajici s ukon€enim 2. etapy vystavby
tramvajové trati v severni ¢asti FeSeného Uzemi
je blokova smycka navrzena okolo bloku BO1_15
nahrazujiciho stavajici objekt teplarny. Smycka je
navrzena se dvéma odstavnymi kolejemi v ulici
Pavlikova s celkovou kapacitou 2x2 soupravy.
Tramvaj vyjizdéjici ze zastavky Libus kfizi pro-
tismérnou kolej (neni navrzeno SSZ), projizdi krat-
kym jednokolejnym Usekem a zajizdi do odstavu.
PFi vyjezdu najizdi do kratkého jednokolejného
Useku v jizdnim pruhu v ulici Smotlachova a v
kfiZzovatce se SSZ najizdi opét na stfedovy pas v
ulici Novodvorska. Bezprostfedné za krizovatkou
je ponechana rezerva pro nastupni zastavku.

V ramci bloku obkrouzeného smyckou by mélo
byt FeSeno zazemi pro Fidice tramvaji, které by
mélo soucasné slouZit jako zazemi Fidi¢d autobu-
sU vyuzivajicich odstavy navrzené v profilu ulice
Novodvorska pfi jeji zapadni strané ve vazbé

na kfizovatku s ulici V Hrobech vyuZivanou pro
otaceni autobusl. Tomu je tfeba pfizpUsobit jak
polohu, tak i kapacity uvazovaného zazemi fidicd.

d) Zastavka Libus

Nejvyznamnéjsi zastavka umisténa zhruba v
Urovni stavajici zastavky autobusu Pavlikova,
ktera je touto pfejmenovanou zastavkou nahraze-
na. Mezi Cely nastupist prochazi hlavni pési a
cyklisticka osa vedena po prechodu pro chodce a
prejezdu pro cyklisty, dale jsou nastupisté v obou
smérech pfistupna po prfechodech i ze svého
druhého konce. Zastavky jsou navrzeny s ostrlvky
integrovanymi ve stfedovém pasu, jsou feSeny
jako sdruzené pro tramvaje i autobusy, délka na-
stupni hrany je navrzena pro jednu tramvajovou
soupravu a jeden kloubovy autobus. Soucasti
zastavek jsou dva vstupy do podchodu pfipo-
jujiciho vestibul metra. Stfedovy pas integrujici
zastavky je rozSifen tak, aby umoznil komfortné
do ostrlivku vloZit téleso schodisté s dostatecnym
prostorem pro prlchod po povrchu. To generuje
znacné velkou plochu ostrlivku, kterd umoznu-

je na ostravku vedle zakladniho mobiliafe také
pokracovani stromoradi a pfipadné také vétsi
nezpevnéné plochy.

UNIT architekti
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e) Zastavka Pfirodni

Zastavka tramvaje na stfedovém pasu zhruba v
Urovni stavajici zastavky autobusu PFirodni vznikne
pouze v pfipadé, Ze bude zvolena varianta prota-
Zeni tramvaje dale na sever. O pfesna poloze této
zastavky stejné jako o jejich dalSich parametrech
musi byt rozhodnuto v souladu s celkovou koncep-
ci FeSeni zastavek na navazujici trati dale na sever
ve sméru na Nové Dvory. Jeji umisténi vSak studie
uvaZuje zhruba v prostoru mezi ulicemi Cimelicka
a Zbudovska. Zde je véci detailniho provéreni, zda
bude davat smysl| zastavku navazovat na signa-
lizovanou kriZzovatku ulic Novodvorska, Zbudovska
a Smotlachova, €i zda ji vazat spiSe primarné na
pristup od ulice Cimelicka. S tim souvisi také roz-
hodnuti o vzajemném vztahu autobusl a tramvaji
v celém pripadné vznikajicim Useku tramvajové
trati na sever i v pfestupnim uzlu nad budouci
stanici metra Nové Dvory. Zasadni bude prfedevsim
rozhodnuti o tom, zda budou autobusové zastavky
feSeny oddélené od tramvajovych v zalivech ¢i

zda budou alespon nékteré z nich sdruzovany s
tramvajovymi, jako je to v pfipadé zastavky Libus.
Studie nicméné predpoklada pokracovani profilu
ulice Novodvorska v naznacenych parametrech
aplikovanych v detailu vefejnych prostranstviiv
navazujicim Useku dale na sever - Sitkové FeSeni
zastavky tramvaje prirodni by pak bylo obdobné
jako u navrhované zastavky Libus.

f) Zastavka SidliSté Libus

Zastavka Sidlisté Libu$ se nachazi v jizni ¢asti
feSeného Uzemi. Jde o jedinou zastavku v fe-
Seném Uzemi, jejiz finalni FeSeni je fixovano
pravomocnym Uzemnim rozhodnutim pro prvni
etapu tramvajové trati a nelze jej ménit. Zastavka
je navrzena na oddéleném tramvajovém télese
vedeném jizné od ul. Generala Sidky. Zastavka je
navazana na pési trasy prochazejici v zeleném
pasu na jih od Generéla Sisky a na pfechod pres
tuto ulici.

g) Zastavka mezi ulicemi Zbodovska a vV
Hrobech

Navrh ponechava rezervu pro zfizeni zastavek

ve stfedovém pasu navazujicich na pfechod pres
jizni rameno kFiZzovatky ulic Novodvorska, Zbu-
dovska a Smotlachova v pfipadé, Ze dojde k prota-
Zeni tramvajové trati na Nové Dvory.

5.3.3. Autobusové linky

a) Organizace linek v okoli

V souladu s plany ROPID pro obdobi po dostavbé
stanice metra a tramvajové trati v feSeném Uzemi
navrh pocita s ukoncenim provozu linky 215 a

s prevedenim linky 197 mimo FeSené Uzemi do
ulice Libusska. V tzemi pak zlstavaji pouze linky
154 a 165 s upravenou trasou.

Linka 154 pouze projizdi po Novodvorské na
trase mezi Kunraticemi a severngjsi ¢asti Kamyku
a v feSeném Uzemi zastavuje na zastavce Libus
(stavajici Pavlikova sdruzena s tramvajovou za-
stavkou - [| Detail verejnych prostor]). Oproti exis-
tujicim strategickym dokumentdm ROPID navrh
vypousti zavlékani této linky k obratisti u stavajici
zastavky Sidlisté Libus.

Linka 165 pak pfimo na zastavce Libu$ zacina a
spojuje tak budouci stanici metra D Libu$ se stani-
ci metra Haje. Oproti existujicim strategickym
dokumentlm ROPID navrh méni misto ukoncenf
linky - misto zavlecCeni do predpokladaného obra-
tiSté u metra a nasledného ukonceni ve stavajicim
obratisti u zastavky Sidlisté Libus je navrzeno ze
zastavky Jir¢anska pokracovat pfimo do zastavky
Libus, kde bude linka ukoncena.

S linkou 117 pracuje vyhled ROPID jako s projiz-
déjici mimo feSené Uzemi. Navrh vSak ponechava
rezervu pro jeji mozny prljezd skrz feSené Uzemi
ulicemi V Hrobech, Novodvorska a Meteoro-
logicka, ktery by zajistil napojeni této linky na
zastavku metra a tramvaje. Slo by tak o jedinou
linku autobusu projizdéjici mimo sbérné komu-
nikace skrz vymezenou zénu 30 a skrz obytnou
z6nu. Jejimu pfipadnému provozu je tfeba pri-
zpUsobit predevsim usporadani ulice V Hrobech a
jeji kfizeni s ulicemi Libu3ska a Novodvorska. Pro
zajiSténi obousmeérné zastavky Jalodvorska toto
feSeni nevyzaduje Upravy zastavek v ulici Libus-
ska.

Autobusova doprava je tak v Uzemi zachovana
pouze v ulicich Meteorologicka a Novodvorska,
rezerva pro ni je pak ponechana navic v ulici V
Hrobech.



b) Odstranéni obratisté u zastavky Sidlisté
Libus

Stavajici obratisté v jizni casti freSeného tuzemi
je zasadni z hlediska zajiSténi moznosti otoceni
autobusU v suplujicich v sou¢asnosti neexistuijici
linku metra a tramvajovou trat. V okamziku, kdy
dojde k realizaci téchto nadrazenych dopravnich
infrastruktur toto obratiSté z velké casti ztrati
svlj smysl. Navrh pocitd s odstranénim tohoto
obratiSté a jeho nahrazenim novym Usekem ko-
munikace, vefejnym prostranstvim a plochou pro
parkovani.

0 Otaceni a odstavovani autobust v lokalité
Koncepce feseni autobusovych linek ROPID v
lokalité po dostavbé metra a tramvaje nazna-
Cuje Gvahy o vzniku nového obratisté autobust
zhruba v prostoru nad dneSnim centrem Obzor.
Tento plan viak neni nijak konkretizovan, neni

ve stavajicim ani pfipravovaném tzemnim planu
ani v zadnych dalSich dokumentacich. Umisténi
obratisté v tésném sousedstvi nové stanice metra
navic neni pozemkové ani funkéné opodstatné-
né. Jedna se tedy zjevné pouze o schématické
znazornéni potreby zajistit v lokalité jakoukoli
formu ukonceni autobusové linky.

Navrh tedy urcuje jako nejvhodnéjsi misto k ota-
Ceni autobusUl prejezd stfedového pasu v Urovni
vyusténi ulice V Hrobech do ulice Novodvorska.
Tato kfiZzovatka musi byt v ramci detailniho FeSeni
v dalSich Urovnich koncipovana tak, aby umoz-
novala otaceni klo ubovych autobusd. Jako zalozni
misto pro otaceni v pripadé problémda v kfizeni
ulic Novodvorska a V Hrobech se bude otaceni
odehrévat v krizovatce ulic Novodvorska, Zbu-
dovska a Smotlachova. | toto kfizeni je tedy tfeba
prostorové oSetfit tak, aby toto otac¢eni umoz-
novalo.

Prostor pro odstavy pro dva kloubové autobusy
je pak vyhrazen pfimo v profilu Novodvorské v
Urovni blok BO1_15 a BO1_16 ve vazbé na vjezd
tramvaje do tramvajové smycky. V rdmci smyc¢-

ky bude také zajisténo spolecné zazemi Fidicl
tramvajf a autobusU.

Pro nahradni autobusovou dopravu od severu
se pocita také s rezervou pro otaceni autobust
v kFizovatce ulic Novodvorska a Freiwaldova.

Provérované dopravni feSeni umoznuje feSeni
vystupni zastavky ndhradni autobusové dopravy
ve sdruzené zastavce ve stfedovém pasu, otoceni
autobusu v kFizovatce a opétovné najeti do za-
stavky fungujici docasné jako nastupni pro smér
na sever.

VSechna mista pro otaceni autobusUl jsou navrze-
na mimo bézny profil (Sitka mezi vnéjSimi obruba-
mi 22 m) v SirSim misté kfizovatky, diky cemuz je
mozné zajistit potfebny prostor pro otaceni poza-
dovany dle realné zkuSenosti v Sifce 24 az 24,5 m.
Stavebni FeSeni kfizovatek musi byt provéfovana
na tyto rozmeéry.
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05.4 DOPRAVAYV KLIDU

v _w

5.4.1. Zakladni principy reSeni

. Primarnim zplsobem Feseni problému
nespokojenosti obyvatel feSeného Gzemi s Urovni
parkovani neni v tomto pfipadé navySovani sou-
hrnnych kapacit, které se ukazuji jako dostatecné,
ale predevsim zajisténi vyuziti stavajicich nevy-
uzivanych kapacit vefejnych parkovist. Zajisténi
zlepSeni stavu timto zplsobem je ale mimo
moznosti této studie. Studie v tomto ohledu po-
skytuje pouze doporuceni.

. Cilem neni zasadni navySovani par-
kovacich kapacit vefejnych parkovist nad droven
stavajici realné poptavky. Dlouhodoba prakticka
zkusenost ukazuje, Ze bez soubézného zajisténi
smysluplné organizace parkovani tento pfistup
neprinasi zlepseni problému souvisejicich s par-
kovanim.

. Navrh prerozdéluje stani v prostoru
stavajici zastavby tak, aby se nabidka stani navy-
Sovala predevsim v blizkosti redlné poptavky po
parkovani.

. V prostoru sidliSté je na mnoha mistech
zasadnéjsi navySovani poctu parkovacich stani
mozné prakticky vyhradné na ukor ploch zeleng,
strom(, chodnik( a pobytovych prostord. To dra-
maticky snizuje kvalitu Zivota v feSeném Uzemi.
Navrh tedy tento typ zasahl omezuje a primarné
se snazi vytéZzovat méné hodnotné plochy.

. Je-li to mozné, veskera nova zastavba

by méla byt podminéna zajiSténim nahrazeni v
soucasnosti vyuzivanych parkovacich stani, které
diky ni zaniknou, a to v maximalni mife pfimo na
dotéeném pozemku - nikoli navySovanim kapacit
stani v uli¢nich profilech.

. Vedle veFejné pristupnych ploch par-
kovani na povrchu a zpoplatnénych ploch v
parkovacich domech a podzemnich garazich jsou
vyclenény nové plochy pro dalsi typy parkovani

- parkoviSté na povrchu s omezenym pfistupem
pouze pro obyvatele pfilehlého objektu a par-
koviSté s omezenym pristupem oteviené ve-
fejnosti za poplatek.

. Nespokojenost s nabidkou poctu par-
kovacich stani neni jedinym problémem souvise-
jicim se stavajicim feSenim parkovani v feSeném
Uzemi. Stejné zasadni je také nevhodna distribuce
stani v ramci Uzemi, degradace verejného prosto-
ru legadlnim i nelegdInim parkovanim, ohrozovani
bezpecnosti dopravy i bezpecnosti v dalSich

ohledech (problematicky prdjezd vozidel I1ZS),
zhor3ovani mikroklimatu v lokalité diky materi-
alovému a prostorovému feSeni stani, chybéjici
ochrana pred nezadoucim parkovanim ocekava-
telnym v souvislosti s budouci stavbou metra a
tramvaje, nedostatecna dostupnost parkovacich
stani se specifickym rezimem a stani s rdznou
mirou omezeného pfistupu a dominance verejné
spravy soukromé vyuzivanych stani.

. V FeSeném Uzemi se nachazi nékolik
oblasti se zcela odliSnym charakterem z hlediska
parkovani. Navrh tedy s témito oblastmi pracuje
rdznym zpUsobem.

. Vzhledem k ekonomické narocnosti a
malé poptavce navrh nevymezuje v Gzemi plochy
pro stavbu parkovaciho domu.

. Vzhledem k tomu, Ze vymezovani
obytnych zén ve stavajicich ulicich je omezeno
realitou soucasnych podminek, navrh predpokla-
da Casté poruSovani pravidla z TP 103 omezu-
jiciho rozsah ploch uréenych pro parkovani na
maximalné 20% plochy mistni komunikace.

5.4.2. Obecné standardy parkova-
cich ploch

a) Prostorové parametry

Parkovaci stani jsou obecné integrovana do
pridruZzeného prostoru a umistovana do zaliv{

o plné Sifce stani a nutnych bezpecnostnich od-
stupl nad rdmec zakladni Sitky komunikace bez
parkovacich stani. Pouze v pfipadé ojedinélych
jednosmérnych komunikaci, u nichzZ se vyhledové
uvazuje o moznosti jejich zobousmérnéni jsou
predpokladana stani bez zalivl Ci se zGzenymi
parametry tak, aby bylo mozZno v profilu bez
stavebnich Uprav mozno odstranit jednu fadu
parkovani a zajistit tak obousmérny provoz.
Zakladni uvazovana Sirka parkovaciho stani v
ramci navrhu je vzdy 2,0 m, a to i na hlavnich
tazich s provozem MHD, kde se v mistech zfi-
zovani parkovacich stani vzdy nachazi také opat-
feni pro cyklisty - v praxi tak nikde nedochazi k re-
alnému kontaktu parkovaciho stani s intenzivnéji
vyuzivanym jizdnim pruhem pro automobily.

V Zénach 30 navrh pracuje s dvéma zakladnimi
Sitkami bezpecnostnich odstupl za kolmym par-
kovacim stanim - 1,0 m v pfipadé jednostranného
kolmého stani a oboustranné 0,5 m v pripadé
oboustrannych kolmych stani.



V pfipadé jednosmérek s obousmérnym provo-
zem jizdnich kol je navrhovana takova organizace
profilu komunikace, aby , protismérné” projizdéjici
jizdni kola nejezdila podél kolmych parkovacich
stani. Je-li to ale kvali SirSimu kontextu organizace
jednosmérnosti nevyhnutelné, je vzdy tfeba zajis-
tit bezpec€nostni odstup alespori 1,0 m.

b) Materialové FeSeni

V rémci principu pficlefiovani parkovacich ploch
v uli¢nich profilech k pfidruzenému prostoru by
mély byt veSkeré plochy pro parkovani odliSeny
i svym materialovym feSenim. Veskeré plochy
souvisejici s plochami pro parkovani, které jsou
soucasti rliznych typl bezpecnostnich odstupl
nad ramec zakladni Sitky komunikace bez par-
kovani, by mély byt také materialové odliSeny od
(typicky zfejmé asfaltového) hlavniho dopravniho
prostoru. Mohou tak byt bud materialové pfi-
¢lenény k samotnym plocham pro parkovani ¢i
feSeny materialové zcela odliSné.

Vedle své funkce prostoru pro odstavovani vozi-
del jsou pak veskeré parkovaci plochy povazovany
za plochy vhodné k zasakovani deStové vody.
Materialové feSeni musi byt vzdy navrzeno s ohle-
dem na tuto jejich funkci.

) Zelen v parkovacich plochach

U stavajicich stani v uli¢nim profilu bez strom je
navrzeno prlibézné proloZeni parkovaciho pasu
novou vysadbou. U novych stani v uli¢nim profilu
se predpoklada soubézny navrh vysadby stromd v
parkovacim pasu v souladu s poZzadavky Praz-
skych stavebnich predpisd a principy stanovenymi
v Manualu vefejnych prostranstvi. Totéz plati i

pro doplnéni i novy navrh zelené ve stavajicich

¢i nové navrhovanych parkovistich mimo uli¢ni
prostor. VeSkera nova vysadba musi byt feSena

s ohledem na ochranu stromu a jeho okolniho
prostoru pfed poskozenim parkujicimi vozidly a
se zohlednénim vyuZiti rabatek stromd v rdémci
systému zadrzovani deStové vody v Uzemi.

d) Mista pro dobijeni elektromobil

Ve stavajici zastavbé s pFevazujicim podilem
objektl s parkovanim zajisténém na vlastnim
pozemku a v nové zastavbé se predpoklada re-
Seni vlastniho systému dobijeni elektromobild na
pozemcich mimo veFejna prostranstvi na vlastni

naklady majitell elektromobild. Tento faktor je
tfeba vzit v potaz pfi navrhovani jednotlivych
dobijecich mist na vefejnych prostranstvich.

Ve stavajici zastavbé s prevazujicim podilem par-
kovani na vefejnych prostranstvich, v ulicich s ji-
nym typem zastavby zatizenych parkovanim z ulic
s pretlakem parkovani a u navstévnickych stani

v nové zastavbé je v3ak tfeba zajistit moznost
postupného realizovani dobijecich mist.

Navrh predpoklada realizaci dvou zakladnich typ(
dobijecich mist - mista pro dobijeni v uli¢nim
prostoru pfi podélném parkovani a mista pro
dobijeni pFi kolmém parkovani v ramci vétsich
parkovacich ploch ¢i v obytnych zénach. U obou
typl mist je tfeba mista realizovat pouze v
mistech, kde nebudou branit plynulému pohybu
chodcl - tedy idedlné pfimo v parkovacim/vysad-
bovém pasu.

Vzhledem k predpoklddané postupné realizaci
dobijecich mist je pFi rekonstrukcich jednotlivych
uli¢nich profild zajistit predevsim prostorovou
rezervu, zasitovani a pfipadnou stavebni pFipra-
venost pro dobijeci stanici. Samotny prostor pro
stani vozidla mlZe pred realizaci dobijeci stanice
slouZit jako béZné parkovaci stani se stejnym
rezimem jako okolni stani a nevyZaduje zadné
specifické stavebni feSeni.

5.4.3. Parkovani ve stavaijici zastavbé

Stavajici pfevazujici systém stani na ve-

fejnych (pfevazné méstskych) prostranstvich
spravovanych na naklady mésta pfimo v uli¢nich
profilech nebo na parkovistich bude z velké ¢asti
zachovan. Vedle toho jsou v3ak navrzena vy-
hrazena parkovisté s jinym rezimem parkovani.
V ramci doporuceni je také FeSeno lepsi vyuziti
stavajicich zpoplatnénych krytych stani i zajisténi
dostupnosti vyuzivani nové vznikajicich stani
tohoto typu.

Navrh urcuje podobu prostorového usporadani
parkovani v jednotlivych ulicich prostfednictvim
katalogu schémat profild [2.4. Ulicni profily, |
uli¢ni profily].

Souhrnné bilance parkovani jsou popsany v
nasledujici tabulce a schématu. Udaje o poptévce
vychéazi z prizkumu uvedeného v analytické ¢asti
[B3 Dopraval.
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Ve stavajici zastavbé je misto stavajicich 1346
legalnich stani na vefejnych prostranstvich v uli-
cich a ve velkoplo3nych parkovistich je v feSeném
Uzemi navrzeno diky Upravam 1464 stani. Misto
stavajicich 435 stani ve vefejnosti pFistupnych
funkcnich hromadnych garazich je pak navrzeno
celkem 574 stani. Celkem tak jde o nérlst o 257
stani ze (1781 na 2038), cozZ predstavuje nardst
0 cca 14%. Tento nardst neni rozprostren zcela
rovnomeérné v celém Uzemi. V nékterych ulicich
pak prakticky dochazi k redlnému Ubytku stani.
Ten je ale obvykle vyvazen vyssim narlstem v
prilehlych ulicich. Totéz plati i v pfipadé, kdy
realny narlst nedokaze vyrovnat deficit nabidky
ve srovnani s realnou poptavkou. Navrh pocita s
vyrovnanim prirlstku v bezprostfedné sousedi-
cich oblastech.

Usek ulice Machuldova), kde v soucasnosti
poptavka dramaticky prevySuje nabidku a bez
navrzeni velkoploSnych parkovacich ploch na
Ukor zelené nebo parkovacich domU pfimo v této
lokalité neni problém parkovani fesitelny. Studii
navrhované propojeni ulice Machuldova a ulice
Smolkova, v niZ je vy3Si potencial v bezprostredni

blizkosti zajistit dostatek parkovacich stani byl
obyvateli sidliSté zamitnut. Studie s nim proto
nepocita. V navrhu je vyznacena pési zona.

S velkym Ubytkem parkovani na povrchu pocita
navrh dale pfedevsim v oblasti ,d", kde je navr-
Zena zastavba v misté stavajicich parkovist na
povrchu. Studie tedy navrhuje podminit tuto
zastavbu vytvorenim stejné kapacity parkova-
cich stani v rdmci novych objektl. Soucasné je
navrzeno navyseni kapacit parkovacich stani v
sousedicich ulicich, diky ¢emuz je celkova bilance
parkovani v oblasti zdsadné pozitivni.

Specifickym pfipadem je oblast ,0", kde se na-
chazi parkovisté s velkou kapacitou na pozemku
sousedicim s prazdnym parkovacim domem.
Parkovisté i prazdny objekt maji byt v blizké
budoucnosti nahrazeny novou zastavbou. Ubytek
parkovani na povrchu je zde realné mensim
problémem nezZ v jinych lokalitach, protoze jeho
kapacita a kapacita stani v sousedicich ulicich neni
v soucasnosti tolik pretiZzena jako je tomu v jinych
oblastech. Navrh tedy pracuje s nahrazenim mizi-
ci kapacity v podobé zajisténi kompenzace v ramci
pfipravovaného objektu (64 stani) a mirného
navyseni poctu stani v sousednich ulicich.

oznaceni | STAV: povrch STAV: BILANCE: NAVRH: BILANCE: |STAV: vef. STAV: NAVRH: STAV: | NAVRH: BILANCE BILANCE
oblasti (redlnd max povrch povrch povrch [ povrchvs. | Gardze | Vef. Garaze Vef. povrch [povrch+v|  CELKEM CELKEM:
poptavka) (legalni (legalni vs. Poptavka (redlnd max | Garaze +ver. ef. povrch+vet.g | Povrch + vef
stani) Norma) poptévka) Gardze | Garaze araze garaZevs.

a 82 83 -4 79 -3 0 0 0 83 79 -4 -3

b 130 115 66 181 51 0 0 0 115 181 66 51

C 97 75 24 99 2 0 0 0 75 99 24 2

d 180 157 -23 117 -63 0 0 75 157 192 35 12

e 100 69 -6 63 -37 0 0 0 69 63 -6 -37

f 74 63 3 66 - 0 0 0 63 66 3 -

g 80 80 3 83 3 0 0 0 80 83 3 3

h 45 39 55 94 49 0 0 0 39 94 55 49

i 140 118 -21 97 -43 43 235 435 553 532 -21 157

j 67 66 -8 58 -9 0 0 0 66 58 -8 -9

k 29 30 0 30 1 0 0 0 30 30 0 1

| 3 20 -20 0 -3 0 0 0 20 0 -20 -3
m 74 60 36 96 22 0 0 0 60 96 36 22

n 115 139 -18 121 6 0 0 0 139 121 -18 6

o] 72 83 -83 0 -72 0 0 64 83 64 -19 -

p 60 58 16 74 14 0 0 0 58 74 16 14

q 20 19 0 19 -1 0 0 0 19 19 0 -1

r 40 59 -1 58 18 0 0 0 59 58 -1 18

S 12 13 0 13 1 0 0 0 13 13 0 1

t 0 87 0 87 87 0 0 0 87 87 0 87

u 0 0 12 12 12 0 0 0 0 12 12 12

TABULKA BILANCi PARKOVACICH STANI



Mimo celkové bilance jsou vy¢lenéna stavaji-

ci stani vyuzivana vyhradné jako rezervovana
osobni stani a stani, kterad v budoucnu vzniknou
pro stejny Ucel. Podrobny vypocet stani v navr-
hovanych blocich dle PSP.

Mimo FeSené Uzemi se dale nachazi parkovaci
ddm v ulici Miroticka, ktery neni zapocitan do
celkovych bilanci. Realné je nicméné zjevné vyu-
Zivan i mnoha obyvateli stavajici zastavby a trvale
nevyuzita ¢ast jeho kapacity soucasné predstavu-
je dalSi potencial k vyuZziti. Jeho celkova kapacita je
326 mist, nevyuzivana kapacita pak cca 115 mist.

5.4.4. Parkovani podél ulice Novod-
vorska

Zasadni Upravy profilu ulice Novodvorska souvi-
sejici s vystavbou stanice metra D a tramvajové
trati i s celkovou Upravou profilu tak, aby lépe
vyhovoval béZznému fungovani vSech ostatnich
druhl dopravy znamenaji celkové preusporadani
systému parkovacich stani v tomto profilu. Sou-
hrnna bilance je negativni, nicméné je vyvazena
radikalnim zlepSenim pfedevsim obsluznosti
vefejnou dopravou.

B&7Zna stani primo sousedici s Zivym parterem bu-
dou navrZena s ohledem na moZnost jejich zmény
na zasobovaci stani vyhovujici vSem normovym
parametrdm, pfipadné jiz v rdmci prvotniho navr-
hu Uprav profilu budou dle potfeby néktera stani
navrzena jako stani zasobovaci.

V bezprostredni blizkosti vstupl do vestibulu
stanice metra a v blizkosti zastavek tramvaje a
autobusu (a to ve viech pfipadech v obou smé-
rech) bude v rdmci detailniho ndvrhu uvazovano
umisténi dostate¢ného poctu stani v rezimu K+R
a také stani pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

V profilu komunikace Novodvorska v FeSeném
Uzemi je navrzeno umisténi celkem 103 parkova-
cich stani. Z nich budou Fadové jednotky stani
vymezeny pro néktery z vySe zminénych spe-
cifickych rezima vyuZiti.

Veskera stani navrzena v ramci profilu uli-

ce Novodvorska jsou navrzena jako podélna
umisténa za integracnim opatfenim pro cyklisty.
Celkova bilance parkovani v profilu ulice Novod-
vorska je navySeni poctu o 10 stani -z 93 na 103.

5.4.5. Parkovani v nové navrZzenych
ulicich

Navrh urluje podobu prostorového uspora-

dani parkovani v jednotlivych ulicich pouze
prostfednictvim katalogu schémat profild v oddi-
lu/pfiloze [2.4 Ulicni profily, J Ulicni profily], jejichz
pfifazeni ke konkrétnim ulicim je soucasti vykresu
[B Hlavni vykres].

Podrobnéjsi provéreni bilanci parkovani neni
soucasti navrhu, protoZe u oblasti s novou
zastavbou se automaticky pfedpoklada vyreSeni
parkovani predevsim formou podzemnich garazi
pfimo v ramci nové zastavby v souladu s poza-
davky Prazskych stavebnich predpist. Parkovani
na verejnych prostranstvich bude minimalizovano
pouze na nutnou ¢ast Pfedpisy poZzadovaného
poctu navstévnickych parkovacich stani.

5.4.6. Parkovani ve vazbé na novou
stanici metra

V ramci feSeného Uzemi neni navrzeno nové P+R
parkovisté slouzici k odstavovani vozidel u stanice
metra. Navrh prebira rozmisténi parkovist P+R
predpokladané v ramci existujici dokumenta-

ce linky metra D a navazujicich akci. Parkovani
automobill v rdmci pravidelného dojizdéni ke
stanici metra tak bude pfesmérovano do jinych
lokalit, kde je z vice dlvodd vhodnéjsi. V pripadé
narazové potreby kratkodobého ¢i dlouhodo-
bého zastaveni v okoli stanice metra Libus se
predpoklada moznost vyuziti stani nachazejicich
se v okolnich ulicich, u nichz je v3ak silné doporu-
¢eno tuto formu vyuziti znevyhodnit ve prospéch
vyuZziti pfinosnéjsiho pro funkce pfimo v lokali-
té. Forma ochrany navstévnickych stani v nové
zastavbé, stani pro rezidenty stavajici zastavby a
zajiSténi prostoru pro specificky fungujici stani viz
oddil ,Doporuceni pro organizaci parkovani“.

5.4.7. Doporuceni pro organizaci
arkovani

a) Ochrana pomoci zpoplatnéni v zénach
Vzhledem k riziku vzniku , Zivelného P+R" v okoli
stanice metra se jevi jako zcela nevyhnutelné za-
jistit soubézné ¢i jiz pfed otevienim této stanice v
celém FeSeném Uzemi ochranu parkovacich stani
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vyuzivanych rezidenty a dalSimi stalymi uZzivateli
Uzemi pred zahlcenim vozidly lidi dojizdé&jicich

ke stanici metra D. V ramci soucasné podoby
organizace parkovani by Slo o zafazeni celého
feSeného Uzemi i jeho blizkého okoli do celomést-
ského systému Z6n placeného stani (ZPS).

Tuto formu ochrany a organizace parkovani v
ramci ZPS je tfeba zvazit i v pfipadé, Ze bude do-
chazet ke zpozdovani vystavby metra Ci v pfipadé,
Ze k ni nakonec viibec nedojde. Zafazeni do ZPS
(¢i podobného systému, ktery je miZe vyhledové
nahradit) je soucasti systémového FeSeni problé-
mU zpUsobenych nevhodné nastavenym systé-
mem parkovani v ramci celého mésta a pfimo
tedy nesouvisi pouze s vystavbou metra D.

b) Vyuziti volnych parkovacich kapacit

V soucasnosti se v lokalité nachazi v souhrnu vétsi
mnozstvi legalné vyuzitelnych verejnych parkova-
cich stani, nez jaka je readlna sledovana poptavka.
Z vicera dlivodU vsak dlouhodobé nedochazi k
vyuZzivani cca 10% az 15% této celkové kapacity

a naopak dochazi k rozsahlé degradaci prostoru
v feSeném Uzemi v podobé nepostihovaného
nelegalniho parkovani.

Studie doporucuje zvazit moznosti odblokovani
téchto nevyuzivanych kapacit - jako zakladni
nastroje je mozZno vyuZzit vefejnou propagaci
existence nevyuzitého parkovani, kratkodobé
finan¢ni zvyhodnéni parkovani v krytych garazich,
zprehlednovani a pribéZnou aktualizaci vefejnych
informaci o volnych kapacitach, disledné;si
postihovani nelegalniho parkovani atp. Nedilnou
soucasti jakychkoli pfijatych opatfeni by mélo byt
také doplnéni detailnich informaci o skutecnych
ddvodech nevyuzivani predevsim placeného
parkovani.

) Stani se specifickym uréenim

V ramci jakéhokoli podrobného navrhu tprav
parkovani ve stavajici zastavbé pracujiciho s navy-
Sovanim kapacit poctu parkovacich stani a v ramci
navrhu profild novych ulic je tfeba vZdy zajistit
dostatek parkovacich stani pro kratkodobé za-
staveni, které je pro praktické fungovani obsluhy
Uzemi zasadnéjSi nez dlouhodobé odstavovani
vozidel. Konkrétné se jedna o stani K+R, zaso-
bovaci stani, nevyznacené Useky obrubniku ke
kratkodobému zastaveni a sloZzeni nakladu atp.

d) Parkovaci stani v oblasti ,, t"

Pro noveé zpfistupnéné parkovisté v oblasti ,t” v
ramci nestavebniho bloku P18 mezi aredlem ZS
Smolkova a CHMU se vzhledem k jeho odlehlé
poloze doporucuje plochu oplotit, opatfit zavorou
a kamerovym systémem a zvazit moznost zave-
deni zpoplatnéni hlidaného parkovani.

Parkovisté v oblasti ,t“ nebylo v dobé provadéni
prizkum parkovani v provozu a bylo verejnosti
zpfistupnéno az pozdéji v pribéhu zpracovani
studie. Redlna maximalni poptavka pro tuto loka-
litu tedy neni zndma. Soucasné neni ziejmy pri-
padny vliv na mozné snizeni poptavky predevsim
v oblastech ,b", ,e" ,h"a,m".
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05.5 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

v _w

5.5.1. Zakladni principy reSeni

. Sladéni dopravniho rezimu ulic s jejich re-
alnym fungovanim, stavebnim feSenim, intenzitou
zatiZzeni a potencialem umozZznuje zasadni pozitivni
Upravy v jednotlivych ulicich ve vSech ohledech.

. U hlavnich tahl pracovat s jejich redlnymi
intenzitami a prizplsobovat jim stavebni fesent.
Opousti se koncept hlavnich taht jako dopravnich
stok zabirajicich prostor pouze pro automobi-
lovou dopravu.

. Ostatni ¢asti Uzemi zcelovat do kompakt-
nich zklidnénych oblasti s minimem znaceni a
jednoduchymi pravidly fungovani.

. Stavebni opatfeni, Upravy rezimd a
systémy jednosmeérek vyuzit k zabranéni tranzitu
skrz rezidencni oblasti.

. Regené Gzemi se brzy stane oblasti per-
fektné obslouzenou MHD. | pfes stavebni rozvoj
je tedy tfeba nepfedimenzovat infrastrukturu pro
automobilovou dopravu, ktera by méla byt stale
vice pouze doplikem k ostatnim druhtm do-
pravy.

. Z hlediska ochrany a komfortu chodct

a uspory prostoru jsou ve zklidnénych Uzemich
preferovany jednosmérné ulice, ale ne za cenu
zasadnich zajizdék mnohonasobné navysujicich
délku prijezdu tzemim.

. Rozsahlejsi tzemi mimo sbérné komu-
nikace zavislé pouze na jednom vjezdu do tohoto
Uzemi propojovat do vétsich celkU s vice vyjezdy.

. Podrobné modelovani automobilové
dopravy v Uzemi pfed zasadni transformaci
dopravniho chovani danou vystavbou stanice
nové linky metra a nového Useku tramvajové trati
v kombinaci s celkovou proménou vyuzivani a
spadovosti Uzemi diky nové zastavbé a funkcim je
extrémné problematické.

Pro feSené Gzemi byl zpracovan dopravni model
pracujici s v sou€asnosti dostupnymi udaji. Kar-
togramy intenzit zobrazené v kapitole [11. Pfilo-
hy] je nutno brat jako pomocny nastroj pro hruby
nastin realnych intenzit. Skute¢né vyhledové
intenzity se mohou liSit pfedevsim v zavislosti na
vyvoji dopravni politiky mésta.

5.5.2. Dopravni reZimy komunikaci
s automobilovou dopravou

a) Sbérné komunikace bez specifického
reZimu

V feSeném Uzemi jsou v tomto rezimu v sou-
Casnosti az na nékolik specifickych vyjimek
vSechny komunikace s provozem automobilové
dopravy.

Navrh v tomto reZzimu ponechava pouze hlavni
tahy s prevahou tranzitni dopravy - ulice Novod-
vorska a Generala Sisky.

b) Z6ny 40

V feSeném Uzemi se nachazi koncovy uUsek ulice
Meteorologicka zafazeny v tomto rezimu. Navrh
rezim v této ulic ponechava.

Ne zcela jasné vymezena je v soucasnosti Z6na

40 také v pripadé nékolika ulic (v¢. bezejmennych
propojek) spojujicich vychodni ¢ast FeSeného
Uzemi a ulici LibuSska. Navrh nové upravuje jejich
rezimy a zadnou z nich jako Zénu 40 neklasifikuje.

) Z6ny 30

VétSina komunikaci s automobilovou dopravou
mimo hlavni tahy je ndvrhem nové zafazena do
kategorie Zény 30. Obecné se tak predpoklada
jejich dalSi utvareni v souladu s béZznymi paramet-
ry takto zafazenych komunikaci.

Mezi zasadni pouzivané prvky patfi:

. vjezdova opatfeni na vjezdu do Z6ny 30
ze sb&rné komunikace

. zvysené kfiZzovatkové plochy a zvySena
vozovka v misté prechazeni mimo kfiZzovatky

. plosna aplikace pfednosti zprava

. zakladni minimalni Sitka obousmérné
dvoupruhové komunikace 5,0m

. prostorové Uspornéjsi bezpecnostni

odstupy, poloméry obloukl atp.

d) Obytné zény

V Uzemi je navrZzeno nékolik oblasti vymezenych
jako obytné zény, z nichz vSechny jsou ,zanofeny”
v nové navrhovanych Zénach 30. Jsou navrzeny
dva zakladni typy obytnych zén:

. rozsahlejsi prijezdné obytné zény za-
hrnujici delSi Usek jedné ulice ¢i i nékolika ulic
. slepy koncovy Usek ulice se zcela mi-

nimalnim provozem automobild
Obecné se pfedpoklada jejich dalsi utvareni v



souladu s béZnymi parametry takto zafazenych
komunikaci - v pfipadé stavajicich komunikaci to
znamena zasadni Upravy profilu typicky usku-
te¢néné v souvislosti s jinymi velkymi investi¢nimi
akcemi narusujicimi velké ¢asti povrchd v dané
ulici, v pfipadé nové vymezovanych ulic to zna-
mena od zacatku s ulicemi pracovat jako s obytny-
mi zonami.

e) P&Si z6ny
Na nékolika mistech v FeSeném Uzemi je navrzeno
vyuZziti rezimu pési zony.

Zaprvé jde o ¢ast nameésti navrzeného nad stanici
metra a o plochu na sever od stavajiciho centra
Obzor dotvorenou do podoby nameésti. V obou
pripadech je do vétsi zpevnéné plochy urcené
pro bezmotorovou dopravu umoznén také
zasadné omezeny vjezd automobild slouZicich k
zasobovani funkci navrzenych v parteru okolnich
objektl. Navrh predpokldda povoleni vjezdu
omezenému okruhu vozidel. V ramci detailniho
provéreni je tfeba urcit pfesny rezim - moznost
uziti Casové omezeného zasobovani, podoba fy-
zického vymezeni plochy s pfipustnym pohybem
automobill, vyuziti zasunovacich sloupkl v misté
vjezdu atp.

Zadruhé jde o kratké Useky péSich zén v kFi-

zeni ulic Machuldova x Smolkova a Smolkova x
Smotlachova. V obou pfipadech jde o propojky
doplnujici jinak zaslepené ulice. Navrh nepred-
poklada bézny prajezd - fyzické zamezeni prijez-
du (napf. zasunovaci sloupek) by mélo zajistit vy-
uziti pouze pro velmi omezeny okruh specifickych
vozidel (IZS, svoz odpadu), pfipadné docasné jako
nahradni/odlehcujici trasa (havarie, rekonstrukce
ulic, evakuace).

Soucasti téchto koncovych Gsekl ulic Smolkova,
Smotlachova i Machuldova musi byt integrace
obrati3té (vie Useky delsi nez 100 m - viz CSN
736110 14.2.1.), feSeni obratiSté musi dostacovat
pro obraceni bézné dodavky a musi byt v souladu
s CSN 736110 14.2.2. a s Manuélem tvorby VP hl.
m. Prahy C.2.6. - schéma s18.

f) Principy prostorového FeSeni ulic
Ulice v reZimech Zbény 40, Z6ny 30 i obytné Zény
jsou navrzeny standardné dle pozadavkd CSN

736110, TP 103, TP 179 a TP 218 a podle Manua-
lu tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta
Prahy. Navrh pracuje s béZnou intenzitou dopravy
v fadu nékolika desitek ¢i nizSich stovek vozidel
denné, v pfipadé nékterych hlavnich vjezd( do
Uzemi (ul. Zbudovska, Smotlachova, Machuldova
Ci Papirnikova), pak lokalné i vyssi stovky vozidel.
Zakladnimi skladebnymi prvky, s nimiz navrh
pracuje a z nichz vychazi typické parametry profi-
[0 jsou minimalni Sitka obousmérné komunikace
v Z6né 30 bez parkovani (5,0m), podéiné parkova-
ci stani s beznym bezpecnostnim odstupem (2,0m
+0,25m), kolmé stani s pfesahem nad chodnik
(4,5m + 0,5m), bezpecnostni odstup u kolmého
stani (1,0m), minimaini obvykla poZzadovana Sirka
pro jednosmérnou komunikaci s obousmérnym
provozem jizdnich kol mezi parkovanim (4,25m)
Ci Sitka nutna k vyjezdu z kolmého stani (6,0m,
mozno integrovat do bezpecnostniho odstupu).
Lokalné jsou pravidla uzplsobovana stavajicimu
usporadani, specifickému kontextu kfizovatek i
vyjezdlm z pfilehlych pozemkd.

5.5.3. Upravy jednosmé&rnosti

Ve stavajici komunikacni siti dochazi k dil¢cim
Upravam jednosmérnosti. Nova uli¢ni sit v lokalité
nad stanici metra je koncipovana jako sit jedno-
smérek umoznujici minimalizovat pocet najezd(
do Uzemi z ulice Novodvorska (a tedy zjednodu-
Seni krizovatek). Mimo samotné rfeseni Gzemi v
rezidencni oblasti ohrani¢ené ulicemi K Jezirku,
Novodvorska, Meteorologicka a LibuSska je dopo-
rucena také Uprava organizace jednosmeérnosti

v kombinaci s lokalnim vyuZitim obytné zény.
Reeni navrzené ve schématu nepredstavuje
komplexni provéreni FeSeni oblasti a je doporu-
¢eno zpracovani podrobné studie feSici dopravni
souvislosti v této oblasti.

5.5.4. Ulice Novodvorska

Hlavni osa Uzemi z hlediska vSech druhd dopravy
i z hlediska celkové urbanistické koncepce Gzemi
je navrzena k celkové prestavbé. V souvislosti se
zasadnimi stavebnimi zasahy i funkénimi promé-
nami danymi pfedevsim stavbou stanice metra

a stavbou tramvajové trati jsou navrzené Upravy
smérujici k transformaci Novodvorské z viceméné
monofunkéni a pfedimenzované sbérné komu-
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nikace na plnohodnotnou méstskou tfidu integru-
jici vice druhU dopravy (a vedle toho i rizné formy
pobytovych aktivit).

Je navrZzena sada typickych profili Novodvorské
urcenych k aplikaci v rznych kontextech jednot-
livych segmentd této ulice s rliznych charakterem
[2.4. Ulicni profily]. Je zachovan zakladni prin-

cip oddéleni protismérnych ¢asti komunikace
stfedovym pasem. Ten bude rozsifen a vedle
nové tramvajové trati (a lokalné pasu pro auto-
busy) bude obsahovat prostor pro ostrivky pro
chodce, zastavky ¢i ,vykusy" odbocovacich pruh.
Zakladnim principem je umoznéni zachovani pri-
mého prlijezdu a soucasné zprehlednéni profilu
umoznujici vytvofeni novych pripojeni nékterych
nové navrzenych komunikaci a také vytvoreni
nové navrzenych Urovriovych prechodd a mist pro
prechazeni pro chodce. V ramci feSeni profilu je
tfeba podrobné provéfit vztah vyskového reseni
tramvajové trati a paralelniho prostoru ur¢eného
pro automobilovou dopravu a zajistit jejich ply-
nulou navaznost v mistech prejizdéni stfredového
pasu.

Soucasna intenzita automobilové dopravy na
Novodvorské za 24 hodin €ini zhruba 12 000
vozidel. Vzhledem k obtiznosti pfesného odhadu
budouciho vyvoje dané mnoha soubézné pro-
bihajicimi zménami navrh pracuje jen s ram-
covym odhadem dalSiho mozného vyvoje. Da se
predpokladat predevsim pokles automobilové
dopravy dany prevedenim velké ¢asti dojizdéni
do &asti Prahy blize centra novou linkou metra,
v pfipadé realizace tzv. obchvatu Pisnice a Uprav
ulice Videnska by pak doSlo k pfevedeni ¢asti
automobilové dopravy mimo ulici Novodvorska.
Tento pokles vSak bude ¢astecné vyrovnavan
soubéznym nardstem danym novou vystavbou
pfimo v FeSeném Uzemi i v jeho okoli. V kontextu
jinak spiSe stagnujici automobilové dopravy a
dalSich pfipravovanych opatfeni (rozSifovani Zén
placeného stani, zpoplatfiovani vjezdu do cent-
ra mésta, nizkoemisni zény a podobné) se tak
nedé predpokladat jakykoli vyznamnéjsi narust.
Navrh tedy pracuje s intenzitou 12 000 vozidel/24
hodin jako s orientacni maximalni zatézi a spisSe
predpoklada jeji postupné snizovani ke znatelné
nizsim hodnotam.

Podrobnéjsi rozbor stavu k dohledani v ¢asti Ana-
lyzy [B3 Doprava - 9.1. Intenzity dopravy a kapa-
city kfizovatek]. Udaje o vyhledovych intenzitach
dle podrobnéjSiho modelovani v kontextu Sirsiho
Uzemi budou do navrhu doplnény.

a) K¥iZovatka Novodvorska x Zbudovska
x Smotlachova

Vyznamna kFizovatka slouzici k najezdu od severu
do Uzemi na vychod i na zapad od Novodvorské.
PrlisecCna, svételné Fizend, s prerusenim stiedové-
ho pasu. Z vychodni €asti soucasné slouzi jako
vyjezd z tramvajové smycky.

V ramci dalSiho podrobného provéreni je tfeba
vyresit i variantu mozného prijezdu tramvaje
kfizovatkou dale na sever. S tim souvisi také
provéreni polohy pfechodu a tramvajové zastavky
vUci této kiiZovatce a provéreni pfipadného najiz-
déni autobusu z jizdniho pruhu do tramvajového
pasu a v protisméru jeho vyjizdéni v ramci této
krizovatky.

Mezi ulicemi Novodvorska (od jihu) a Zbudovska
je tfeba zachovat parametry pro prijezd autobu-
st MHD, navrh v rezervé ponechava prostor pro
prijezd kloubového autobusu o délce 18m.

b) K¥iZovatka Novodvorska x V Hrobech
Malo vytizena krizovatka slouzici jako jeden z
vyjezdl z oblasti na vychod od Novodvorské. Sty-
kova, svételné nefizend, vyjezd umoznén na sever
i na jih, obsahuje tedy pferuseni stfedového pasu.
Bude slouZit jako zakladni misto pro otaceni auto-
bust koncicich v zastavce Libus.

Oproti v soucasnosti navrhované a realizované
podobg, kdy kFizovatka ma slouzit jako najezd a
vyjezd do podzemnich stani objektu obytného
domu, ktery je v soucasnosti ve vystavbé pocita
navrh s vyhledovym zjednosmérnénim umozné-
nym diky propojeni ulice V Hrobech v rdmci Sirsi
sité novych ulic, které umozni vyhodnéjsi viezdy
sousednimi paralelami.

V kfiZovatce sou€asné musi byt zohlednéna
moznost vyhledového prdjezdu linky 117 mezi
ulici V Hrobech a jizni ¢asti Novodvorske.



c) K¥iZovatka Novodvorska x Generala
Sisky x Meteorologicka

Navrh respektuje FeSeni kfizovatky dané projek-
tem tramvajové trati zcela ménici soucasné
usporadani s okruzni kfizovatkou. Stykova,
svételné Fizena. Vyhledové se predpokladaji dalsi
dodatecné Upravy souvisejici s pfizplisobenim
profild vsech tFi ulic pfedevsim cyklistické do-
pravé. Dale se vyhledové predpoklada doplnéni
prechodu pres vychodni rameno (ulice Meteoro-
logicka).

d) K¥iZovatka Novodvorska x Machul-
dova

Zcela nové vznikajici kiizovatka. Prisecna,
svételné fizena, vyjezdy i najezdy z obou smérl
Novodvorské, obsahuje tedy preruseni stfedové-
ho pasu. Hlavni najezd a jeden z vyjezdd oblasti s
novou zastavbou v okoli stanice metra (od severu
tedy vyZaduje odbocovaci pruh), novy vyjezd

ze stavajici zastavby. KFizovatka koncipovana
primarné jako svételné Fizena, diky tomu je nutné
nerealizovat jinak se nabizejici vjezdova opatreni
na zacatcich zén 30. V pfipadé vypusténi precho-
du pres severni rameno nutnost fizeni zfejmé
odpada. V tomto pfipadé i v pfipadé zachovani
prechodu a minimalizace signalizace pouze na
toto jedno rameno a ponechani ostatnich ne-
signalizovanych, je navrzeno vjezdova opatreni
zde realizovat.

e) K¥iZovatka Novodvorska x ulice u
smycky

Specificka kfizovatka primarné slouzici v pfipa-

dé realizace alternativniho ukonceni tramvaje v
feSeném Uzemi k zajiSténi vjezdu tramvajovych
souprav do blokové smycky na zapad od Novod-
vorské. Soucasné je vyuzivana jako méné vyznam-
ny vyjezd pro ostatni druhy dopravy. Ve vychozim
feSeni svételné nefizena, vyjezd pouze smérem
na jih, tudiz bez preruSeni stfedového pasu.

5.5.5. Ulice Generala Sisky a Meteo-
rologicka

MozZnost zasadnéjSich Uprav v ulici v Uzemi je
omezena jiz znacné pokrocilou fazi pfipravy
tramvajové trati a s ni souvisejicimi Upravami
profilu, které se tykaji kfizovatky téchto ulic s ulici

Novodvroska (viz vy3e). Jak v ulici Generala Siky,
tak v ulici Meteorologicka jsou stavajici intenzity
dopravy okolo 12 000 vozidel za 24 hodin. Stejné
jako v pripadé ulice Novodvorska je pfesnéjsi roz-
bor stavu k dohledani v ¢asti Analyzy [B3 Doprava
- 9.1. Intenzity dopravy a kapacity krizovatek].
Problematika odhadovani vyvoje se potyka s ob-
dobnymi problémy, jaké jsou popsany vyse [5.5.4.
Ulice Novodvorska]. Udaje o vyhledovych intenzi-
tach dle podrobnéjsiho modelovani v kontextu
SirSiho Uzemi budou do navrhu doplnény.

Stavajici i v ramci projektu TT navrhované uspora-
dani ulic a kfizovatky je nicméné z hlediska stava-
jicich i pfedpokladanych vyhledovych intenzit z
hlediska IAD zcela dostatecné. Hlavni problémy
zde souviseji pfedevsim s nedostate¢nym oSet-
fenim p&si a cyklistické dopravy. V ulici Generala
Sigky se pFedpoklada v souvislosti s odstranénim
autobusového obratisté vytvoreni nové kfizovatky
s ulici Papirnikova a je ponechavana také re-
zerva pro novy vyjezd z ulice Brunelova, ktery by
odlehc¢oval stavajicimu vyjezdu (jehoZ feSeni bude
zasadné upraveno vystavbou TT).

5.5.5. Vyhodnoceni dopravnich kar-
togramu

Vyhodnoceni dopravnich kartogram( je uvedeno
na konci dokumento v kapitole [11. Prilohy].

05.6 OSTATNI DRUHY
DOPRAVY

5.6.1. Letecka doprava

Navrh respektuje veskera ochranna pasma a dalsi
omezeni souvisejici s leteckou dopravou presnéji
definovanou v ¢asti Analyzy [B3 Dopraval.

5.6.2. Zelezni¢ni doprava a vodni doprava

V Uzemi ani v jeho nejblizSim okoli se nenachazi
23dné Zelezni¢ni trati ani koridory vodni dopravy.
U nejblizSich trati v tdoli Vltavy a v udoli Kunra-
tického potoka ani v pfipadé Vitavy neexistuje
zadny pfimy vliv navrhu na jejich fungovani.
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KATEGORIE A VYZNAM KOMUNIKACT
- mistni komunikace L/IL/III. tFidy - 50km/h

- mistni komunikace L/IL/III. t¥idy - 40 km/h

B02_01b
I mistni komunikace IIl. tfidy - zéna 30

[ mistni komunikace IV. tFidy - obytné zény

B02_01a

mistni komunikace IV. t¥idy - p&si zény

B+R ) )
bike & ride

@ kFizovatka Fizena svételnym signalizanim zafizenim

DOPRAVA V KLIDU

@ doporucené umisténi povrchového parkovani v rdmci
stavebniho bloku
/

povrchové parkovani v ramci nestavebniho bloku

nové kapacity stani v rdmci uli¢niho profilu

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA
—.— = tramvajova trat - osy koleji

zastavka autobusu

ﬁ zastavka tramvaje

avl; vystup ze stanice metra

SCHEMA KONCEPCE DOPRAVY
=

B\

|}

\ \

=
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06.1 TECHNICKA INFRASTRUKTURA

V Gzemni studii jsou FeSeny navrhy na Upravu a
doplnéni jednotlivych systémU technické in-
frastruktury. Nové trasy technické infrastruktury
jsou navrhovany vesmés v ramci stavajicich nebo
nové vymezenych uli¢nich prostranstvi. Jednot-
livé navrhy tras technické infrastruktury jsou v
grafické priloze zakreslovany formou grafické
znacky pro zobrazeni navrhovaného koridoru
urcitého systému technické infrastruktury v
ramci daného verejného prostranstvi. Nejedna se
tedy o stanoveni pfesné polohy v rdmci uli¢niho
prostranstvi, ale o informaci o potfebé ulozeni
konkrétni trasy do uli¢niho prostranstvi.

Néktera vedeni technické infrastruktury (zejmé-
na vodovody, plynovody, slaboproud a centralni
zasobovani teplem) jsou vedeny v pomérné tésné
blizkosti stavajicich bytovych domd). Koncepce
vyuZiti Uzemi pocita s realizaci pfedzahradek u
jednotlivych objektd. Ve vykresové dokumenta-

ci jsou vyznaceny plochy, v nichZ je navrzena
postupna Uprava vedeni technického vybaveni (v
ramci jejich rekonstrukce) tak, aby doslo k uvolné-
ni ploch vymezenych predzahradek od vedeni
technické infrastruktury. PFesné navrhy na Upravy
jednotlivych vedeni nejsou v méFitku Uzemni stu-
die zakreslovany a budou FeSeny v podrobnéjsich
projektovych dokumentacich.

Kapacita hlavnich rozvodU stavajicich inzenyr-
skych siti, z nichZ jsou napojovany nové rozvody
pro obsluhu navrhované zastavby je dostacujici.

Bilance technické infrastruktury vychazi z meto-
diky pouZité pFi posuzovani bilanci zpracovavané-
ho metropolitniho planu. Nejedna se o realny
vypocet budoucich potfeb pro tcel projektovani
jednotlivych rozvod technické infrastruktury,

ale o stanoveni mezniho odhadu potfeb (kapa-
cit) technické infrastruktury v pfipadé naplnéni
zastavby dle stanovenych regulativi a obsluhy
celého Uzemi danym typem média. Z tohoto
ddvodu mohou byt hodnoty uvedené v bilan¢nich
tabulkach vyrazné vyssi nez hodnoty skutecné
dosahované spotreby.

Vodni reZim v uzemi

Ve vymezeném Uzemi feSeném Uzemni studii se
nenachazeji zadné vodni toky ani vodni plochy.
Severni ¢ast Uzemi spada do povodi Lhoteckého

potoka, jizni ¢ast do povodi LibuSského potoka.
Do uvedenych vodnich tok je tzemi odvod-
novano prostrednictvim deStové kanalizacni sité.
Na obou tocich se nachazeji deStové usazovaci
nadrze a reten¢ni nadrze pro vyrovnani pritoku
privalovych srazkovych vod.

V réamci revitalizace Uzemi budou realizovana
opatfeni umoZnujici zasakovani srazkovych vod v
misté jejich spadu (svedeni povrchového odtoku
do nezpevnénych ploch, vsakovaci objekty kom-
binované s vysadbovymi substraty v ramci nové
vysadby apod.).

Protipovodriova ochrana

Lhotecky i LibuSsky potok maji stanovena za-
plavova Uzemi v€etné aktivni zony. Zaplavova lze-
mi nejsou plosné rozsahla a do ploch feSenych
Uzemni studii nezasahuiji.

Zasobovani vodou

Zasobovani reSeného Gzemi pitnou vodou je zajis-
tovano prostrednictvim prazského vodarenského
systému.

Pfes Uzemi prochazeji 2 vyznamné vodovodni pri-
vadéce z vodojemu Jesenice do vodojemu Lhotka,
na severozapadni strané do okraje Uzemi zasahuji
privadéce z vodojemu Lhotka do vodojemu Mod-
fany sever Il.

Vodovodni sit v iuzemi feSeném Gzemni studii je
napojena ze zasobniho pasma 215 Lhotka (pro
sidlisté Lhotka, Libus, Pisnice) zdsobovana z
vodojemu Lhotka prostfednictvim Cerpaci stanice
Lhotka. Okrajové zasahuji do feSeného uzemi
fady zasobnich pasem 229 Jesenice po Novod-
vorskou a 243 Jesenice - pro ¢ast Lhotky a Libu3e,
napojené z vodojemu Jesenice. Vodovodni sit je
stabilizovana a neni tfeba ji koncepcné ménit.

Ve spotrebisti dochazi k dil¢im problémim s
tlakem vody v siti. Tyto problémy jsou FeSitelné
prostfednictvim technickych opatfeni v rdmci
Cerpaci stanice Lhotka.

U Novodvorské ulice v prostoru u budouci stanice
metra dochazi ke konfliktu navrhované zastav-

by se dvéma trasami vodovodnich pfivadécd z
vodojemu Jesenice do vodojemu Lhotka. Jeden
koliduje s navrhovanou zastavbou, druhy s navr-



hovanou tramvajovou trati v Novodvorské ulici.
Ve studii jsou navrzeny prelozky obou privadécd v
nezbytném rozsahu.

Navrzeny jsou nové zasobovaci vodovodni Fady
vychodné od Novodvorské ulice v plochach
navazujicich na budouci stanici metra. Nové
vodovodni fady budou napojeny na stavajici
vodovodn sit.

Vypocltené zvySeni potfeb pitné vody je mozné

s navrhovanym doplnénim stavajici sité zajistit.

V ramci podrobnéjsich projektovych dokumentaci
bude provedeno posouzeni tlakovych poméra ve
vodovodn/ siti u navrhovanych i stavajicich radd
po napojeni novych odbératell na pitnou vodu.
Trasy stavajicich a navrhovanych vodovodnich
fadl jsou zakresleny v grafické pfriloze.

Odkanalizovani uzemi

Regené Gzemi je odkanalizovano oddilnou kana-
liza¢ni siti. Splaskova kanalizace je napojena do
sbérace K - CXXX, ktery vede z jihovychodniho
rohu Uzemi smérem k severozapadu a odvadi
odpadni vody v ramci prazského kanaliza¢niho
systému do UCOV na CisaFském ostrové.

V rdmci Uzemni studie nejsou navrhovany kon-
cepcni zmény splaskové kanalizacni sité. Navr-
Zena je prelozka stavajici splaSkové kanalizacni
stoky v misté navrhované tramvajové smycky
mezi Smotlachovou a Cufinovou ulici.

Navrzeny jsou nové splaskové kanaliza¢ni stoky
vychodné od Novodvorské ulice v plochach
navazujicich na budouci stanici metra. Nové stoky
budou napojeny na stavajici méstskou kana-
liza¢ni sit. Trasy stavajicich a navrhovanych stok
splaskové kanalizace jsou zakresleny v grafické
priloze.

Odvadéni srazkovych vod

Dulezita je v Uzemi problematika odvadéni sraz-
kovy vod. Srazkové vody z pfevazné casti zastave-
ného Uzemi jsou odvadény stavajici oddilnou
deStovou kanalizaci. Jizni ¢ast uzemi spada do po-
vodi Libusského potoka, v misté zausténi deStové
kanalizace do toku je situovana destova usazovaci
nadrz Libusska, nerovnomérné pritoky srazek
pomaha dale vyrovnavat retencni nadrz Libudska
umisténa pred zacatkem Modfanské rokle.
Severni ¢ast Uzemi je odvodniovana do Lho-
teckého potoka. Stoky deStové kanalizace jsou
zaustény do deStové usazovaci nadrze Lhotka

1, nerovnomérné prltoky sraZzek pomaha dale
vyrovnavat retencni nadrz Borovy umisténa v jizni
Casti lesoparku Kamyk. Resené zemi se nachazi
v plochach, které jsou dle geologickych map a
dalSich dostupnych hydrogeologickych podklad(
se stfedni aZ vysokou schopnosti vsakovani pUdy.
Proto je vhodné v Uzemi v ramci nezpevnénych

a Castecné zpevnénych ploch realizovat opatfeni
k vsakovani srazkovych vod (prllehy, vsakovaci
jimky apod.), tak aby maximalni mnozstvi sraz-
kovych vod bylo vsakovano v misté jejich spadu a
pouze prebytky z pfivalovych srazek byly odva-
dény deStovou kanalizaci. Odtok srazkovych vod
z vefejnych prostranstvi bude FeSen prostfednic-
tvim stavajicich a navrhovanych stok destové
kanalizace s maximalnim vyuZitim prvk{ pro
zpomaleni odtoku a vsakovani srazkové vody v
misté jejiho spadu v kombinaci s navrhem feseni
krajinnych Uprav v feSeném Gzemi.

NavrzZena je prelozka stavajici deStové kanalizacni
stoky v misté navrhované tramvajové smycky
mezi Smotlachovou a Cufinovou ulici.

Navrzeny jsou nové destové kanalizacni stoky
vychodné od Novodvorské ulice v plochach
navazujicich na budouci stanici metra. Nové stoky
budou napojeny na stavajici méstskou sit deStové
kanalizace. S jejich vyuzitim je pocitano pouze pro
bezpecnostni zalsténi prepadl ze vsakovacich
opatfeni navrhovanych v rdmci zelenomodré
infrastruktury. Trasy stavajicich a navrhovanych
stok deStové kanalizace jsou zakresleny v grafické
priloze.

Odtok desté je bilancovan s ohledem na di-
menzovani trubnich Gsekd destové (resp.
jednotné) kanalizace. PFi navrhovani aku-
mulacnich objektd, vsakovacich objektd a ostat-
nich objektd pro hospodareni s destovou vodou
bude smérodatnou srazkou pro vypocet navrhovy
dést desetilety s dobou trvani 30 min o intenzité
1531.s-1.ha-1vsouladu s Méstskymi standardy
vodarenskych a kanaliza¢nich zafizeni na Gzemi
hl. m. Prahy.

Zasobovani teplem

Do feSeného GUzemi zasahuji rozvody CZT kte-
ré jsou soucasti Prazské teplarenské soustavy.
V Uzemi se nachazeji dvé vyménikové stanice
(VS). V severni ¢asti je umisténa VS Pavlikova a v
jizni ¢asti Uzemi VS Papirnikova. Je pocitano se

UNIT architekti

Gzemni studie sidlisté a okoli budouci stanice metra D Libus

: 91



92 !

zachovanim stavajiciho systému CZT s pfipadnou
modernizaci stavajicich vyménikovych stanica s
napojenim novych bytovych objektd na stavajici
rozvody CZT.

NavrzZena je nova vétev teplovodu vychodné od
Novodvorské ulice pro objekty navazujici na bu-
douci stanici metra. S ohledem na navrhovanou
tramvajovou trat v Novodvorské ulici je zaso-
bovani bloku navrzeno ze zadni strany.

Stavajici a navrhované rozvody CZT jsou zakresle-
ny v grafické priloze.

Zasobovani plynem

Kolem jizniho okraje FeSeného Uzemi prochazeji
stavajici soubézné VTL plynovody 2 x DN 500 (¢.
trasy 154 a 223), z plynovodu DN 500 €. 154 je
vyvedena VTL odbocka DN 200 ke stavajici VTL
regulacni stanici (RS) €. 309 LibuS (zr. 1975, o
jmenovitém vykonu 17 tis. Nm3/h, u rozhrani ulic
Generala Sisky - Brunelova, tato RS je planovana
ke stavebni Upravé v ramci vlastni investice
spole¢nosti PPD, a.s. (véetné navyseni jejiho
jmenovitého vykonu na 20 tis. Nm3/h), s termi-
nem realizace v koordinaci s pfipravovanou stav-
bou investora DPP hl. m. Prahy, a.s. - Tramvajova
trat Modrany - Libu$). Z regulacni stanice je vyve-
den patefni stfedotlaky plynovod DN 500 a na néj
dale postupné napojeny STL plynovodni systém
pro zasobovani SirSiho navazujiciho Gzemi.

Vétsina plynofikovanych objektd v zadpadni oblasti
feSeného Uzemi je zdsobovana zemnim plynem
prostfednictvim stavajicich NTL plynarenskych
zafizeni napojenych z mistni STL regulac¢ni
stanice €. 114 Libus K 12 (podzemni modul STL
RS o jmenovitém vykonu 3 tis. Nm3/h z r. 2000 u
kfizovatky ulic Pavlikova - Smotlachova), v¢. posi-
lovaciho sitového regulatoru (PRZ), umisténého

u sousedniho objektu Pavlikova €.p. 945. Naopak
ve vychodni oblasti dle rozsahu US se v Gzemi

a u jeho hranic nachazi vylu¢né STL plynovodni
systém.

Z dGivodu budovani budouci stanice a trasy metra
[.D (Pankrac - Depo Pisnice) a tramvajové trati
jsou navrzeny prelozky STL plynovodu DN 500 v
ulici Novodvorské (dle US pfevazné ze stfedové
Casti a vychodni strany ulice na jeji zapadni
stranu, prelozka bude v Gmérné dimenzi po-
trubi z PE o vnéjSim prdméru d, 560). NavrZzeny

jsou rovnéz prelozky stavajicich NTL i STL ply-
novodnich fadd v misté navrhované tramvajové
smycky ve Smotlachové ulici pobliz kfizovatky s
ul. Novodvorska. V ramci prelozek STL a NTL je
nutno pocitat i s pfepojenim vSech plynovodnich
pfipojek a navazujici plynovodni sité z ruSenych
plynovodl na nové plynovodni potrub.

Navrzeny jsou nové zasobovaci STL plynovodni
fady vychodné od Novodvorské ulice, jizné od ul.
Zlatokorunska, v plochach navazujicich na budou-
ci stanici metra, i vychodné a jihovychodné od ni,
a dale v zapadni oblasti v izemi severné od ul.
§mo|kové,jiiné od konce ul. Smotlachova. Nové
plynovodni fady budou napojeny na stavajici STL
plynovodni sit v ulicich Smolkova, Zlatokorunska,
v€etné propojeni (zokruhovani) i se stavajicimi
koncovymi STL plynovody v ul. U Pejfarny a Na
Sejdru.

Trasy stavajicich, prekladanych a nové navr-
hovanych plynovodnich fadl a objekty
regulacnich stanic jsou zakresleny v grafické pri-
loze (rozsah novych tras plynarenskych zafizeni je
pouze orientacni, bude upfesnén dle konkrétnich
projektl a investi¢nich zdamérd budouci vystavby).

Trasy stavajicich a navrhovanych plynovodnich
rfadd a objekty regulacnich stanic jsou zakresleny
v grafické pfiloze.

Zasobovani elektrickou energii

Stavajici nadzemni trasy VVN 110 kV prochazeji

Vv jizni a zapadni ¢asti v dostatecné vzdalenosti

od Uzemi FeSeného Uzemni studii a ani svymi
ochrannymi pasmy do feSeného Gzemi nezasahu-
ji.

Zasobovani Uzemi elektrickou energii je FeSeno
prostfednictvim kabelové sité VN 22 kV a z ni
napojenych trafostanic 22/ 0,4 kV. Z trafostanic je
rozvedena kabelova sit NN napojujici pfipojkové
skiiné jednotlivych odbérateld.

Elektrorozvodna sit je pro zasobovani FeSeného
Uzemi dostatecna, s jejimi koncep&nimi zménami
se v ramci Uzemni studie nepocita. Z bilan¢nich
tabulek potFeb elektrické energie vyplyva nutnost
realizace 2 - 3 novych trafostanic pro zasobovani
nové navrhované zastavby elektrickou energi.

V grafické pfiloze je zakreslen navrh kabelového



privodu VN vedouci ze stavajici kabelové trasy
VN v Novodvorské ulici do prostoru navrhované
zastavby navazujici na budouci stanici metra.
Jsou navrzeny dvé trafostanice, jedna pro severni
a jedna pro jizni ¢ast zastavby, jejich umisténi

je pouze orientacni a bude upfesnéno v po-
drobnéjsich projektovych dokumentacich.

V grafické priloze je navrZzena prelozka stavajici
kabelové trasy VN v misté navrhované tramvajové
smycky mezi Smotlachovou a Cufinovou ulici.
Stavajici trafostanice v Pavlikové ulici se v rdm-

ci navrhovanych Uprav vefejnych prostranstvi
dostava do konfliktu s navrhovanou komunikaci.
Je navrzen posun trafostanice, jedna se o vy-
znamnou trafostanici, konkrétni pfesné reseni
jejiho pfesunu bude upfesnéno v podrobné&;jsi
dokumentaci.

Elektronické komunikace

Sité elektronickych komunikaci jsou v izemi
feSeny prevazné kabelovymi rozvody metalickymi
i optickymi (v prostoru sidlisté ulozenych v kabe-
lovodech) a budou i nadale ukladany v uli¢nich
prostranstvich dle pfislusnych technickych norem
a napojeny na stavajici sit na zakladé potreb v
Uzemi a podminek sprévcl infrastruktury.
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06.2 VYPOCET BILANCi TECHNICKE INFRASTRUKTURY

V tabelarnich pfilohach jsou uvedeny zakladni bilance technické infrastruktury, které vychazeji
z nasledujicich vstupnich Gdaju:

— specificka potfeba pitné vody pro obyvatele: 150 1-0s™-d
— specificka potfeba pitné vody pro zaméstnance: 60 1-0s-d"’

— soucinitel denni nerovnomérnosti: 1,29

— soucinitel hodinové nerovnomeérnosti: 2,3

— specifickd spotieba od obyvatele: 2301-0s"-d"
— specificka spotreba od zaméstnance: 80 1-0s-d"

— soucinitel hodinové nerovnomérnosti: 2,3

— intenzita ndvrhového desté tio: i=1601-s-ha”

Hodnota hodinové potfeby tepla Gn se sklada ze tfi sloZek:

Gh = Gyt + Guer + Grv kde:
— Gyt - potfeba tepla pro vytapéni
— Guer - potfeba tepla pro vétrani
— Grv - potfeba tepla pro ohfev teplé vody

Gwyr =V * qo* At kde:
— objem vytdpéného prostoru V = HPP. * v, 0,8 (je pocitano s 80 % vytapéného prostoru
z celkového obestavéného prostoru)
— qoje tepelna charakteristika budov (uvazovano prameérné gqo=0,5W-m=3-K")
— At je rozdil vypoctovych teplot (vnitfni tis = 20°C a venkovni tes = -12°C)

Gver = 0,34 * Vw* At , kde:
— mnozstvi pfivadéného vzduchu Vv = 0,8 * HPP * vp * ny
— nv- intenzita vymény vzduchu je uvaZovana prdmérnymi hodnotami:
— nv=0,5 pro obytné objekty
— nv=1,0...pro ostatni
— At - rozdil vypoctovych teplot ( tis - tes ) ..... tis = 20°C, tes = -5 °C
— (islo 0,34 udava soucin pramérnych hodnot hustoty vzduchu pfi teploté tis a mérné tepelné
kapacity vzduchu pfi teploté tis

Gtv = ((No * 50 + Nz * 15) / 24) ka'kn'cwAt, kde:
— cw-mérna tepelna kapacita vody cw = 4,186 kJ/kg - k = 1,163 Wh/ kg - K
— At -rozdil teplot teplé a studené vody trv-tsy [°C]... (trv=55°C, tsv = 10 °C)
— specificka potfeba teplé vody pro obyvatele: 501-0s™-d"
— specificka potfeba teplé vody pro zaméstnance: 151-0s"-d"

Zasobovani plynem:
— Hs=10,5 kw/m3 objemové spalné teplo zemniho plynu
— n=085 ucinnost

Instalovany prikon:
— bytova jednotka (v¢. domovni rezie, drobnych nebyt. funkcia VO): 5,5 kW/b.j.

— rodinny ddm (v¢. VO) 17 kW/RD
— komer¢ni (neobytna) HPP (v&. VO) 0,04 kW/m?
— soudobost u obytné zastavby 0,3

— soudobost u komerce a vybavenosti 0,5
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VEREJNA VYBAVENOST

Uzemni studie Fe3i dostupnost a kapacitu vefejné
vybavenosti pro prfedpokladany pocet obyvatel s
ohledem na SirSi vztahy a optimalni dochazkové
vzdalenosti pro obé méstské casti - Praha 12 a
Praha LibuS. Pocet obyvatel FeSeného Uzemi k
31.12.2017 byl dle CSU 4815 obyvatel. Navrh
Uzemni studie pocita s postupnym narlstem na
9476 obyvatel viz tabulka v kapitole [10 Bilance].
Pro navrh jednotlivych druhl vybaveni v rdmci
Uzemni studie je ddleZity vztah poctu obyvatel a
kapacity obcanské i komercni vybavenosti, typu
vybaveni a jeho prahu efektivity. Pro konkrétni
distribuci vybaveni v Gzemi jsou rozhoduijici ale

i dalsi faktory, jako je umisténi zastavek verejné
dopravy, morfologie sité verejnych prostranstvi,
spadovost frekventovanych péSich tras, distribuce
hustoty obytné zastavby v Gzemi, vlastnické
poméry a dalsi parametry ovliviujici redlnou
proveditelnost zamérU v konkrétnim misté.

Obcanské vybaveni
1/ Skolstvi — MS

Dle aktualni Analyzy infrastrukturnich potreb hl.

m. Prahy' je dochézkovéa dostupnost do MS na
pomezi bilan¢nich tzemnich celkl (BUC) Kamyk a
Libus omezena. Ze stejného dokumentu zaroven
vyplyva postupny nardst poctu déti ve skolkach,
jak na izemi MC Praha 12, kde byla MS Smolkova
v roce 2015/16 naplnéna z 95,8 %, tak na Uzemi
MC Praha - Libu, kde byly kapacity viech 3kolek
uz v roce 2015/16 zcela vyCerpany. Vzhledem v
probihajicimu nardstu poctu obyvatel je tfeba v
feSeném Uzemi kapacitu matefskych Skol doplnit.
Problematickou se jevi i zastarala infrastruktura
MS, ktera neodpovida sou€asnym potfebam na
predskolni vzdélavani?.

Na reSeném Gzemi Prahy 12 v soucasné dobé

MS Smolkova nabizi vyuku v sedmi tfidach pro
priblizné 168 déti. Demograficky predpoklad
studie na Uzemi této MC pocita s narlistem na
6965 obyvatel [10 Bilance], na které dle vypoctu
na zakladé statistickych Udajd pfipada 249 déti
predskolniho véku (28 obyvatel na 1 dité)’. S pfi-
hlédnutim k maximalni povolené kapacité 24 déti
Vv jedné tFidé* potfebuje Praha 12 zajistit prostory
pro 11 t¥id. Uzemni studie proto navrhuje navysit
kapacitu stavajici MS o 4 nové tFidy v rdmci bloku

IPR (2019). Analyza infrastruki

2 Mistni Akéni Plan Rozvoje Vzdélavani ve Spravnim Obvodu Praha 12 (2016).

3 Maier, K. (2016). TACR Beta - . Standardy vefejné ry. CVUT.

B01_04 (budova A) ¢i v ramci bloku BO1_06b
(budova B).

Na rozvojovych plochach MC Libu$ navrh gene-
ruje 2592 novych obyvatel, na které pfipada 93
déti predskolniho véku. Vzhledem k vycerpanym
kapacitam stavajicich Skolek v Libusi, studie navr-
huje vybudovani nové MS o kapacité miniméainé
4 tfid v ramci nové zastavby na transformacnich
plochach. Jako vhodné umisténi se jevi stavebni
blok B02_07 jako soucast stfedné az nizkopod-
lazni reziden¢ni zastavby v blizkosti nové navr-
Zeného parku (P04).

2/ Skolstvi — Z8

Spadovymi zakladnimi Skolami pro FeSenou
oblast jsou ZS Smolkova pro obyvatele MC Praha
12 nachazejici se pfimo v FeSeném Uzemi jako
soucast sidlité Libus a ZS Meteorologicka pro
obyvatele MC Libu3 nachazejici se v t&sné bliz-
kosti jihovychodni hranice feSeného tzemi®.
Zatimco ZS Smolkova vykazuje pfebytek mist
(obsazenost v roce 2015/2016 ¢inila 57,7 %), ZS
Meteorologickd dosahovala v roce 2018 teo-
retické kapacitni nedostatecnosti 191 mist°. Tento
deficit by mél do roku 2030 vzrlst az na 287 mist’.
Zaroven umisténi ZS Meteorologické na zapadnim
okraji MC Libu$ vyrazné omezuje dochazkovou
vzdalenost. Do budoucna by MC méla potitat s
rozSifenim kapacit stavajici Skoly, pfipadné s vy-
budovanim nové &koly mimo spadovou oblast Z5
Meteorologickd, tedy mimo Gzemi FeSené touto
studii.

DalSi poZadavky na obcanské
vybaveni

Krom vymezeni umisténi pro novou MS v Libusi a
rozsifeni kapacit MS Smolkova na Praze 12 jsou v
navrhu tzemni studie stanoveny dal3i pozadavky
na umisténi obcanského vybaveni.

Sprava

Jednou z dlouhodobé chybéjicich a obyvateli
pozadovanych sluzeb je poSta. Studie navrhuje
umisténi pobocky posty v ramci stavebniho
zaméru v bloku B01_07, jehoZ umisténi na strané
sidliSté a v blizkosti zastavek MHD se jevi jako
nejvhodnéjsi.

ich potreb hl.m. Prahy (zamé&Fena na infrastrukturu vybrané obcanskeé vybavenosti). 1A Skolstvi. Matefské Skoly. (str. 7, 9).



Kulturni / komunitni centra

Dalsim typem chybéjici vybavenosti jsou zafizeni
pro kulturni a komunitni vyziti. Na zakladé poZza-
davkd obyvatel vyjadienych na obou planovacich
setkani studie navrhuje zfizeni komunitniho
centra pro obyvatele sidlisté a kulturniho centra
v ramci nového centra na rozvojovych plochach
LibuSe. Pro misténi komunitniho centra bylo
zvazovano nékolik variant. Po konzultaci s obcany
a politickou reprezentaci byla zvolena severo-
zapadni Cast arealu ZS Smolkova (B01_06 b), ktera
se z majetkopravniho a provozniho hlediska i
umisténi v centru sidlisté na kfizeni dvou hlavnich
pésich os jevi pro danou funkci jako idealni.
Komunitni centrum by mélo nabizet prostory

pro traveni volného €asu a setkavani mistnich
obyvatel a pro organizaci vzdélavacich, kulturnich
a komunitnich aktivit pro vSechny vékové katego-
rie. Provoz komunitniho centra by méla zajistit
MC Praha 12.

Kulturni centrum studie navrhuje umistit v ramci
stavebniho bloku B02_08 v blizkosti stanice metra
a Ctvrtové vyznamného namésti (NO1) a v navaz-
nosti na novy park (P04) a mlatové nameésti (N03).
Spolu s dali vybavenosti koncentrovanou kolem
stanice metra kulturni centrum pomaha vytvorit
zivé centrum lokality. Kulturni centrum by mélo
nabidnout prostory pro organizaci vétSich kul-
turnich a spolecenskych akci typu koncerty, plesy,
divadelni pfedstaveni apod. Programoveé by tedy
mélo obsahovat sal s dostatecnou svétlou vySkou,
restauracni zafizeni a bar a odpovidajici zazemi a
zakulisi (3atny, sklady, zvukovou mistnost atd.).. V
rémci budovy nového kulturniho centra by bylo
rovnéz vhodné zaclenit prostory pro pobocku
méstské knihovny.

Zdravotnictvi, socidlni sluzby a dalSi

V rdmci navrhu studie umistuje i dalsi z chybé-
jicich zaFizeni obZanské infrastruktury, kterou

je |ékaFska vybavenost. Dostupnost lékafskych
ordinaci je omezena predevsim na Uzemi sid-
liSté. Proto navrh stanovuje zahrnuti prostor
potfebnych pro zdravotnické provozy v ramci
stavebniho bloku BO1_07. Tento blok by mél na-
bidnout prostory pro ordinace praktického lékare,
stomatologie a dalsich specializovanych |ékafl a
prostory pro lékarnu.

4 Vyhlaska & 14/2006 o predskolnim vzdlavani
Obecné zavazna vyhlaska o 3kolskych obvodech zakladnich 3kol, platnost od 1. dubna 2019.

6 IPR (2019). Analyza infrastrukturnich potfeb hl.m. Prahy (zaméFend na

vybrané obZanské

ibid

Sport a rekreace

Diky blizkosti sportovniho arealu Tempo, lesopar-
k& Kamyk a Modranské rokle a hrist a venkovnich
posiloven zfizenych v ramci rekreacnich ploch

na sidlisti je dostupnost vefejnych sportovist
hodnocena jako dostatecna. Velky potencial pro
rozSifeni nabidky sportovnich zafizeni skyta dnes
vefejnosti uzavFeny areél ZS Smolkova. Studie
navrhuje zpfistupnit areal vefejnosti v hodinach
mimo Skolni vyuku a zlepSit jeho dostupnost
vybudovanim prostupu mezi aredlem Z5 Smol-
kova a Specialni Skoly Modry kli¢, ktery by nové
umoznil vstup ke sportovistim z centralni ¢asti
sidliste.

Obchod a sluzb

Navrh v ramci vykresu [C Vykres vyuziti Uze-

mi] stanovuje doporucené podrobné&jsi vyuZziti,
napfiklad umisténi obchodd, sluzeb a provoz(
pohostinstvi. Krom prostor pro drobnéjsi obcho-
dy a sluzby navrh pfedepisuje zfidit dva plno-
sortimentni supermarkety, které v lokalité zajisti
potrebnou kapacitu a dostatecné rozmanitou
nabidku potravin. Velikost supermarketd by méla
odpovidat budoucimu poctu cca 10 000 obyvatel,
tedy o ploSe minimalné 1500m?2. Oba super-
markety by mély byt umistény v blizkosti nové
stanice metra, z nichzZ jeden musi byt zachovan
na pozemku dnesniho OC Obzor (blok B01_07), a
druhy by mél by tumistén v rdémci nové vystavby
na rozvojovych plochach jako soucast stavebniho
bloku B02_05 nebo B02_04.

Aktivni parter

V navrhu tzemni studie jsou vymezeny hrany
zastavby pro podporu aktivniho parteru ve formé
obchodl a sluzeb v pfizemi, jejichZ konkrétni
napn by méla byt pfizplsobena aktualini poptavce
v Uzemi v dobé realizace konkrétnich zaméra.
Takové FeSeni parteru je vhodné nejen z hlediska
doplnéni potfebného vybaveni, ale i z hlediska
oziveni navazujicich vefejnych prostranstvi.

Mimo vySe specifikované prvky obcanského a
komercniho vybaveni navrh stanovuje dalsi poza-
davky na verejné, obcanské i komercni vybaveni,
které jsou popsany v kapitole [03 Vyuziti izemi].

1B Skolstvi. Zakladni Skoly. (str. 7,9, 18).

UNIT architekti

Gzemni studie sidlisté a okoli budouci stanice metra D Libus
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08.1 NAVRH UZEMNI STUDIE SiDLISTE A OKOLIi STANICE METRA
D LIBUS VE VZTAHU K PLATNEMU UZEMNIMU PLANU SIiDELNIHO
UTVARU HL. M. PRAHY

Uzemni studie pFedstavuje komplexni Fe3eni Gize-
mi s ohledem na jeho potencial v ndvaznosti na
budouci stanici metra D. Za timto Ucelem studie
provéfila pfedepsané kédy miry vyuziti a vyme-
zeni funkénich ploch v platném Uzemnim planu
sidelniho Utvaru hl. m. Prahy a dospéla k zavéru,
e optimalni cilové Fe3eni vyZaduje zmény UP
vyznacené ve schématu [M Schéma predpokla-
danych zmén platného UP SU hl. m. Prahy] a po-
psané v tabulce pfedpoklddanych zmén platného
UP SU hl. m. Prahy na dal3i strané.

Mimo zmén funkcniho vyuZiti ploch bylo v rdmci
navrhu tzemni studie provéfeno umisténi a
vymezeni ploch pro vefejné prospésné stavby viz
nasledujici ¢ast [08.2 Verejné prospésné stavby a
opatreni].

Zaroven studie provéfila regulativy Gzemf histo-
rického jadra byvalé samostatné obce LibuSe.
Studie vychazi z celkové koncepce Gzemi, ve které
smérem k Libusi navrhuje pozvolné snizovani
vySky, zdrobnéni objemu staveb, dotvoreni
ptvodnich blokl a navazani na stavajici struk-
turu vefejnych prostranstvi za icelem dosazeni
harmonického pfechodu mezi nové navrzenou
strukturou a historickym charakterem zastavby
byvalé samostatné obce LibusSe. Z koncep¢niho
hlediska je navrzena struktura povazovana za
feSeni odpovidajici charakteru méstské zastavby v
rozvojovém Uzemi na pomezi pavodni historické
zastavby. NepovaZuje se proto za nutné prova-
dét zménu vymezeni historického jadra Libuse
vyznaceném v platném Uzemnim planu HI.m.
Prahy nad ramec probihajici zmény 722854 tykaijici
se bloku B02_02b, jejiz schvaleni tzemni studie
predpoklada.
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identifikace

popis zmény

Jesenice

> = =
)g Ti 3
= <
5 néazev B o
m?/m
Zména vymezeni a kédi miry vyuZiti funkénich ploch ve vychodni Edsti FeSeného
201 Uprava vymezeni a zatfidéni Libug 76710 tzemi. Cilem je umoZnit adekvdtni vystavbu v okoli budouci stanice metra D a
rozvojovych ploch vymezit prostor pro ulicni prostranstvi navazujici na hlavni vychodo-zdpadni pési
osu prostupujici FeSenym tzemim.
Zména vymezeni a kédi miry vyuZiti funkénich ploch podél ulice Novodvorskd.
. . S . Cilem je umoZnit adekvdtni vystavbu v okoli budouci stanice metra D, vymezit
Uprava vymezeni a zatfidéni , o . o P . P
Z.02 rozvojowych ploch Kamyk 18493 prostor pro uli¢ni prostranstvi navazujici na hlavni vychodo-zdpadni pési osu
prostupujici FeSenym tizemim a rozsiFit plochu ZP centrdlniho parku na sidlisti
dle hranice navrZeného nestavebniho bloku.
Zména vymezeni a kédii miry vyuZiti funkénich plochy v severo-zdpadni Edsti
2.03 Uprava vymezeni a zatfidéni Kamyk 8396 rozvojového tzemi. Cilem je pFizpisobit vymezeni funénich ploch navrienym
rozvojovych ploch stavebnim blokim a umoZnit intenzivnéjsi vystavbu v okoli budouci stanice
metra D podél ulice Novodvorskd.
Zména vSeobecné smisené plochy a dsti plochy pro verejnou vybavenost dle
koncepce tzemni studie. Zména vyuZiti vSeobecné smisené transformacni plochy
. B e, na park s cilem ochranit stdvajici vzrostlou zelefi a na plochu pro sport v ¢dsti
Uprava vymezeni a zatfidéni ploch ve , L. L. L. B . .
Z.04 <tabilizovaném tzemi sidliéta Kamyk 27862 funkéni plochy, kterd je dnes soucdsti sportovniho aredlu Tempo. Vymezeni
prostoru pro ulicni prostranstvi navazujici na hlavni vychodo-zdpadni pési osu
prostupujici FeSenym tizemim. Uprava ploch ZP a VV za ticelem zpFesnéni jejich
vymezeni dle aktudiniho vyuZiti aredlu Specidlini ZS Modry KIi¢ a jeho okoli.
uvedeni UP do souladu se stavajicim Zména vyuZiti dle stdvajiciho vyuZiti Edsti ulice Zimova, pFiléhajiciho parkovaciho
Z.05 i vyuZitim dopravnich ploch a izola¢nfi Kamyk 1484 stdni a izolacni zelené, jejichZ sou€asné vyuZiti je v rozporu s platnym dzemnim
zelené pldnem.
prelozka dvou hlavnich privadécd 492 Zména tykajici se vedeni hlavnich pFivadécii vodovodniho Fadu dle ndvrhu US.
Z.06 vodovodniho fadu DN 1200 z Libus, Kamyk 630 Pielozka obou pFivadécii je nezbytnd z diivodu vystavby budouci stanice metra D

a pfipadného podchodu do stanice metra vedouciho pod ulici Novodvorskd.




zména funkenich ploch

pGvodni stav UP

upraveny stav UP

SV-B, F - v8eobecné smiSené
QOV-B, C - v8eobecné obytné
OB-B - ¢isté obytné
ZP - parky, historické zahrady, hfbitovy
DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni

SV-H - vSeobecné smiSené
SV-I - vSeobecné smiSené
SV-S (KPP 2,8 a 4,3) - vdeobecné smiSené
OV-E - vSeobecné obytné
OB-D - ¢isté obytné
DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni

OB- Cisté obytné
OV - veobecné obytné
SV-D - vSeobecné smiSené

SV-H - vSeobecné smiSené
ZP - parky, historické zahrady, hibitovy
DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojenf

OB - ¢isté obytné
SV, SV-D - vSeobecné smiSené

SV-I - vSeobecné smiSené

SV, SV-C - vdeobecné smiSené
VV - vefejné vybaveni

OV-E - vieobecné obytné
ZP - parky, historické zahrady, hibitovy
DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni
VWV - vefejné vybaveni
SP - sportu

ZP - parky, historické zahrady a hrbitovy

1Z - izolacni zelen

vedeni pod ulici Novodvorska v severni a stfedni ¢asti
feSeného tzemi

vedeni preloZzek pod nové vzniklou komunikaci pfi zapadni
strané nové navrhovaného parku P04

TABULKA PREDPOKLADANYCH ZMEN
PLATNEHO UP SU HL. M. PRAHY

UNIT architekti

koli budouci stanice metra D Libus
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08.2 VEREJNE PROSPESNE STAVBY A OPATRENI

Uzemni studie provéFuje a doplfiuje névrh
umisténi a vymezeni ploch a koridord pro verejné
prospésné stavby pro verejnou infrastrukturu
urcenou k rozvoji nebo ochrané Gzemi obce.

V rdmci navrhu tzemni studie bylo na zakladé
bodu 5.8.1 Zadani a) provéfeno umisténi a vy-
mezeni ploch a koridor( pro verejné prospésné
stavby dle UP SU hl. m. Prahy a ZUR hl. m. Prahy
b) doplnéno vymezeni novych ploch a koridor(
verejné prospésnych staveb na zakladé samotné-
ho feSeni navrhu Uzemni studie. Z tohoto navrhu
vyplyva doporuceni pro zmény tzemniho planu z
hlediska vymezeni ploch pro vefejné prospésné
stavby shrnuté v nasledujici tabulce.

Vzhledem ke Spatnym hydrogeologickym pomé-
rdm v Gzemi studie navrhuje rdzné typy zasa-
kovacich opatfeni (poldery, destové zahrady,
prokorenitelné pasy, liniové pralehy, vsakovaci
zahony a zény stromd, retencni jimky, zpevnéné
plochy s propustnymi povrchy). Tato opatfeni
jsou blize vysvétlena v kapitole [04.1 Zelena a
modra infrastruktura] a schematicky zakresleny
ve vykresu E. Pfesna umisténi téchto opatfeni je
nutno proveéfit pfi detailnim navrhu vefejnych
prostranstvi.
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oznaceni kategorie popis katastralni Gzemi | rozloha
mZ
tramvajova trat - Modrany - Libus -
10|DT|12 ) ] y Praha 12 .
Nové Dvory
tramvajova trat - Modrany - Libus -
10| DT|34 ) ) y Libug -
Nové Dvory
dalkovy opticky kabel smér BeneSov -
3|TI|12 VY OpHicky kabel Praha 12 .
realizovano
dalkovy opticky kabel smér BeneSov -
37|34 VY Opticky kabel Libug .
realizovano
dalkovy opticky kabel smér Brno -
4|TI12 VY opticky kab Praha 12 .
realizovano,
dalkovy opticky kabel smér Brno -
4|TI|34 VY Opticky kab Libug ;
realizovano
opticky kabel TDU 1 -TDU 2 -
5|TI|12 PHCRY o, Praha 12 -
realizovano
opticky kabel TDU 1 -TDU 2 -
5|T1|34 pHicky kabel 104 Libug ;
realizovano
ropojeni SCZT Modrany - Kr¢ -
7|TT|12 propol © Modrany Praha 12 ;
realizovano
Metro D Usek Namésti Miru - Nové
Dvory - Depo Pisnice (VPS ze ZUR, téz
Z|500|DM ry - Depo Pisnice (VPS ze ZUR, te 451090
celoméstsky vyznamna zména UP €.
2440/00)
fedkupni locha verejného prostranstvi v
VP.01 prediup P JNEno prostrans Libug 13996
pravo transformacnim Gzemi
redkupni locha verejného prostranstvi v
VP.02 preckup P JNEno prostrans Libug 17987
pravo transformacnim Gzemi
redkupni locha verejného prostranstvi v
VP.03 prediup P JnEno prostrans Libug 168
pravo transformacnim Gzemi
redkupni locha verejného prostranstvi v
VP.04 preckup P Jneno prostrans Libug 5686
pravo transformacnim Gzemi
redkupni locha verejného prostranstvi ve
VP.05 prediup P €JnENO prostrans Praha 12 295
pravo stabilizovaném Uzemi
fedkupni locha verejného prostranstvi ve
VP.06 predup P 'SJneno prostrans Praha 12 1019
pravo stabilizovaném Uzemi
redkupni locha verejného prostranstvi ve
VP.07 preckup P €JnEno prostrans Praha 12 713
pravo stabilizovaném Uzemi
redkupni locha verejného prostranstvi ve
VP.08 prediup P €NENo prostrans Praha 12 757
pravo stabilizovaném Uzemi
redkupni locha verejného prostranstvi v
VP.09 preciup P Ineno prostrans Praha 12 264
pravo transformacnim Gzemi

UNIT architekti

Gzemni studie sidlisté a okoli budouci stanice metra D Libus
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Bl Bl hranice feSeného Uzemi

(Y4 etxa
i I:I uli¢ni ¢ara stavebnich blok( a

VPS VYMEZENE V PLATNEM UP &
L)
. = = = koridory VPS %
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N
2 h E & plochy VPS ely U
. O e
(] D [ 3|SR|12 oznaleni VPS dle platného UP
"ma, » YL
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08.3 NAVRH UZEMNI STUDIE SiDLISTE A OKOLIi STANICE METRA
D LIBUS VE VZTAHU K NAVRHU UZEMNIiHO PLANU HL. M. PRAHY

(METROPOLITNI PLAN)

Reené Uzemi se sklada prevazné ze dvou lokalit:
zastavitelna stabilizovana obytna lokalita 543

/ Sidlisté Libus s modernistickou strukturou
zastavby a zastavitelna transformacni obytna
lokalita 075 / Nové Dvory s hybridni strukturou,
zahrnujici oblast okolo budoucich stanic metra D
Libug a Nové Dvory. Casteéné do tzemi zasahuje
zastavitelna stabilizovana obytna lokalita 265 /
Libus s vesnickou strukturou.

01/ Provéreni transformacnich a
rozvojovych ploch

Lokalita Novych Dvord je v misté FeSeného Gzemi
tvofena transforma€nimi a rozvojovymi plo-
chami novych struktur [415/075/4039], v nichz
je usporadani zastavby a vefejnych prostranstvi
stanoveno parametricky:

Typ struktury: hybridni struktura

ZpUsob vyuZiti: obytna

Parametrické regulativy:

Minimalni podil uli¢nich prostranstvi: UPmin 35%
Minimalni podil méstskych park(: PPmin 0%
Maximalni podil vefejnych prostranstvi: VPmax
50%

Minimalni podil ob¢anské vybavenosti: OVmin 5%
Koeficient zastavéni stavebniho bloku ZB:

bloky do 6000m2 : 90%

bloky od 6000 do 12000m?2 : interpolaci

bloky od 12000m2 : 50%

Koeficienty veFejnych prostranstvi pro skupinu
[T+R] ploch [415/075/4039] novych struktur:

Podil uli¢nich prostranstvi v ramci této plochy je v
navrhu US 53 975 m2, tedy 45,16 % coz odpovida
pozadavku na minimalni podil uli¢nich prostran-
stvi (UP min) 35 %, zaroven toto Cislo, které odpo-
vida celkovému rozsahu verejnych prostranstvi

v dané skupiné transformacnich a rozvojovych
ploch, nepfesahuje maximalni podil vefejnych
prostranstvi (VP max) 50 %.

Minimalni podil ob€anské vybavenosti (OV
min) v ramci skupiny [T+R] ploch [415/075/4039]
je stanoven na 5%, coz v rozsahu plochu znamena
minimalni plochu pozemk{ ob¢anského vybaveni
5975,4 m2. Uzemni studie Libus nevymezuje
konkrétni rozsah cisté plochy pro jednotlivé
navrhované objekty obcanského vybaveni, pouze
urcuje pozadavek na umisténi kulturniho centra,

posty a zdravotnického zafizeni v blocich B02_08

a B01_07, jejichz celkova plocha je 9 597 m2, tyto

bloky zaroven pocitaji s kombinaci s dalSim vyuzi-
tim. Uzemni studie zaroveri neznemoZfuje umis-
tovani obcanského vybavenii v jinych blocich.

Parametrické regulativy pro stavebni bloky
skupiny [T+R] ploch [415/075/4039]:

Koeficienty zastavéni stavebniho bloku (ZB): Us
LibuS nestanovuje konkrétni vymezeni nestavebni
¢asti bloku, navrzena struktura nicméné poza-
davky vyplyvajici z parametrickych regulativii Met-
ropolitniho planu Prahy splfuje. Ve vétSiné pfipa-
dd jde o bloky mensi nez 6000 m2, u kterych MPP
stanovuje maximalni podil souctu regulovanych
ploch vSech budov (RPB) a plochy stavebniho
bloku na 90 %. Pro ostatni bloky v rozmezi plochy
6000 - 12000 m2 byly pro provéreni stanoveny
hodnoty koeficientu ZB interpolaci. Ve vSech blo-
cich v ramci skupiny [T+R] ploch [415/075/4039]
nepresahuje navrzena zastavéna plocha bloku
plochu odpovidajici koeficientu zastavéni.

Zpusob vyuZiti odpovida stanovenému zplsobu
vyuziti obytné lokality viz ¢l. 63. Metropolitniho
planu Prahy

Struktura zastavby: Navrzena regulace US od-
povida hlavni charakteristice hybridni struktury,
neznemoZzfuje ani splnéni zasad prostorového
usporadani, a¢ pozadavek jejich dodrzeni v celé
ploSe neni vzhledem k umisténi a celkového cha-
rakteru lokality vhodny.

V lokalité je plocha vySkové regulace se stano-
venou hladinou vézi: misto XXIII. Libus, s
podilem vézi 25% doplfujici rozmezi podlaznosti
8 v Casti zastavby o moZnost navyseni na rozmezi
12, kterou US Libu3 zpFesfiuje a lokalizuje zde dvé
narozni vySkové dominanty o vySce 39 m v blocich
B01_07 a B0O2_05 odpovidajici 10-12 podlazim dle
konkrétniho vyuziti.

Dale je v izemi vymezena skupina transfor-
macnich a rozvojovych nestavebnich ploch
pro krajinu ve mésté [415/075/6008] pro vznik
nového lokalitniho parku 123/075/2922 “Park U
Pejfarny”. vV US Libus je upraveno vymezeni toho-
to lokalitniho parku, vzhledem ke kolizi pdvodniho



navrhu s navrzenou blokovou strukturou. Navrh
studie kompenzuje Upravu plochy vymezenou pro
park vymezenim plochy pro namésti lokalitniho
vyznamu (N03) pfimo navazujici na park pfi jeho
jizni hranici, které je zaroven soucasti hlavniho
zeleného propojeni v zapado-vychodnim sméru
propojujici Kamycky a Kunraticky les.

02/ Stabilizované plochy

Drtiva vétSina Uzemi lokality 543 / Sidlisté Libu$ a
265 / Libus je tvorena stabilizovanymi plochami.

V téchto plochach tzemni studie obecné rozviji ci-
lovy charakter uréeny Metropolitnim planem, tedy
vychazi ze stanovené zastavitelnosti, struktury a
vyuziti lokality a provéfuje v detailnéjSim méritku
jednotlivé regulativy.

Oproti aktualnimu navrhu Metropolitniho
planu pfedpoklada US Libus nékolik Gprav a
zpfesnéni:

Uprava trasovani navrZené tramvajové trati a
jeji smycky dle aktualni koncepce.

Uprava zp(isobu a trasovani propojeni ulic
LibuSska a Novodvorska - zruSena navrzena vy-
znamna mistni komunikace a upraveno vymezeni

zklidnéné ulice s prevahou pésiho pohybu ktera ji
nahrazuje.

Vymezeni konkrétnich hranic ploch vefejnych
prostranstvi odpovidajicich parku ve volné
zastavbé v lokalité Sidlisté Libus je i vzhledem

k sou¢asnému stavu upraveno (napf. aktualni
navrh MPP jesté nepocita s jiz existujici zastavbou
mezi ulicemi Kramperova a Papirnikova). Zaroven
je na zakladé podrobnéjSich informaci o vyvoji
Uzemi upraven blok severné od ulice Smol-
kova. V tomto je navrZena reorganizace bloku
Skolky a nového zaméru a odpovidajici Uprava
vySkovych hladin. V aktualnim navrhu MPP se
blok nachézi na rozhrani ¢tvercl se stanovenym
rozmezim podlaznosti 2 a 8, ndvrh Uzemni studie
zde sjednocuje regulativ na hladinu IV. DleZitou
zménou je zde i rozSifeni vefejnych prostranstvi,
vymezeni parku odpovidajiciho stavajici ploSe ze-
lené v misté. Oproti Metropolitnimu planu navrh
studie pocita s prodlouzenim panelového domu v

ulici Zimova smérem na zapad.

Zakladni pravidla vySkové regulace v celém
Uzemi je splnéna, v nékterych mistech zpFisnéna.
Vyjimku tvofi vySkové dominanty s ur¢enim
vySky v metrech. Minimalné v pripadé domi-

nant umisténych v bloku B02_01a a B02_04 by
moznost stavét do takto stanovené vysky (32 a 39
m) vyZzadovala zménu UP.

koeflc:evnlj maximdlni RPB RPB ndvrhu
vymera bloku zastaveln/ v bloku dle struktury dle
stavebniho P
bloku ZB MPP US Libus
oznaceni blokt m % m? m?
B01_07 7 483 59,89 4481 > 3761
BO1_15 2920 90,00 2628 > 2194
BO1_16 1879 90,00 1691 > 1322
B0O1_17 4947 90,00 4452 > 3127
B02_02a 3446 90,00 3101 > 2252
B02_02b 5253 90,00 4728 > 1878
B02_04 6497 53,31 3464 > 3320
B02_05 7 873 62,49 4920 > 4113
B02_06 5378 90,00 4840 > 2 057
B02_08 2114 90,00 1903 > 1108
B02_09 1944 90,00 1750 > 576
B02_10 7993 63,29 5059 > 1538

TABULKA VYPOCTU REGULATIVU MPP PRO TRANSFORMACNI PLOCHY

UNIT architekti
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09.1 PODMINENOSTI A ETAPIZACE STAVEB

Uzemni studie navrhuje doplnéni struktury
feSeného Uzemi, které je mozné pfi respektovani
podminek stanovenych touto studii Fesit jednot-
livé a je tedy koncipovana tak, aby umoznovala

v Co nejvétsi mife vzadjemnou nezavislost jednot-
livych zamérd. Uzemni studie tedy nestanovuje
etapizaci jako takovou, zaméruje se ale na vza-
jemnou podminénost staveb tak, aby zajistila po-
tfebnou koordinaci jednotlivych zamérd. V Gzemf
jsou stanovené nasledujici dil¢i podminénosti:

Matefska skola MC Libus

Vzhledem k absolutni naplnénosti materskych
kolek na izemi MC Libus a k pfedpokladanému
narUstu poctu obyvatel souvisejici s novou by-
tovou vystavbou na rozvojovych plochach je tfeba
v€as zajistit odpovidajici obanskou infrastruktu-
ru. Minimalni podminkou nové obytné zastavby
v ramci blok B02_02b, B02_04, B02_05, B02_06,
B02_07, B02_10 je vybudovani nové materské
Skoly potrfebné kapacity pro libuSské déti v ramci
Uzemi FeSeného touto studii. Pfed dokoncenim
materské Skoly je ve vyse specifikovanych blocich
mozné realizovat pouze jiné nez obytné funkce.

Mate¥ska skola MC Praha 12

Pro vystavbu nové obytné zastavby v blocich
B01_07, B01_08b, BO1_15,B01_16 aB01_17 v
ramci stabilizovaného Gzemi a transformacnich
ploch na tzemi MC Praha 12 je vzhledem k témé&F
vyCerpané kapacité stavajici materské Skoly pod-
minkou zkapacitnéni MS Smolkova v rémci bloku
B01_04 (budova A) nebo B01_06b (budova B). Pro
blok BO1_04, jehoZ souéasti je objekt budovy A MS
Smolkova, je vzhledem ke zménam celkové struk-
tury zastavby v bloku podminkou vystavba nové-
ho objektu odpovidajicimu potfebné kapacité a
soucasnym narokdim na predskolni vzdélavani.

Vztah vybavenosti a nové zastavby

Zajisténi dalsiho potfebného vybaveni je dale
zakotveno v pozadavcich na vyuZziti Gzemi viz kapi-
tola [03 Vyuziti tzemi], konkrétné pfedevsim po-
moci oznaceni bloku s umisténim zafizeni spravy
/ kultury / 1ékarské vybavenosti (bloky BO1_07,
B02_08), kde je podminkou zastavby bloku sou-
béZna nebo predchozi realizace specifikovaného
obcanského vybaveni, a oznacenim hrany zastav-
by s pfedepsanym nebo pozadovanym aktivnim
parterem, kde je podminkou zastavby poskytnout

prostory pro potfebnou komercni vybavenost

v Uzemi. Pro blok BO1_07 je nezbytna realizace
plnosortimentniho supermarketu o plose mi-
nimalné 1500m?2. Jednotlivé prvky vybavenosti

by mély byt realizovany spolecné s navazujici
zastavbou. Obdobné je nezbytna soucasna rea-
lizace zastavby spolu s vefejnymi prostranstvimi a
krajinnymi navaznostmi.

Stanice metra D Libus

Vystavba v okoli nové stanice metra D Libus (bloky
B02_04, B02_05, B02_06) musi byt koordinova-

na s pripravou a realizaci stanice metra. V€asna
koordinace zamérd umoznuje vyuziti zdkladovych
stén hloubené stanice metra i pro okolni vystav-
bu. Podminkou vystavby je rovnéz koordinace a
zaclenéni vystupl ze stanice do novych budov v
ramci bloku B02_05 (ev. B02_04) a B02_06.

Kulturni centrum

Podminkou vystavby ve stavebnim bloku B02_08
je dosazeni majetkopravni dohody mezi vlast-
nikem a hl. m. Prahou / MC Praha Libus a vy¢lené-
ni pozemku potfebného pro realizaci kulturniho
centra (alternativné je mozné realizovat kulturni
centrum jako soucast polyfunkéni budovy).

Nahrazeni parkovacich stani

Pro realizaci zastavby v rdmci blok B01_15,
B01_16, B01_17 a BO2_01a musi byt zajiSténo
nahrazeni soucasnych povrchovych &i garazovych
stani, ktera by v pfipadé realizace vystavby byla
zruSena. Podminkou neni lokalizace stani v
pfislusném stavebnim bloku, stani mohou byt
nahrazena v dochazkové vzdalenosti 500m. Je
mozné stani realizovat dopfedu v ramci jiného
zaméru.

Tramvajova smycka

Vzhledem k variantnimu feSeni umisténi budouci
tramvajové smycky kolem bloku BO1_15 musi byt
stavebni zdmér a jeho pFipadna realizace koordi-
novana s pfipravou realizace tramvajové smycky.

UNIT architekti
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09.2 MAJETKOPRAVNI SOUVISLOSTI

Soucasti FeSeni urbanistického navrhu je i
provéreni majetkopravnich souvislosti a vlastnic-
tvi jednotlivych pozemkd. Kromé prostorovych
vykresu tak Gzemni studie obsahuje nasledu-

jici doporuceni a pozadavky na Upravy maje-
tkopravniho usporadani. Navrh izemni studie
byl optimalizovan tak, aby se majitelé pozemku
ve vétSich rozvojovych plochach podileli pfimé-
fené rovnocennym dilem na vzniku vybavenosti a
vyznamnych vefejnych prostranstvi pfi dodrzeni
vyznamnych verejnych prostranstvi vymezenych v
platném UP.

Pro vefejna prostranstvi ve stabilizovanych tze-
mich je soucasti navrhu zaneseni pfedkupniho
prava pro vSechna vefejna prostranstvi, ktera
nejsou ve vlastnictvi MC nebo hlavniho mésta
Prahy a u verejnych prostranstvi pfiléhajicich k
panelovym domdm doporucen zvlastni rezim
vlastnictvi.

Pro nazornost je na dalSich stranach pfilozeno
Schéma struktury navrhu tzemni studie ve
vztahu k vlastnictvi pozemka. NiZe popsana
doporuceni jsou rovnéz graficky zndzornéna na
Schématu navrhu Gprav vlastnickych vztaht na
dalSich stranach.

Transformacdni plochy na uzemi
MC Libus

Severni €ast transformacnich ploch na Gzemi
MC Libu3
(blok BO2_02b)

Plocha bloku je z velké ¢asti vlastnéna sou-
kromym subjektem, jehoZ pozemek zasahuje
Castecné vné hranice stavebniho bloku. Maly po-
dil plochy v jizni ¢asti stavebniho bloku je vlastnén
MC Libus. Navrh doporutuje pfevedeni ploch
uli¢nich prostranstvi do vlastnictvi a spravy mést-
ské casti (resp. hlavniho mésta Prahy) a odkup ¢i
sménu plochy vlastnéné méstskou casti v rdmci
stavebniho bloku do soukromého vlastnictvi za
UCelem umoznéni realizace stavebniho zaméru.

StFedni €ast transformacnich ploch na Gzemi
MC Libu3
(bloky BO2_04, B02_05, P04)

Na Uzemi se v soucasné dobé nachazi tfi typy
vlastnictvi. Pfi okraji ulice Novodvorska jsou
plochy Castecné vliastnény hl. m. Praha a ¢astecné
ve spoluvlastnictvi hl. m. a soukromych subjektd.
Vétsi ¢ast ploch je pak v soukromém vlastnic-

tvi. Navrh pocita s pfevedenim ploch uli¢nich
prostranstvi a nestavebniho bloku verejného
parku (P04) do vlastnictvi a spravy méstské casti
(resp. hlavniho mésta Prahy) a odkup ¢ sménu
ploch vlastnénych ¢i spoluvlastnénych méstem do
soukromého vlastnictvi s cilem umoznit snazsi ko-
ordinaci stavebnich zamérd v izemi a rozvoj navr-
Zenych stavebnich blok{ v celém jejich rozsahu.

V bloku B02_05 jsou pozemky vlastnény dvéma
soukromymi subjekty a mensi ¢ast pozemku v
trase historické cesty je ve vlastnictvi hl. m. Prahy.
Vzhledem k umisténi bloku, jehoz zapadni hrana
tvofi hlavni fasadu nového nameésti je doporuce-
na zvySena koordinace mezi vlastniky, aby doslo
k vytvoFeni architektonicky hodnotného navrhu
bloku, jehoZ kvalita odpovida vyznamu mista.
Vychodni €ast transformacnich ploch na Gzemi
MC Libu3

(bloky B02_03b, B02_07)

Krom stopy historické komunikace jsou plochy
navrzenych stavebnich blok{ z velké ¢asti spolu-
vlastnény soukromymi vlastniky. Studie navrhuje
prevedeni ploch uli¢nich prostranstvi do vlastnic-
tvi a spravy méstské casti (resp. hlavniho mésta
Prahy) a odkup ¢i sménu plochy stopy historické
komunikace vlastnéné méstem do soukromého
vlastnictvi. Navrh rovnéz vymezuje umisténi noveé
materské Skoly v ramci bloku B02_07. Pozemky
vefejné vybavenosti mohou byt pfevedeny do
vlastnictvi a spravy méstské ¢asti (resp. hlavniho
mésta Prahy), pfipadné mdze byt dosazeno jiné
dohody nad majetkopravnim usporfadanim mezi
soukromym a verfejnym sektorem (napf. vyba-
venost jako soucast polyfunkéni budovy).



Jizni €ast transformacnich ploch na Gzemi
MC Libu3
(bloky B02_05, B02_06, BO2_08, B02_09, B02_10, P04)

V jizni €asti rozvojovych ploch studie navrhuje
rozsahlejsi uli¢ni prostranstvi v podobé nového
kamenného nadmésti ctvrtového vyznamu (NO1)

a nameésti lokalitniho vyznamu (N03) v navaz-
nosti na parkovou plochu v nestavebnim bloku
P04. Uzemi je z velké ¢asti v soukromém spolu-
vlastnictvi, plochy prilehlé k ulici Novodvorska a

k jizni hranici feSeného Gzemi jsou vlastnény hl.
m. Praha a mensi plocha v jizni ¢asti je vlastnéna
pravnickou osobou. Navrh pocita s pfevedenim
ploch uli¢nich prostranstvi do vlastnictvi a spravy
meéstské ¢asti (resp. hlavniho mésta Prahy) a
odkup ¢i sménu ploch vlastnénych méstem do
soukromého vlastnictvi. V rdmci bloku B02_08 stu-
die navrhuje umisténi kulturniho centra MC Libus.
Pozemek pro vybavenost by mél byt pfeveden do
vlastnictvi a spravy méstskeé casti (resp. hlavniho
mésta Prahy), pfipadné muiZe byt dosazeno jiné
dohody nad majetkopravnim usporadanim mezi
soukromym a vefejnym sektorem (napf. vyba-
venost jako soucast polyfunkéni budovy).

Rozvojové plochy na uzemi
MC Praha 12

Severni €ast transformacnich ploch na Gzemi
MC Praha 12
(bloky BO1_16, BO1_17)

Na Uzemi se nachazi tfi objekty parkovacich
dom(, z nichZ severni objekt je v druZstevnim
vlastnictvi a zbylé dva objekty ve spoluvlastnictvi
hl. m. Prahy a SVJ. Pozemky pfiléhajici k objektdim
parkovacich domU jsou ¢astecné v soukromém ¢i
sdileném spoluvlastnictvi a ¢astené ve vlastnictvi
meésta. Jedna se tedy o vlastnicky komplikované
Uzemi, které vyZaduje zvySenou miru koordinace
za UCelem zjednodusSeni majetkopravnich pomé-
r0. Studie pocita se zménou vyuziti pfedmétnych
pozemkU spiSe v dlouhodobém horizontu,
nicméné vzhledem ke strategické poloze pozem-
kG podél ulice Novodvorska, u vstupu do sidlisté
a v blizkosti budouci stanice metra se doporucuje
v blizké budoucnosti zahajit hledani dohody s
vlastniky s cilem nalezeni adekvatni nahrady za
garazova stani a umoznéni zmény dnes ne-

vhodného vyuZiti na Uzemi s reprezentativnéjsim
charakterem i naplni. V pfipadé realizace nové
vystavby je nutno pocitat s reparcelaci, pfikteré
by plochy uli¢nich prostranstvi byly pfevedeny do
vlastnictvi a spravy méstské ¢asti (resp. hlavniho
mésta Prahy).

Jizni cast transformacnich ploch na uzemi
MC Praha 12
(blok BO1_07)

Na ploSe vymezené pro stavebni blok BO1_07 se v
soucasné dobé nachazi jednopodlazni objekt OC
Obzor ve vlastnictvi dvou pravnickych subjektd,
pfi¢emz pozemky v okoli objektu jsou vlastnény
méstem. Studie doporucuje umoznit odkup mést-
skych pozemkd v rémci stavebniho bloku sou-
kromému investorovi za podminky vybudovani
navrzené verejné a komercni vybavenosti (posta,
|ékaFska vybavenost, [ékarna, plnosortimentni
supermarket o ploSe min. 1500m?, plochy pro
drobné obchody a restauracni zafizeni) v ramci
stavebniho zaméru. Cast ploch v soukromém
vlastnictvi pfesahujici stavebni blok pfi severnim
hranici bude pfevedena do vlastnictvi a spravy
meéstské ¢asti (resp. hlavniho mésta Prahy) jako
soucast uli¢nich prostranstvi.

Stabilizované Gzemi MC Praha Libus

V ramci stabilizovaného uzemiv MC Praha Libus
se nachazi stavebni blok B02_01a v soukromém
vlastnictvi pravnické osoby v plném rozsahu
stavebni plochy pfedmétného bloku. V ram-

ci vnitrobloku stavajiciho panelového domu a

pfi jeho vnéjSim okraji jsou plochy vlastnény

Ci spoluvlastnény vicero subjekty. Z hlediska
moznosti Fesit vyuZiti vnitrobloku a pfedzahradek
koncepcné studie doporucuje odkoupeni pozem-
ka vlastnénych méstem a pravnickymi osobami
do vlastnictvi SVJ pfislusného bytového domu.
Konkrétni vyuziti vnitrobloku a pfedzahradek

je nasledné mozné fesit dle pozadavkd vlastni-
ka. Casti pFiléhajicich komunikaci jsou rovnéz
vlastnény a spoluvlastnény vicero subjekty. Studie
navrhuje prevést plochy uli¢nich prostranstvi do
vlastnictvi a spravy méstské ¢asti (resp. hlavniho
mésta Prahy).
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Stabilizované Gzemi M€ Praha 12

V zapadni ¢asti stabilizovaného Uzemi je ¢ast
stavebniho bloku BO1_04 vlastnéna pravnickou
osobou a ¢ast méstem. V pripadé existence
stavebniho zdméru dodrzujiciho navrzenou
regulaci v rdmci vymezeného stavebniho bloku
studie doporucuje umoznit odkup ploch ve
vlastnictvi méstské asti do soukromého vlastnic-
tvi za podminky vybudovani nové matefské Skolky
s rozsifenou kapacitou (pfipadné prestavby a
rozsifeni stavajici MS). Po realizaci stavebni-

ho zaméru se predpoklada prevedeni objektu
materské Skolky a ploch uli¢nich prostranstvi do
vlastnictvi a spravy méstské ¢asti (resp. hlavniho
mésta Prahy).

Na zamér v severni ¢asti bloku B0O1_04 bylo vy-
dano Uzemni rozhodnuti (¢.j. P12 8976/2019 OVY).
Zpracovatel Uzemni studie nepovazuje FeSeni dle
tohoto (k 14. 10. 2020 stale nepravomocného)
Uuzemniho rozhodnuti za vhodné. Respektuje ho,
avsak predklada jako alternativu feSenf vlastni.
Pokud se pfedmétné UR stane pravomocnym,
pak by plocha VWV dle platného UP v jizni ¢asti
B01_04 méla byt zachovana s pfihlédnutim k
potfeb& navysit kapacitu stavajici MS o 4 tFidy (viz
kapitola 07 Vefejna vybavenost).

Pro stavebni zamér v bloku BO1_08b studie
doporucuje zprostredkovat odkup pozemkd ve
vlastnictvi méstské ¢asti mezi panelovym domem
v Papirnikové ulici a objektem vyménikové stani-
ce, které by umoznily napojit hmotu zamysleného
bytového domu na hmotu panelového domu.
ProtaZzeni hmoty panelového domu je z urbanis-
tického architektonického hlediska vnimano jako
vhodnéjsi feSeni.

V ramci bloku BO1_15 v severovychodni ¢asti
stabilizovaného Uzemi sidliSté se v soucasnosti
nachazi objekt tepelné vyménikové stanice ve
vlastnictvi pravnické osoby. Okolni plochy, které
jsou soucasti stavebniho bloku jsou ¢astecné
vlastnény hl. m. Praha a méstskou ¢asti. Pro
stavebni zamér v ulici Pavlikova studie doporu-
Cuje odprodej verejnych pozemkl za podminky
dodrZeni regulativli pfedepsanych tzemni studif
a nahrazeni stavajicich parkovacich stani v ramci
zaméru. Pfi prodeji pozemkd je tfeba zachovat ve

vefejném vlastnictvi plochy uli¢nich prostranstvi a
plochy nezbytné pro realizaci tramvajové smycky.

BezprostFedni okoli stavajicich bytovych domu

Ve stabilizovaném Uzemi sidlisté studie vymezuje
stavebni bloky B0O1_01- 03, BO1_05, B0O1_06

c-d, B01_08a, BO1_12 - 14 kolem deskovych a
bodovych panelovych domd. Nezastavéné plochy
v rdmci téchto blokd jsou v soucasné dobé ve
vlastnictvi hl. m. Praha ¢i méstské ¢asti. Studie
navrhuje vyuziti téchto ploch pro rekreacni a
sousedské aktivity obyvatel danych domd a
doporucuje detailnéji provéfit moznosti nastaveni
majetkové politiky a spravy spojené s jejich vyuzi-
vanim v ramci planovacich setkani s obyvateli pfi-
slusnych domU. Nabizi se dvé mozné varianty: 1)
umoznit odkup ploch v rdmci stavebniho bloku do
soukromého vlastnictvi SVJ s vytvofenim vécného
bFfemene u ploch, pod kterymi vedou sité Tl pro
pfipady jejich oprav i prelozeni, 2) nabidnout
plochy k pronajmu jednotlivym SVJ. Za Gcelem
zvoleni vhodné varianty se doporucuje zkonzul-
tovat ob& moZnosti pfimo s obyvateli pFislusnych
domd. V obou pfipadech je tfeba stanovit po-
drobnéjsi podminky pro vyuZziti téchto ploch.
Plochy pfi jizni hranici bloku BO1_12 je doporu-
¢eno odprodat pfislusnému SVJ za Ucelem realiza-
ce (resp. rozsifeni) komercniho parteru. Navrh a
pfipadna realizace pfistavby komercniho parteru
by méla byt feSena jako celek a koncep¢né v na-
vaznosti na vefejny prostor NO2.

Dopravni infrastruktura - komunikace a
tramvajova trat

PFi jiznim okraji feSeného Uzemi se nachazi
nezastavitelny pozemek v soukromém vlastnic-
tvi ve funkéni plose stanovenou platnym UP

pro izola¢ni zelen. Plocha daného pozemku je v
navrhu c¢astecné vyuzita pro novou komunikaci
propojuijici ulici Generala Sisky a Brunelova a pro
prodlouzeni tramvajové trati. V tomto pfipadé
studie doporucuje odkup pozemku a prevedeni
do vlastnictvi méstské ¢asti (respektive hl. m.
Prahy).



Dopravni infrastruktura - tramvajova smycka

Varianta blokové tramvajové smycky v severni
Casti feSeného Gzemi vyuziva pozemkd hl. m.
Prahy Ci ve spravé méstské casti. Pro realizaci
zaméru proto neni nutné navrhovat nové maje-
tkopravni usporadani.
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prevod do veFejného vlastnictvi (HI. m. Praha nebo MC)

moznost odkoupeni pozemkd soukromym subjektem
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pFipadech k odkoupeni vlastniky navazujicich domu
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PRILOHY

PFiloZené kartogramy provéruji intenzity zatiZeni
automobilovou dopravou na komunikacich v ramci
resSeniho uzemi a jeho okoli.
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130 00

Vé&c DIP pro zpravovéni Uzemnf studie sidlisté a okolf budoucf stanice metra D Libug, Praha-
Libus

Na zékladé Vasi objednéavky ze dne 18. 10. 2019 Vam v priloze pfedavame Vami pozadované dopravné inzenyrské
podklady - vyhledovy modelovy kartogram intenzity zatizeni automobilovou dopravou na komunikacich v Praze-Libus
pro vyhledové obdobi platného UP hl. m. Prahy, ktery po¢ita s dostavbou komunikagnf sité a s naplnénfm rozvojovych
ploch podle tohoto planu (viz. http://mpp.praha.eu/VykresyUP/). Nejde tedy o konkrétnirok, ale vyhledovy stav naplnéni
UP hl. m. Prahy.

Cilem zakazky bylo zpracovani dopravné inzenyrskych podkladd (DIP) pro oblast Praha-Libus na zakladé pfedanych
podkladi k US Libug. Jednalo se o provedeni modelovych vypocté intenzit automobilové dopravy pro obdobi UP hl. m.
Prahy bez (S Libug a s US Libus.

DIP je zpracovan na zakladé zadosti objednatele, ktery ma smlouvu o dilo ¢. DIL/34/05/000185/2019 na zpracovani
Uzemni studie sfdlisté a okoli budoucf stanice metra D Libus, Odbor tizemniho rozvoje Magistrat hlavniho mésta Prahy.

IPR Praha disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan a aktualizovén v softwarovém
prostiedi PTV - VISION. Modelem zpracované (zemf je rozdéleno do cca 1 600 zén, mezi kterymi existuji dopravni vztahy.
V ramci konkrétnich Gloh je posuzované (zemfi dale zpfesnéno, v pfipadé potieby je moZné model lokalné zpodrobnit aZ
na Groven vjezdl do jednotlivych objektd.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikacni siti mésta a jeho regionu byly provedeny soucasné pro
viechny druhy vozidel. Pfi tomto zplsobu vypoctu jsou v kazdém dil¢im iteracnim kroku vyhledany trasy a vycisleny
impedance postupné pro viechny druhy vozidel s tim, Ze je pfi vypoctu impedanci pro danou sit zohlednéno Cerpani
kapacity  jednotlivych  Gsekd  komunikaci  v3emi  systémy dohromady (vice o modelovani viz
http://www.iprpraha.cz/clanek/393/modelovani-dopravy-pomoci-matematickych-modelu).

Vlastni zatéZovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztahi pfidélovany na komunikacnisit v postupovych krocich
anasledné bylo provedeno iteracnivyrovnani. Nasledné byly provedeny modelové vypocty intenzit pro vyhledové obdobi
UP hl. m. Prahy.

Objemy predpokladané zdrojové a cilové dopravy (potet vyvolanych jizd) pro US Libus byly pfedany objednatelem.
Predpokladany pocet jizd osobnich automobild (dale jen OA) v jednom sméru za 24 hodin pramérného pracovniho dne
(pro pfijezd a odjezd se pfedpoklada stejny pocet) je ve vy3i 5 466; pfedpokladany pocet jizd vozidel nad 3,7 t byl

INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE HLAVNIHO MESTA PRAHY (pfispévkova organizace), zapsany v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vloZka 63
Vysehradska 57/2077, 128 00 Praha 2-Nové Mésto (cz) | T) +420 236 005 619 — 10) c2zmahu — E) podatelna@ipr.praha.eu — www.iprpraha.cz
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uvazovan ve vyii 55 vozidel (pFijezdi a odjezd(i). Generovana doprava z S Libug je pak ve vy&i 5 521 jizd viech vozidel
celkem v kazdém sméru (z toho 55 vozidel nad 3,5 t).

V pfiloze ¢. 1 dostavéte kartogram vyhledového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou v
oblasti Praha-Libug pro vyhledové obdobf platného UP hl. m. Prahy.

V priloze ¢. 2 dostavate kartogram vyhledového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou v
oblasti Praha-Libus pro vyhledové obdobf platného UP hl. m. Prahy s US Libus.

Hodnoty zatiZeni v pfilohach ¢. 1 a 2 pfedstavuiji jednosmérné, celodennf zatiZzeni viech vozidel / z toho vozidel nad 3,5
t v obdobi O - 24 h, v primérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osob (PID). Hodnoty vyhledového modelového
zatiZeni jsou zaokrouhlené u vSech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky. Jizdni souprava se uvazuje jako
jedno vozidlo.

Poznamka:

0A osobni automobily

DA dodavkové automobily v¢. lehkych uZitkovych vozidel do 3,5 t NPH (nejvétsi povolena hmotnost (jizdni
soupravy)

SNA stfedni nakladnf automobily (dvounadpravové) 3,5 - 18 t NPH

TNA tézké nakladni automobily (tFi- a vicenapravové, specialni - jefaby, bagry, traktory) typicky cca 20 - 32 t NPH
NAV navésové a privésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

PouZivané agregace:
do3,5t =0A+DA vozidla do 3,5t NPH
nad 3,5t = SNA + TNA + NAV + BUS vozidla nad 3,5 t NPH bez MHD

Dopravni prognéza zahrnuje nejen poptavku po dopravé, ale i kapacitni moznosti dopravniho systému jako takového.
Dopravni model neni Gzemné ohrani¢en hranicemi hlavniho mésta Prahy, ale zahrnuje i ¢ast StfedoCeského kraje
(Prazsky region). V. modelu tak jsou dlleZité komunikacni vstupy do Prahy, a to jak dalni¢ni, tak i silnic L, IL. a III. t¥idy.
V dopravnich vazbach je tak zachycena silna vazba mezi Prahou a StfedocCeskym krajem.

Z hlediska vyvoje automobilové dopravy podle Gdaji TSK-UDI publikovanych v Rocenkach dopravy Prahy dochazi
celoprazsky ke kulminaci, resp. poklesu (a v centrélni ¢asti dokonce uz nékolik let) vykoni automobilové dopravy. Ve
vyhledovém modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny takové predpoklady urbanistického rozvoje,
které se na zakladé posledniho vyvoje ukazuji byt jako obtizné naplnitelné (extenzivni rozvoj mésta a z toho vyplyvajici
narCst vykont automobilové dopravy).

Z pohledu vyhodnoceni vlivu na udrZitelny rozvoj se sice jedna o vysledky na strané bezpecnosti, protoze jde o scénar
maximélniho rozvoje, ale pro pfipravu staveb, etapizaci, dimenzovani a modelovani kfiZovatek se ukazuji byt tyto
podklady v kontextu vyse popsaného a s postupujicim ¢asem pravdépodobné nadhodnocené.

Zpracované daje vyhledovych intenzit automobilové dopravy, které Vam v pfilohach dopisu posilame, nezohlediuji plné
skute¢nost, 7e ve spadové oblasti je zajem nékterych investord o vy§si miru vyuziti Gzemf, nez predpoklada platny UP hl.
m. Prahy ¢i zmény funkcéniho vyuZiti ploch v nékterych lokalitédch. To se projevuje podanymi podnéty na zmény platného
UP hl. m. Prahy nebo jiz procesovanymi zménami UP hl. m. Prahy ve spadovém tzemf. V pFipadé kladného projednani
téchto zmén a jejich schvaleni Zastupitelstvem hl. m. Prahy budou tyto zmény UP hl. m. Prahy nasledné do
aktualizovanych vypoctd vyhledovych intenzit dopravy zohlednény. Je proto tfeba pocitat s tim, Ze zpracované Gdaje
vyhledovych intenzit dopravy budou v budoucnu (dle schvalenych zmén UP) aktualizovany.
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Predavané vyhledové modelové hodnoty zatiZeni jsou urceny pro zpracovani vyse uvedené zakazky.

Bez pisemného svoleni IPR Praha nemUZe byt pouZito pro jiny tcel.

S pozdravem

Ing. Marek Zdéradicka
Reditel Sekce infrastruktury
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uvazovan ve vyii 55 vozidel (pFijezdi a odjezd(i). Generovana doprava z S Libug je pak ve vy&i 5 521 jizd viech vozidel
celkem v kazdém sméru (z toho 55 vozidel nad 3,5 t).

V pfiloze ¢. 1 dostavéte kartogram vyhledového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou v
oblasti Praha-Libug pro vyhledové obdobf platného UP hl. m. Prahy.

V priloze ¢. 2 dostavate kartogram vyhledového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou v
oblasti Praha-Libus pro vyhledové obdobf platného UP hl. m. Prahy s US Libus.

Hodnoty zatiZeni v pfilohach ¢. 1 a 2 pfedstavuiji jednosmérné, celodennf zatiZzeni viech vozidel / z toho vozidel nad 3,5
t v obdobi O - 24 h, v primérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osob (PID). Hodnoty vyhledového modelového
zatiZeni jsou zaokrouhlené u vSech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky. Jizdni souprava se uvazuje jako
jedno vozidlo.

Poznamka:

0A osobni automobily

DA dodavkové automobily v¢. lehkych uZitkovych vozidel do 3,5 t NPH (nejvétsi povolena hmotnost (jizdni
soupravy)

SNA stfedni nakladnf automobily (dvounadpravové) 3,5 - 18 t NPH

TNA tézké nakladni automobily (tFi- a vicenapravové, specialni - jefaby, bagry, traktory) typicky cca 20 - 32 t NPH
NAV navésové a privésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

PouZivané agregace:
do3,5t =0A+DA vozidla do 3,5t NPH
nad 3,5t = SNA + TNA + NAV + BUS vozidla nad 3,5 t NPH bez MHD

Dopravni prognéza zahrnuje nejen poptavku po dopravé, ale i kapacitni moznosti dopravniho systému jako takového.
Dopravni model neni Gzemné ohrani¢en hranicemi hlavniho mésta Prahy, ale zahrnuje i ¢ast StfedoCeského kraje
(Prazsky region). V. modelu tak jsou dlleZité komunikacni vstupy do Prahy, a to jak dalni¢ni, tak i silnic L, IL. a III. t¥idy.
V dopravnich vazbach je tak zachycena silna vazba mezi Prahou a StfedocCeskym krajem.

Z hlediska vyvoje automobilové dopravy podle Gdaji TSK-UDI publikovanych v Rocenkach dopravy Prahy dochazi
celoprazsky ke kulminaci, resp. poklesu (a v centrélni ¢asti dokonce uz nékolik let) vykoni automobilové dopravy. Ve
vyhledovém modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny takové predpoklady urbanistického rozvoje,
které se na zakladé posledniho vyvoje ukazuji byt jako obtizné naplnitelné (extenzivni rozvoj mésta a z toho vyplyvajici
narCst vykont automobilové dopravy).

Z pohledu vyhodnoceni vlivu na udrZitelny rozvoj se sice jedna o vysledky na strané bezpecnosti, protoze jde o scénar
maximélniho rozvoje, ale pro pfipravu staveb, etapizaci, dimenzovani a modelovani kfiZovatek se ukazuji byt tyto
podklady v kontextu vyse popsaného a s postupujicim ¢asem pravdépodobné nadhodnocené.

Zpracované daje vyhledovych intenzit automobilové dopravy, které Vam v pfilohach dopisu posilame, nezohlediuji plné
skute¢nost, 7e ve spadové oblasti je zajem nékterych investord o vy§si miru vyuziti Gzemf, nez predpoklada platny UP hl.
m. Prahy ¢i zmény funkcéniho vyuZiti ploch v nékterych lokalitédch. To se projevuje podanymi podnéty na zmény platného
UP hl. m. Prahy nebo jiz procesovanymi zménami UP hl. m. Prahy ve spadovém tzemf. V pFipadé kladného projednani
téchto zmén a jejich schvaleni Zastupitelstvem hl. m. Prahy budou tyto zmény UP hl. m. Prahy nasledné do
aktualizovanych vypoctd vyhledovych intenzit dopravy zohlednény. Je proto tfeba pocitat s tim, Ze zpracované Gdaje
vyhledovych intenzit dopravy budou v budoucnu (dle schvalenych zmén UP) aktualizovany.

INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE HLAYNIHO MESTA PRAHY (pfispévkova organizace), zapsany v obchodnim rejstiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vlozka 63
Vysehradska 57/2077. 128 00 Praha 2-Nové Mésto (cz) | T) +420 236 005 619 — 1) c2zmahu — E) podatelna@ipr.praha.eu — www.iprpraha.cz
1€0) 70883858 — pIC) cz70883858 | bankovni spojeni: PPF banka, a. s., Evropska 2690/17, 160 41 Praha 6 (Eislo GEtu: 2001200003/6000)
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Kartogram intenzit AD - UP hl. m. Prahy (modelovy vypocet), UP Libu$

IPR Praha €. j.: 12190/19

vsechna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t (mimo BUS PID) za 0-24 h, prim. prac. den (PPD)
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Kartogram intenzot AD - UP hl. m. Prahy (modelovy vypoéet), US Libus

IPR Praha €. j.: 12190/19

vsechna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t (mimo BUS PID) za 0-24 h. prdm. prac. den
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Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy
Kancelar dopravni infrastruktury
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